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prace:

praci jsem nejprve popsal a rozdelil dopravni nehody se zamerenim

na fingovane a utajovane nehody. Nasledne jsem urcil veliCiny, kterée
Jsou nutneé pro spravnou rekonstrukci nehodoveho deje a popsal
jednotlive druhy zarizeni. V praci jsem se take venoval legislative
spojene s umistenim zarizeni na celni skle a pouziti zaznamu jako

soudniho dukazu. V posledni Casti jsem provedl experiment se Sesti

zapuijcenymi zarizenimi. : !
apujcenymi zarize Zleva: Carcam lll, Zircon, MiVue 358

Experiment:

V ramci experimentu jsem porovnal vypujéena zarizeni s
presnym mericim pristrojem Xsens MTI-G. Porovnani bylo
provedeno s dvojim rozmistenim zarizeni na celnim skle, za
ucelem odstranéni chyby z duvodu nespravného umisténi,
a zaroven bylo provedeno nouzove brzdeni a dve okruzni
Jizdy. Z nameérenych dat jsem chtel zjistit, zda jsou zarizeni
schopna zachytit skuteCnost s dostateCnou frekvenci a
presnosti pro spravnou rekonstrukci nehodoveho dgje.
Zameril jsem se na:

« /Zjisteni RZ stojiciho vozidla

 Presnost GPS

* Presnost zrychleni

Trasa experimentu — Xsens MTI-G

* Presnost rychlosti

Vyhodnoceni: il Zrychleni- MiVue 358
Z namérenych dat jsem zjistil, Ze zafizeni byla schopna v 1 | |

0,756
nekterych Castech experimentu uspét, avsak zadnemu se 0,8

nepodarilo zaznamenat data pro komplexni rekonstrukci 0,5

0,4

nehodoveho deje. Nejvetsimi problemy pri zaznamu:
0,2

* Nedostatecna frekvence zaznamu
0

« Spatna pfesnost zdznamu ‘0
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* Prodleva pri zaznamu rychlosti

0,4

* Absence zaznamu uhloveé rychlosti
-0,6
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