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Volvo V40 — testovani systému detekce chodcu

Vypracoval: Ing. Josef Burket
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a uvedla v roce 2012 na trh druhou generaci Volva V40. Novy

na vybaven nejsofistikovanéjdimi prvky aktivni i pasivni bezpeénosti. ¥ o
riové vyrabény automobil na svété je vybaven airbagem pro chodce |

bod kapotou. Nechybi aktivni elektronicke bezpecCnostni systemy
o
h generaci vcetné detekce chodcu s automatickym brzdénim.
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Varovani pred kolizi s automatickym zabrzdenim ma nasledujici faze: 1) varovani

pred srazkou, 2) podpora brzd, 3) automaticka aktivace brzd.
V pfipadé detekce chodcu je nutné, aby postava splfiovala parametry siluety téla,
to znamena, ze musi mit hlavu, ramena, paze, trup a nohy. Limity kamery vsak

konCi pomerne brzo a to zejména se soumrakem. Nize jsou uvedené vilastnosti

programul.
Jak pracuje varovani pred kolizi s funkci automaticke aktivace

brzd a detekce chodcu?
Automobilka Volvo uvadi:

Ridi¢ je varovan pfed kolizi s daldim vozidlem nebo chodcem na

zakladé rozpoznani souhrnnych algoritmu a dat z radaru
e chodec musi mit minimalne 80 cm,

a kamery.

. . . . . . . » nedetekuje chodce nesouci vetsi predmety,
V pripade vyhodnoceni nebezpecné situace automobil zaCne

... o _ _ o .  systém neni aktivni za soumraku a ve tme,
varovat ridiCe vizualne a akusticky, pokud | tak FfidiC nejevi

! . . o , e, * funguje od 4 km/h,
znamky aktivity, automobil aktivuje brzdy a zastavi za idealnich

* system ucinne brzdi do rychlosti 50 km/h,
* je aktivni do 80 km/h.

podminek pred prekazkou. Na palubnim pocitaCi se rozsviti
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hlaska: ,Bylo aktivovano autom. brzdéni®.

Nameérené vysledky
Jednotlivé testovaci rychlosti se pohybovaly v rozmezi 10 — 43 km/h. Pfes zkuSebni
trat bylo natazeno lano, na kterém visela figurina. Maximalni naprosto bezpecna

rychlost pro zastaveni pri detekci stojici figuriny byla 35 km/h. Pri rychlosti 43 km/h

doslo k lehkému dotyku predniho narazniku s dolnimi koncetinami figuriny.

Pokud byla figurina pfi stfetu v ose automobilu, vuz skutecné spustil detekci,
audiovizualni varovani a samocinné zastavil. Tento test jsme opakovali asi 30x
a vzdy probehl se stejnym vysledkem. Jakmile ale byla figurina mimo osu
automobilu, tj. oblast svétla/blatniku, bylo spusténo pouze audiovizualni varovani
bez nasledného brzdéni. Vuz tedy zjistil pfitomnost chodce, nespustil vSak

automatické brzdéni.

Pokud se pohybovaly dveé figuriny stejnym smérem nebo proti sobé, byla spusténa
audiovizualni signalizace, nicméne vozidlo nikdy nezastavilo. Figurina vedouci
bicykl nebyla detekovana, tudiZz automobil ani nebrzdil. Vuz za Sera a za tmy
bohuZel osoby nedetekoval vabec.

Zde vidim pomerne velky prostor pro dalSi zdokonaleni jinak zdarilého a seriove

zrealizovaného systému. Prave v dobée snizené viditelnosti by mél systém pomoci

Fidici. zinscenované foto




