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Zamer
V soudasné dobé& dochazi v Ceské republice kazdé 3 minuty k jedné dopravni
nehodé. Pri zavaznych dopravnich nehodach je nutné urcit pricinu vzniku. Védni
disciplina, ktera se vyuziva pfi objasfiovani vzniku a prubéhu dopravnich nehod je
analyza dopravnich nehod. Nezbytnou soucasti jsou ovSem | svédecké vypovéedi.
Jednou z doplnkovych otazek muze byt i: ,Jak dlouho trvalo nez...?"

Jsou odhady ¢&asovych interval U svédku presneé?
Muzeme ur €it faktory, které p resnost odhadu ovliv Auji?
Jakym zp usobem vybran é faktory p rfesnosti odhad u ovliv Auji?

To jsou zakladni otazky, na které se v této diplomové praci snazim nalézt
odpoved..

Princip m éreni

Volba zakladnich faktortu, které mohou mit vliv na
presnosti odhadu. Sestaveni dotazniku, ktery poskytne
dostatecné odpovedi na zvolené faktory. Odhadovany cas
= doba stravena vyplnovanim dotazniku ( u kazdého
respondenta jina)

Zavislost mezi faktory: pohlavi/pocet ujetych km/aktualni psychicky stav
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Zpusob zpracov ani a vysledky
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Pravdépodobnost chyb

Pri zpracovani namérenych hodnot jsem vyuzila metody matematické
statistiky pro zjisténi zavisloti / nezavislosti vybranych faktoru a dale testovou
N T— statistiku pro zjisteni vlivu faktort na presnosti odhadu.

R et Vysledky  ukazuji na vliv  aktualniho  psychického  rozpolozeni
fioexilsmapifiodihesifsizanediii scisaieiciinn respondentu, rozdily v pfesnosti se ukazuji i mezi muzi a zenami, I mezi
jednotlivymi vékovymi kategoriemi.
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