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Seznam pouzitych zkratek

Apod. a podobné

Ccw Continuous wave

CR Ceska republika

CMmI Cesky metrologicky instutut
EN Evropska norma

FMCW Frequency modulated continuous wave
LCD Liquid crystal display

Napf. napfiklad

Tzv. takzvany

wW vinoplocha

hf energie

Seznam pouzitych velic¢in

Veli¢ina a jeji znacka Jednotka Rozmér
Cast s [s]

Draha s m [m]
Energie E J [kg.m?.s77]
Frekvence f Hz [s1]
Hmotnost m kg [a]
Perioda T s [s]
Rychlost v km.ht [m.s?]
ViInova délka A m [m]

Vykon P w [kg.m?2.s9]

Obrazky a tabulky, u kterych neni uveden zdroj, jsou dilem autora.



1. Uvod

1. Uvod

Dnesni silni¢ni sit' je koncipovana tak, ze fidi€im nabizi bezpe€nou jizdu bez rizika
pfi dodrzovani urcCitych pravidel silnicniho provozu. Jednim ztéchto pravidel
je i dodrzovani dovolené rychlosti. Mnoho fidi€l vSak neustale prekrauje dovolenou
rychlost, ¢asto na nepfehlednych Usecich, a to pak mize zplsobovat nebezpecné
situace, skoronehody ¢&i nehody. V dusledku nepfiméfené rychlosti dochazi
k nehodam, které maji Casto velmi vazné nasledky.

Ackoliv technicka uroveri automobiltl se neustale zlepSuje a to zejména v oblasti
pasivni a aktivni bezpecnosti, tyto bezpecnostni prvky stale nedovedou zabranit
vaznym nasledkdm pfi nehodach zpusobenych nepfimérenou rychlosti.

Z SirSiho hlediska se nepfimérena rychlost podili na vétSiné dopravnich nehod.
Reakéni doba fidiCe od spatfeni pfekazky mulze byt stejna i pfi vySSi rychlosti,
ale vozidlo urazi daleko vétsi vzdalenost, nez kdyby jelo pomaleji. Podstatnou roli hraje
rychlost i pfi nehodach, kdy dochazi k nezvladnuti fizeni vozidla. Vlivem vySSi rychlosti
dochazi k prekroCeni mezi vyplyvajicich z fyzikalnich zakonu.

Na tuto problematiku Ize ovSem nahlizet i zjiného uhlu pohledu.
Na pfehlednych a €asto pfimych usecich komunikace fidi€i Casto pfekracuji dovolenou
rychlost, protoze nevidi duvod jet zbyte€né pomalu v misté, které se zda bezpecné
a pfehledné. Zde je vynucovani dovolené rychlosti Casto zbytecné a neefektivni.

Obecné je ovSem dulezité ur€itym zpusobem vynucovat dovolenou rychlost
na silnicich a donutit tak fidi€e jezdit pomaleji a to hlavné v nebezpeénych Usecich
komunikace.

Ackoliv celkovy pocet nehod zpusobenych pouze nepfiméfenou rychlosti neni
napfiklad oproti nespravnému zpusobu jizdy velky, pocet usmrcenych osob
pfi nehodach zplasobenych pravé nepfimérenou rychlosti je mnohokrat vyssi. Ostatné

to je patrné i z nasledujici tabulky (Tab. €. 1).



1. Uvod

Tab. ¢. 1— Hlavni pri¢iny nehod Fidi¢d motorovych vozidel za rok 2013 zdroj [23]

Hlavni pFicina nehody Pocet ti. % Poc“:et’ ti. % ROZdﬂ’
rok 2013 nehod usmrcenych usmrcenych
Nepfimé&fena rychlost 14633 20,2 209 39,6 -48
Nespravné predjizdéni 1383 19 23 4.4 -15
Nedani pfednosti 12342 171 78 14,8 -10
J.'}'Zedsypré"”y Zpuisob 44022 | 60,8 218 41,3 -26

V této praci jsou uvedeny jednotlivé zplsoby, kterymi se v dnesni dobé& méfi

rychlost vozidel a je popsan jejich princip. V hlavni Casti prace se pojednava o tfech

hlavnich zptisobech méfeni, a to pomoci radarovych a laserovych rychloméra a dale

0 Usekovém méfeni rychlosti vozidel. Vzdy je popsan princip méfeni a priklady

jednotlivych méfidel. V dalSi Casti prace je popsano praktické mérfeni, které bylo

provedeno pomoci radaroveho méfiCe rychlosti Sierzega SR4 (Sierzega Elektronik

v v v

GmbH, Thening, Rakousko) a dale pomoci laserového méfice rychlosti Riegl (Riegl

Laser Measurement Systems GmbH, Horn, Rakousko). V zavéru prace je uvedeno

porovnani vSech moznych zplasobl méfeni a jejich vyhodnoceni.
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2. Historie méreni rychlosti vozidel

2. Historie meéreni rychlosti vozidel

Na celém svété se jiz od vynalezu prvnich dopravnich prostfedkld zacalo premyslet
0 omezovani jejich rychlosti. Lidé si zacali uvédomovat nebezpecCnost téchto
prostfedkl, protoze byly pfi¢inou mnoha umrti. Nejprve se rychlost za¢ala omezovat
v okoli obydli a nasledné& i mimo obce.

Prvni zakon tykajici se pravé omezeni rychlosti na komunikacich byl zakon
vydany ve Spojeném kralovstvi vroce 1865, tzv. Locomotive Act (Zakon
o0 samohybech). Ten omezoval rychlost v obcich na 2 mile za hodinu (3,2 km/h)
a na 4 mile za hodinu (6,4 km/h) mimo obec. Tomuto zakonu se také nékdy fika
,Praporkovy zakon“, protoze nafizoval, aby pfed vozidlem Sel jeden ze €lenu posadky
a maval Cervenym praporkem.

O par let pozdé&ji byl v Ceskoslovensku uveden v platnost Zakon &. 81/1935 Sb.,
o0 jizdé motorovymi vozidly, ktery v uzavienych osadach omezil rychlost na 35 km/h.

V souCasné dobé plati Zakon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu), ktery mimo
jiné upravuje i sou€asnou nejvysSi dovolenou rychlost na pozemnich komunikacich.

Méreni rychlosti bylo plivodné provadéno pomoci ru¢niho méfeni €asu, za ktery
vozidla projela usek dané délky. Ziskala se tak prumérna rychlost podilem drahy
a naméfeneého Casu. Pozdéji se zaCala vyvijet zafizeni, ktera méfeni rychlosti vyrazné
zjednodusSovala.

Radarovou pistoli pro méfeni rychlosti vozidel vynalezl John L. Barker Sr.,
a to béhem druhé svétové valky. V roce 1947 ji poprvé oficialné pouzil pro méfeni
rychlosti vozidel na pozemni komunikaci. V 70. letech 20. stoleti ji zacali pouzivat
i policisté v Connecticutu, zpo€atku pro dopravni prizkumy a pozdéji pro pokutovani

vozidel za rychlou jizdu. [33]
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3. Leqislativa souvisejici s mérenim rychlosti

3. Legislativa souvisejici s mérenim rychlosti

Mé&reni rychlosti vozidel je zakonem upraveno v ustanoveni §79a zakona €. 361/2000
Sb., o0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Rychlost vozidel smi bez omezeni méiit v Ceské republice pouze Policie CR
(dale jen policie). Méfit rychlost vozidel smi i Obecni nebo méstska policie, ale musi
pfi tom dodrZovat uréita pravidla uréena Policii CR. Obecni nebo méstska policie mize
méfit rychlost vozidel pouze na mistech uréenych Policii CR a musi pfitom postupovat
v souginnosti s Policii CR. Neni ovéem dale specifikovano, v éem prfesné tato
soucinnost spociva. [24]

Policie mlze pfi provadéni dohledu nad bezpecénosti a plynulosti silni€niho
provozu pouzit jak stacionarni tak i mobilni zafizeni k méfeni rychlosti vozidel.

VSechna zafizeni, ktera policie pouziva pro méfeni rychlosti vozidel, musi byt
podle zakona €. 505/1990 Sb., o metrologii, ve znéni pozdéjSich pfedpist schvalena
Ceskym metrologickym institutem (CMI). CMI vydava Opatfeni obecné povahy,
kterymi se stanovuji metrologické a technické pozadavky na stanovena méfidla. [19]

Rychloméry nesmi byt na zakladé Opatieni obecné povahy vydané CMI citlivé
na relativni vihkost okolniho vzduchu a ¢&asti rychloméru, které jsou vystaveny
povétrnostnim vlivim, musi mit pro ochranu pfed prachem a proti stfikajici vodé
stupen ochrany krytem minimalné IP 54. Hodnota méficiho intervalu se musi
pohybovat v rozmezi 30 — 250 km/h a okolni teplota mezi 0 — 40 °C. Dale jsou
stanoveny zakladni ¢asti, které kazdy rychlomér musi obsahovat — snimac, vypocetni
jednotku, ovladaci jednotku, zobrazovaci jednotku, obrazovou dokumentacni jednotku,
vyhodnocovaci jednotku a software, pfip. rozhrani pro prenos dat. [19]

Je nutné, aby kazdou naméfenou hodnotu bylo mozné jednoznacné pfifadit
k pfislusnému vozidlu. Rychloméry nesmi vyzafovat nezadouci elektromagnetické
pole a ani nesmi byt ovlivnitelné elektrickym ani elektromagnetickym rusenim, nebo
na né ma reagovat predem definovanym zplsobem (ohlaseni chyby apod.). [19]

Geometricky méfFici uhel, tj. uhel hlavni osy antény k ose jizdni drahy, se musi
nastavit tak, aby neved| k chybé méfeni rychlosti vyssi nez £ 0,5 % konvencéni hodnoty.
[19]
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3. Legislativa souvisejici s mérenim rychlosti

Laserovy rychlomér musi navic méfit a zobrazovat v metrech méfici vzdalenost
k vozidlu na zacatku méfeni rychlosti. NejvySSi povolena chyba méfeni vzdalenosti
laserovym rychlomérem je £ 1 % naméfené hodnoty vzdalenosti. [19]

Méfici usek vymeéreny pro usekové méreni rychlosti vozidel musi byt zvolen tak,
aby délka tohoto useku nezpusobila relativni chybu méfeni rychlosti véts§i nez + 0,5 %
konvencni hodnoty rychlosti. [19]

K prokazani prekroceni rychlosti se vétSinou uziva zaznam z policejniho radaru.
Radary ovem nejsou zcela pfesné a je tfeba pocitat s uréitou odchylkou. V Ceské
republice jsou radary schvalovany s jednotnou odchylkou + 3 km/h pfi zjisténé rychlosti
do 100 km/h, respektive £ 3 % pfi zjiSténé rychlosti nad 100 km/h. Vné&jSi ruSivé vlivy
pusobici na rychlomér nesmi vést k chybam méfeni, které by prekroCily nejvétsi
dovolenou chybu rychloméru. Tuto odchylku musi zohlednit sam policista nebo
straznik. [24]

Radary musi byt pravidelné kalibrovany a musi mit platné typové schvaleni.
Na zakladé vyhlasSky stanovené Ministerstvem primyslu a obchodu €. 345/2002 Sb.
v platném znéni je doba platnosti méfeni pro ,Silniéni rychloméry pouzivané
pfi kontrole dodrzovani pravidel silni€niho provozu“ stanovena na 1 rok.

Néktefi fidi€i uzivaji takzvané antiradary. Zakonem zakazané je uzivani
tzv. aktivnich antiradar(, které funguiji jako ,rusi¢ky” policejnich radarll a znemoznuji
tak zméfit rychlost. Uzivani tzv. pasivnich antiradarll zakon nezakazuje. Pasivni
antiradary pracuji na stejné frekvenci jako policejni radary a pouze upozoriuiji fidiCe

na méfeni rychlosti. [31]

13



4. Zakladni pojmy z teorie méreni rychlosti

4. Zakladni pojmy z teorie méreni rychlosti

4.1 Rychlost

Rychlost je vektorova fyzikalni veliCina, ktera je definovana pomoci dvou zakladnich
veliin — délky a Casu. Znaci se pismenem v z anglického velocity. Jednotkou
Slje metr za sekundu, m.st. Vpraxi se pouziva jednotka kilometr za hodinu
km.h pficemz 1 m.st=3,6 km.h.

RozliSujeme pridmérnou a okamzitou rychlost. Pridmérna rychlost udava,

jak velkou drahu pfedmét urazi za jednotku Casu.

v=" (4.1)

Okamzita rychlost je rychlost vdaném Casovém okamziku, vypocte se jako prvni

derivace drahy podle ¢asu.

ds
U= E (4.2)

4.2 Elektromagmetické vinéni

Podstatu elektromagnetického vinéni popsal ve 2. poloviné 19 stoleti skotsky fyzik
a matematik James Clerk Maxwell pfi objevu rovnic pro elektromagnetické pole
(Maxwellovy rovnice). Z téchto rovnic vyplyva, zZe pfi zrychleném pohybu c¢astic
s nabojem kolem nich vznika elektromagnetické pole vyvolavajici zaroven pole
magnetické. Zdrojem takového vinéni byvaji elektromagnetické oscilatory, které
se skladaji z civky a kondenzatoru.

Elektromagnetické zareni je tedy kombinace pficného postupného vinéni
magnetického a elektrického pole (elektromagnetického pole). Elektromagnetické
zareni ma urcitou vinovou délku A a frekvenci f. Pro vinovou délku a frekvenci plati

vztah:

A =§ (4.3)

kde c je rychlost svétla (3108 m/s). Elektromagnetické spektrum rozdéluje zareni
do nékolika typu dle vinové délky, toto spektrum je znazornéno na nasledujicim
obrazku (Obr. €. 1).
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4. Zakladni pojmy z teorie méreni rychlosti

vlnova délka A (nm)
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Obr. &. 1 - Spektrum elektromagnetickych vin — Maxwellova duha zdroj: [5]

4.3 Mikrovina

Mikrovina je Cast elektromagnetického spektra, je to vlastné elektromagnetické vinéni
o frekvenci vy$Si nez 2 GHz nebo vinové délce kratSi nez zhruba 0,15 m. Mikrovinné
zareni vysilané radarem se Sifi pfimo a chova se podobné jako svétlo - prochazi sklem
a plastickymi hmotami. Tyto viny se odrazeji od kovovych Casti karoserie a nékterych
terénnich prekazek, jako jsou napfiklad svodidla, sloupy vefejného osvétleni
a Zelezobetonové konstrukce [8]. V dneSni dobé maji velmi Siroké spektrum vyuZiti

od ohfevu potravin, pfes pfenos informaci az po radiolokaci i navigaci.

4.4 Doppleruav jev

Pfi mérfeni rychlosti vozidel na pozemnich komunikacich za pomoci radarovych
zafizeni se vyuziva elektromagnetického vinéni. Pfesnéji se vyuziva fyzikalni jev, ktery
objevil vroce 1842 rakousky fyzik Johann Christian Doppler a po némz je také
pojmenovan — Doppleruyv jev.

Dopplerdv jev zahrnuje skute€nost velmi dobfe znamou z praktického Zivota,
Ze frekvence vinového déje, kterou zachyti pozorovatel, neni totozna s frekvenci
vinéni emitovaného zdrojem vinéni, jestlize zdroj vinéni a pfijemce se navzajem
pohybuiji. [12]
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4. Zakladni pojmy z teorie méreni rychlosti

Zdroj vinéni je tedy v pohybu
a detektor umistény pobliz vozovky Winy

Wz\
je v Klidu. Zdroj se pohybuje

k detektoru urgitou rychlosti v; a jeho Wy .

pohybem se meéni vinova délka — IE'VD_O \

vyslaného zvuku, a tudiz ifrekvence SN D

mikrovin zaznamenana detektorem.

Na obrazku (Obr. €. 2) jsou znazornény

jednotlivé vinoplochy v riznych

okamzicich polohy zdroje vinéni. Obr. ¢. 2 — Znazornéni Dopplerova jevu
zdroj: [5]

Pro popis zmény frekvence je nutné znat dobu mezi vyslanim libovolné dvojice
po sobé jdoucich vinoploch W1 a Wa:
T=: (4.4)
kde f je frekvence.
Béhem této doby se vinoplocha W1 posune o vzdalenost
sw, =v'T (4.5)
kde v je rychlost Sifeni vin v daném prostiedi,
a zdroj se posune o vzdalenost
sz =vz"T (4.6)
kde v; je rychlost pohybu zdroje vin.
Poté je vyslana vinoplocha W2. V ose pohybu zdroje je vzdalenost mezi vinoplochami

rovna vinové délce

AM=v-T—vy T 4.7)
Obé tyto viny jsou nasledné zaznamenany detektorem s frekvenci f
. _ vV _ \% _ \% _ fv
f= A v'T-vz T o V-l—Vz'% B vV—vyg (4.8)

f
Z uvedeného vyplyva, ze frekvence, kterou detektor obdrzi jako odrazenou
od karoserie vozidla je opravdu vySSi nez pavodni vyslana frekvence (kromé pfipadu

kdy se rychlost zdroje rovna nule). [5]
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4. Zakladni pojmy z teorie méreni rychlosti

Dochazi-li ke vzdalovani zdroje vinéni od detektoru, vypada vztah pro pfijatou

frekvenci nasledovné [5]:

f =1 (4.9)

v+vy

Frekvence pfijatého signalu se tedy vlivem Dopplerova efektu liSi od frekvence
vyslaného signalu o tzv. Dopplerovu frekvenci (DopplerQv posun) v zavislosti na sméru
a rychlosti pohybu méfeného objektu. Pomoci této Dopplerovy frekvence se nasledné

ur¢i méfena rychlost, vztah pro Dopplerovu frekvenci je uveden nize [26]:

fp =1, —f;, =1 va * COSQ (4.10)
kde: fq Dopplerova frekvence [Hz]
fr frekvence odrazeného signalu [HZ]
fs frekvence vysilaného signalu [Hz]
v rychlost pohybujiciho se cile [m/s]
C rychlost svétla (3 - 108 m/s)
a uhel hlavni osy antény k ose drahy vozidla [°]

Po upravé vzorce pro Dopplerovu frekvenci dostaneme vztah, pomoci kterého
jsme schopni vypocitat rychlost méfeného vozidla [26]:
C'fD

vV =

= 411
2-fg-cosa ( )

4.5 Laser

Zkratka LASER je sloZeninou z anglického vyrazu Light Amplification by Stimulated
Emission of Radiation (zesilovani svétla stimulovanou emisi zafeni). Prvnim,
kdo popsal a vyrobil prvni funkéni laser, byl védec Theodor Maiman v roce 1960. [28]

Laseroveé svétlo je obdobné jako svétlo obyCejné Zarovky emitovano tehdy,
pfechazi-li atom z kvantového stavu s vySSi energii do kvantového stavu s nizsi
energii. V laserech vSak — na rozdil od jinych zdroji svétla — atomy vyzafuji spolecné
a vytvareji tak svétlo neobyc€ejnych vlastnosti. [5]

Mezi tyto vlastnosti patfi zejména koherentnost (uspofadanost) paprsku, ktery
dokaze produkovat. Svétlo Zarovky se Sifi vSemi sméry, ale svétlo laseru se dokaze
sdruzovat v jednotlivé svazky. Pokud se totiz dva rozdélené svazky, které proSly
po oddélenych drahach koherencni délky, se opét spoji a pamatuji si vSe o svém

spole€ném plavodu a mohou vytvaret interferenéni prouzky. [5]

17



4. Zakladni pojmy z teorie méreni rychlosti

Koherencni délka laserového svétla mlze byt i nékolik stovek kilometr(i dlouha,
na rozdil od obyCejné zarovky, jejiz koherentni délka Cini zpravidla méné nez jeden
metr.

Laserové svétlo je také vysoce monochromatické (jednobarevné) a ma malou
divergenci (rozbihavost). [19]

Diky témto vlastnostem se laser vyuziva pfedevsim pro méficskeé prace na delSi
vzdalenosti, kde je potfeba docilit velmi dobrych vysledkd (méfeni vzdalenosti,
rychlosti,...). Laserova zafizeni se pouzivaji také pfi Cteni ¢arovych kédu nebo
pfi vyrobé a ¢teni kompaktnich diskd anebo ve zdravotnictvi pfi riznych operacich.

Zakladni princip fungovani laseru spociva v pfechazeni atomd mezi riznymi
stavy energie. Izolovany atom se mlze nachazet bud ve svém zakladnim stavu
tfi znamé zpuasoby pfechazeni atomU z jednoho stavu do druhého.

Prvni zplUsob je absorpce (Obr. €. 3 - (@), kdy je atom v zakladnim stavu
umistén do vnéjSiho elektromagnetického pole o frekvenci f a mize z tohoto pole
absorbovat energii hf a dostat se tim do vy$Siho energiového stavu, situace popisuje
nasledujici rovnice [5]:

hf = E; — E, (4.12)
Druhy zpusob je spontanni emise (Obr. €. 3 — (b)). Timto zplisobem se vytvari svétlo
v obyCejné zarovce. Posledni zplsob se nazyva stimulovana emise (Obr. €. 3 — (c)).
Atom je s tomto pfipadé v excitovaném stavu a je ozafen svétlem o frekvenci dané
rovnici (4.1). Foton o energii hf mizZe stimulovat atom, aby pfeSel do svého zakladniho
stavu. V tomto procesu atom emituje dalSi foton, jehozZ energie je rovnéz hf - nazyva

se stimulované emise, protoze je tato udalost spousténa vnéjSim fotonem. [5]

pred interakci proces po interakci
-
hf E, *— E,
(@) "o absorpce Zidné
= Eg Eo
== Ex o Ex hf
(b)  7adné spontanni -
emise
Ey *— Eg
hf t—E, ey i E, hf
. - stimulovand U
[(5 RaVaVaVavee ritee AN
Ey . E(J hf
—_— ———
zareni hmota hmota zateni
Obr. ¢. 3 — Interakce zafeni s hmotou zdroj: [5]
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5. Zakladni zptisoby méreni rychlosti vozidel

5. Zakladni zpusoby méreni rychlosti vozidel

V této kapitole jsou popsany nejpouzivangjsi zpusoby meéfeni rychlosti vozidel.
Obecné Ize méfeni rychlosti vozidel rozdélit na dva hlavni zpusoby a to bud méfeni
okamzité rychlosti v ur€itém misté komunikace, anebo méfeni primérné rychlosti
na urcitém, pfedem daném useku komunikace. OkamzZita rychlost vozidel se zjiStuje
pomoci radarovych pfistroja, které vyuzivaji Dopplerova jevu, nebo pomoci laserovych
pristroji pro méfeni rychlosti vozidel. Praimérna rychlost vozidel se méfi zejména

za pomoci kamerového systému.

5.1 Radarové méri€e rychlosti vozidel

Radar (Radio Detection And Ranging) je nejpouzivangjsi a nejrozSifenéjsi zafizeni,
kterym policie v Ceské republice méfi rychlost vozidel. V8echna tato zafizeni méfi
rychlost na zakladé Dopplerova jevu u elektromagnetickych vin v GHz pasmu. [19]
Radarové dopravni detektory vyuZivaji mikroviny, které se v elektromagnetickém

spektru nachazi na pomezi radiovych vin a infraCerveného zareni.

5.1.1 Princip €innosti

Radarova jednotka vysila svazek mikrovin jisté frekvence f smérem k pfijizdéjicimu
vozidlu. Mikroviny, které se odrazi od kovovych soucasti vozidla zpét, maji vyssi
frekvenci f* umérnou rychlosti pohybu vozidla vuc¢i radarové jednotce. Radarova
jednotka zachyti rozdil mezi f a " a pfevede jej na rychlost vozidla, ktera se pak pfimo
zobrazi na displeji. Zobrazena rychlost je vSak spravna, jen kdyz se vozidlo pohybuje
pfimo k radarové jednotce nebo pfimo od ni; neni-li tomu tak, je méfena frekvence

Radarové méfice, které vyuziva policie pro mérfeni rychlosti vozidel, pracuji
na principu spojitého signalu (Continuous Wave — CW). Jinymi slovy emituje radarovy
vysila€ prostfednictvim smérové antény ANT spojity (obvykle harmonicky) signal
o konstantni frekvenci f, ktery se odrazi od méfeného objektu zpét do stejné pfijimaci
antény ANT. Ve sméSovacCi SM2 je ziskan rozdilovy signal o frekvenci fp % fo.

Ten je dale zesilen v mezifrekvenénim zesilovai MFZ a detektorem D je ziskan
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5. Zakladni zplGsoby méreni rychlosti vozidel

Dopplertv kmitocet fp, pomoci kterého se uréi mérena rychlost pohybujiciho se cile
(1.11). Schéma CW radaru je na nasledujicim obrazku (Obr. €. 4). [28]

f
RV
f
< fo
SM1 OSC
—
CRK " Tr s,
ANT
fxfo foxfo fo
SM2 MFZ D ——
Obr. ¢. 4 — Blokové schéma CW radaru zdroj: [28, upraveno]

Tento princip méfeni se pouziva pouze pro méreni rychlosti, vzdalenost touto metodou
méfit nelze, protoze v signalu nelze definovat fixni po€atecni stav. [28]

Dale existuji radary s tzv. FMCW signalem (Frequency Modulated Continuous
Wave) — frekvencné modulovany vysokofrekvencni signal, jehoz frekvence v asovém
intervalu linearné roste. KmitoCtové modulovany vysila¢ vysila prostfednictvim
smérové antény signal k méfenému objektu. Signal dorazi k cili, odrazi se a vraci zpét
do antény. Tento signal je zpozdén o dobu potiebnou k prichodu vinéni po draze
od antény k méfenému objektu a zpét a porovnava se ve smésovaci se signalem
pravé vysilanym. Vysilany signal ma vSak v okamziku pfichodu odrazeného signalu

vySSi frekvenci.

Doba
zpozdéni
2d.

c

o -

Mezifrekvence f;

frekvence

Vysilaé

N\

\ -

PFijimag

t

Obr. ¢. 5 - Schéma FMCW radaru  zdroj: [28, upraveno]
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Pro pfistroje, které pracuji v mikrovinném pasmu, jsou vymezeny tyto rozsahy

[28]:

e X-pasmo 10.525 GHz +/- 50MHz

e K- pasmo 24.150 GHZ +/- 100 MHz

e Ku-pasmo 13.450 GHz +/- 100 MHz

e Ka Narrow — pasmo 34.0 GHz a 34.3 GHz

e Ka Wide — pasmo 34.7 GHz +/- 1300 MHz
Pasmo X je v Evropé pasmem vyhrazenym pro vojenské technologie, proto nemuzZou
byt na uzemi EU zafizeni pracujici na danych frekvencich vyuzita k méfeni rychlosti
vozidel na pozemnich komunikacich. Policii jsou nej¢astéji vyuzivana pasma K a Ka.
[28]

5.1.2 Pouziti v dopraveé

Vzhledem k pouzité technologii se mikrovinné méfiCe omezuji ¢asto pouze
na sledovani jednoho jizdniho pruhu a nejCastéji se umistuji vedle nebo nad jizdni
pruh, proti pohybu dopravniho proudu.

K udajim, které mikrovinné radary pro detekci poskytuji, patfi kromé rychlosti
vozidel také dopravni zatiZzeni, obsazenost jizdniho pruhu a klasifikace vozidel podle
delky.

Méfeni radarem ma ale jista omezeni, a to zejména volbu prostfedi
pro uskuteénéni méreni. Je nezbytné, aby se v paprsku radaru nenachazely zadné
predméty, které by mohly rusit vysledky méfeni, jako napfiklad listy a vétve stromd,
zabradli apod. Zorné pole pfistroje uzivajiciho K-pasmo je zhruba 65 stupnu a pfistroje
uzivajiciho Ka - pasmo 40 stupnu.

Soucasti radarového pfistroje byva €asto kamera k prokazani vinika. Kamera
je nastavena tak, Ze pfi pfekroCeni nastavené rychlosti se automaticky sepne a vytvori

zaznam dotyCného vozidla.

5.1.3 Reflexe

Mikrovinné zafeni se muze na velkych kovovych plochach odrazet a mize dojit
k tzv. lomovému odrazu (reflexi) paprsku. Jak uz bylo dfive fe€eno, je vybér stanovisté

pro spravnost meéfeni rozhodujici. Napfiklad pro pfistroje firmy Ramet plati,
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Ze v anténnim svazku * 10° od osy antény se nesmi nachazet Zadné prekazky, které
by mohli zasahovat do anténni charakteristiky radarové hlavy a zapfiCinit tak rusivé
reflexe vysilaného signalu. K tém patfi zvlasté stromy, vysoka kfoviska nebo trava
(zvlasté mokra), &i dalsi rusivé elementy (hlavné z kovového materialu). Usek,
ve kterém se bude méreni provadét, by mél byt ve sméru jizdy pfimy v délce, ktera
je zavisla na bo¢nim odstupu méfiCe od stfedu méfeného jizdniho pruhu. Obecné Ize
rozlisit jednoduchou, dvojitou a vicenasobnou reflexi. [26]

Jednoducha reflexe vznika na plochach, které se vyskytuji rovnobézné s jizdni
drahou. Tento jev muzZe nastat napfiklad od svodidel, parkujicich automobilu,

od autobusl nebo tramvaji, které zastavili na zastavce.

Une! digitaini
kamery

Obr. ¢&. 6 — Jednoducha reflexe zdroj: [26, upraveno]

Jak je z obrazku vySe patrné, je radarovy paprsek odrazen zpét do jizdni drahy
a dopada napf. na jiny automobil jedouci ve sméru méreni. Takovy zlom zafeni
je mozné zjistit tehdy, jestlize na dukazovém snimku neni zobrazen zadny automobil,
nebo se zde nachazi automobil v ne zcela bézné poloze.

Mulze nastat i pfipad, Ze se stabilni potencionalni reflexni plocha (napf. dopravni
znacka) zobrazi na dikazovém snimku a je k ni pfifazena rychlost (rychlost vozidla

jedouciho v protilehlém jizdnim sméru).
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Dopravni znacky

Obr. ¢é. 7 — Jednoducha reflexe lomu paprsku na stacionarni reflexni plose

zdroj: [26, upraveno]

Dvojita reflexe nastava, jestlize je radarovy signal odrazi od reflexni plochy
méfeného vozidla (vozidlo 1) na Celni reflexni plochu vozidla jedouciho v protisméru
(vozidlo 2). Od Celni plochy vozidla 2 se paprsek odrazi zpét na prvni vozidlo dale
k méficimu pfistroji. Jestlize takovyto pfipad nastane, dojde k secteni rychlosti vozidla
2 s dvojitou rychlosti vozidla 1. Dvojitou reflexi tedy snadno pozname, jestlize nam
displej pfistroje ukaze nerealisticky vysokou hodnotu méfené rychlosti vozidla. Tato

reflexe je malo pravdépodobna, protozZe pro jeji vznik je nutné splinit vice podminek.

@)

0

Obr. ¢. 8 — Dvajita reflexe  zdroj: [26, upraveno]

Tretim druhem reflexe je tzv. reflexe na trojitém zrcadle. Tento jev spociva
v odrazu od kolmych za sebou stojicich odrazovych ploch, které se oznacuji jako
koutovy odrazec. Trojita zrcadla se mohou vyskytovat na ocelovych konstrukcich, jako
napf. mosty, kovova leSeni, apod. Pfi tomto typu reflexe dochazi k odrazeni vyslaného

paprsku od méfeného vozidle smérem k trojittmu reflektoru (koutovému odrazedi)
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a nazpét. Trojitou reflexi zjistime, tak Ze naméfime obvykle dvojnasobnou rychlost
oproti skute€né rychlosti méfeného vozidla. Opét je pro vznik této reflexe nutnost
splnéni vice podminek, a proto je malo pravdépodobnad, stejné jako dvoijita reflexe.
Reflexe v trojitém zrcadle se da snadno vyvarovat vhodnym vybérem stanovisté pro

méreni.

Obr. ¢. 9 — Reflexe na koutovém odraZe¢i zdroj: [26, upraveno]

5.1.4 Policejni mikrovinné radary - typ Ramer

Policie vyuziva k méfeni rychlosti vozidel vyhradné radary cCeské firmy
RAMET a.s. Tyto pfistroje slouzi predevSim k méfeni a dokumentaci pFekroCeni
Pfi pfekroCeni dovolené rychlosti je automaticky pofizena digitalni obrazova
dokumentace, ktera nasledné slouzi jako dukaz o prestupku. Tato fotografie je uloZzena
na pevny disk méfiCe spoleCné s naméfenymi udaji o rychlosti vozidla, sméru jizdy
a udajem o datu a €ase. V dnesni dobé je v provozu cca 400 kusu a z 80% se setkame
Ramer10.

Radary tohoto typu jsou nejCastéji zabudované do policejnich vozidel. Radarova
hlava je zasazena do pfedni masky vozidla, pocita¢ s LCD displejem a Fidici panel
jsou prfed sedadlem spolujezdce. Stacionarni radary jsou umistény v kovovych
skfinich podél silnic.

Radar vysila paprsky v Ka-pasmu o frekvenci 34,0 GHz nebo 34,3 GHz a pouziva
uhel hlavni osy antény k ose drahy vozidla 22°. PFistroj vyhodnocuje, zda pfijimany

signal pochazi od vozidla, které projizdi oblasti méfeni, dale uréuje smér jizdy tohoto
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vozidla, vypocitava hodnotu rychlosti jizdy a stanovi vhodny okamzik pro expozici

digitalni kamery.

Technické parametry radaru Ramer10:

Vysilaci kmitoCet

Vysilaci vykon

Sitka svazku antény

Odklon elektrické a mechanické osy
Odklon osy svazku antény od sméru jizdy
mérfenych vozidel

Zpusob méreni podle typu s radarem

zastavby bez radaru

Maximalni vzdalenost méfeného objektu
RozliSiteInost méfené rychlosti
Rozsah zaru€ované presnosti méfeni rychlosti

Maximalni povolena chyba méreni

Odklon optické osy digitalni kamery od sméru

jizdy méfenych vozidel

Provozni odolnost pristroje

Pfistroj je odolny proti mechanickym

vrve

vlivu sinusovych vibraci v rozmezi od 10 Hz do 150 Hz pfi

zrychleni 20 ms. Pracovni teplota pfistroje s radarem je - 10°C

razim, které jsou

34,3 GHz nebo 34,0 GHz
2+1mW

5o

max 0,5°

22°

z mista i za jizdy; oba sméry
pouze za jizdy

60 m (4 jizdni pruhy)
1 km/h

20 km/h az 250 km/h
do 100 km/h + 3 km/h
nad 100 km/h £ 3 %
19°

az +60°C a pfistroje bez radaru -20°C az +60°C.

Obr. ¢. 10 — Méfi¢ rychlosti firmy Ramet — fada AD9T  zdroj: [20]
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5.1.5 Cinnost pristroje — Ramer 10

Radarova hlava (Obr. €. 11), ktera se sklada z mikrovinného vysilace, pfijimace
a antény, vysila spojity signal mikrovinného zafeni o dané frekvenci a pfijima signal
odrazeny od méfeného vozidla. Tento signal se liSi od plvodni frekvence o hodnotu
Dopplerova posunu. Po pfijeti odrazeného signalu dochazi k jeho zesileni a pfevedeni
do méfici jednotky umisténé v fidicim pocitaCi. Pfijem signalu je dvoukanalovy
a fazovy rozdil mezi kanaly obsahuje informaci o sméru jizdy méfeného vozidla.

Frekvence pfijatého signalu obsahuje informaci o rychlosti méfeného vozidla.

Obr. ¢. 11 — Radarova hlava Obr. €. 12 — Umisténi radarové hlavy na vozidle
zdroj: [26] zdroj: [26]

Cinnost méfici jednotky Ize rozdélit do &tyF fazi [26]:

1. Start méfeni
Méfici jednotky vyhodnoti, Zze do anténniho svazku radarové hlavy vjelo
vozidlo, zahaji méfeni a vyhodnoti rychlost a smér jizdy. V dalSich fazich
dochazi k blokovani méfeni signalu od vozidel jedoucich opaénym smérem.

2. Meéfeni rychlosti
Méfici jednotka vyhleda v posloupnosti zméfenych hodnot takovy usek,
ktery ma ze vSech hodnot nejvétsi prfesnost. Po ziskani dostateCného poctu
takovych méfeni je vypoctena primérna hodnota frekvence signalu v tomto
useku a nasledné se urci rychlost zkoumaného vozidla.

3. Ovéfeni vysledku méfeni
Méfici jednotka kontroluje dalSi pribéh signalu po zméfeni rychlosti. Pokud
se hodnota frekvence béhem prijezdu méfeného vozidla Usekem stanovené
délky neli§i od primérné hodnoty o vice nez stanovenou chybu méreni,

je méfeni povazovano za spravné. V opacném pfipadé je méfeni anulovano.

26



5. Zakladni zptisoby méreni rychlosti vozidel

4. UkonCeni méfeni
Po uspésSném ovéreni nasleduje hledani konce vozidla a nasledné ukonceni
celého méfeni.

Kromé téchto ¢ty kroku stanovi navic méfici jednotka vhodny okamzik
pro expozici digitalni kamery tak, aby v ziskaném snimku bylo zobrazeno méfené
vozidlo na pfijezdu nebo na odjezdu podle volby méfeni.

Méfeni se liSi v zavislosti na sméru méfeného vozidla vzhledem k méfici
jednotce. Jestlize méfime pfijizdéjici vozidlo, jehoz rychlost je nad stanovenym
limitem, dochazi ke snimani ihned po jeho vjezdu do anténniho paprsku. Ke snimani
tedy dochazi jesté pred ovérenim vysledkl a snimek je pouze pfipraven k ulozZeni.
Teprve po UspéSném oveéreni vysledkd méfeni (tzv. verifikaci) je uloZzen do paméti
pristroje. Jestlize méfeni neni uspésné ovéreno, snimek je automaticky smazan
amerfeni je zruSeno. Pfi méfeni odjizdéjiciho vozidla dochazi ke snimani
az po ukonceni celého méfeni a po zjisténi konce vozidla. Pokud nedojde k ovéreni
vysledkd mérfeni, je méFeni ukon&eno jesté pred aktivaci kamery.

Na zakladé ¢asového pribéhu odrazeného signalu Ize zjistit délku vozidla podle

doby trvani signalu a tim urcit, zda se jedna o osobni ¢i nakladni vozidlo.

5.1.6 Mikrovinny detektor SmartSensor HD

Tento radarovy pfistroj, ktery vyrabi firma Wavetronix se sidlem v Provo, Utah, USA,
pracuje na frekvenci 24 GHz a je vhodny pro detekci vozidel na v8ech silniCnich
tfidach. Tento pfistroj je mozné vzdalené spravovat €i konfigurovat. Kvalita ziskanych
dat je na vysoké urovni a umi zachytit vozidla ve vice pruzich najednou. Detektor
se umistuje vedle jizdnich pruhtd do vysky 3-15 m, aby mohl zachytit vSechny
pozadované jizdni pruhy. K detekci vozidel dochazi tedy pod uhlem 90 (boéni
detekce). Dosah paprsku pfes jizdni pruhy je 1,8 m az 76,2 m. Jedna se o dualni radar,
ktery ma dvé antény vysilajici zaroven dva paprsky.

Pfistroj shromazduje udaje o dopravé v realném Case pro ucely Fizeni nebo
dopravnich statistik. V kazdém jizdnim pruhu je schopen zméfit intenzitu, rychlost,
obsazenost, klasifikace, 85 percentil rychlosti, prumérny odstup a smér a pfitomnost
vozidel (i velmi pomalu jedoucich rychlosti cca 3 km/h). U kazdého projizdéjiciho

vozidla si zaznamena jeho rychlost, délku, klasifika¢ni tfidu a pfifazeni jizdnimu pruhu.
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5. Zakladni zplGsoby méreni rychlosti vozidel

Technické parametry radaru Smartsensor HD: [30]

Vysilaci kmitocCet 24,0 — 24,25 GHz
ZpUsob méreni z mista, bo¢ni
Detekéni rozsah 1,8-76,2m
Detekéni zéna az 22 jizdnich pruhu
Pfesnost méfeni rychlosti + 5 km/h

Hmotnost pfistroje 2270¢g

Minimalni rozestup mezi vozidly 1,67 m

Provozni odolnost pristroje

Pfistroj je schopen pracovat pfi teplotach -40°C az 75°C a je schopen vydrzZet vihkost
az do 95%.

5.1.7 Radar Sierzega SR4

Mezi cenové nejdostupnéjsi a nejuzivanéjSi pfenosny dopravni scita¢ se fadi radar
SR4. Zafizeni umozniuje detekovat vozidla ve dvou jizdnich pruzich, ale diky instalaci
do malé vysky na bok infrastruktury jsou data z protéjSiho jizdniho pruhu zkreslena
o vozidla, ktera byla prekryta vozidly v bliz§im jizdnim pruhu. Proto se vétSinou
pouziva pro méfeni inZenyrskych dat v jednom jizdnim pruhu. [28]

Udaj o rychlosti kazdého vozidla je spolu s jeho délkou, bezpe&nostnim
odstupem od pfedchoziho vozidla, datem a ¢asem uloZzen do paméti. Pomoci dvou
baterii je pfistroj napajen zhruba 2 tydny, béhem nichz je schopen zaznamenat
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az 418 000 vozidel. Poté se data pfenesou do pocitate. Nasledné je mozné vytvaret
prehledné grafické vystupy z radaru. Pfistroj je zobrazen na nasledujicim obrazku
(Obr. €. 14). [28]

Technické parametry radaru Sierzega SR4:

Vysilaci kmitoCet 24.125 GHz

Vysilaci vykon 5 mwW

Odklon osy svazku antény od sméru jizdy méfenych 30°

vozidel

Zpuasob méfeni Z mista

Maximalni vzdalenost méfeného objektu 60 m (4 jizdni pruhy)

RozlisiteInost méfené rychlosti 1 km/h

Rozsah zaru€ované pfesnosti méreni rychlosti 20 km/h az 250 km/h

Maximalni povolena chyba méfeni do 100 km/h £ 3 km/h

nad 100 km/h + 3 %
Provozni odolnost pristroje

Pristroj je schopen pracovat pfi teplotach -20°C az 60°C a ma stupen kryti IP65

a je tedy zcela odolny proti vniknuti prachu a vydrzi bez problému dést.

Obr. ¢&. 14 — Radarovy pristroj Sierzega SR4 zdroj: [29]
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5. Zakladni zplGsoby méreni rychlosti vozidel

5.2 Laserové mérice rychlosti vozidel

Laserové méfiCe rychlosti vozidel vyuzivaji laserové viny. Laserovy paprsek
je fazen dle limitl jako bezpec€ny pro oci (bezpecnostni tfida 1 dle EN 60825), tudiz by
za normalnich podminek pfimy pohled do laseru nemél zplasobit Zadné poskozeni oka.
Obvykle mivaji tyto méfiCe tvar pistole a fika se jim tedy ,laserové pistole” nebo také

LIDARYy z anglického Light Detection and Ranging.

5.2.1 Princip ¢innosti

Laserovy rychlomér méfi rychlosti na principu laserového dalkoméru, v kratkych
Casovych usecich méfi vzdalenost od jedouciho vozidla a ze zmény vzdalenosti v Case
vypocita jeho rychlost. [19] Laserova pistole je namifena na sledovany automobil
(pfedni nebo zadni ¢ast karoserie) a laser vysila infralervené impulsy o vinové délce
904 nm. Tyto impulsy se odrazi od povrchu vozidla zpét do pfistroje. Ridici jednotka
vyhodnoti pomoci ¢asového zpozdéni signalu vzdalenost vozidla a dale spocita jeho
okamzitou rychlost. Tato metoda je velmi rychla, odecteni rychlosti trva zhruba
1 sekundu.

V souCasné dobé vyuzZiva policie nejCastéji laserové méfice od firem

Lavet, s.r.o., se sidlem v Praze, a Laser Technology, Inc. se sidlem v Colorado, USA.

laserove
impulzy

LIDAR

rozdil vzdalenosti

Obr. ¢. 15 - Princip laserového mérice rychlosti

5.2.2 Pouziti v dopravé

Laserové snimacCe se pouzivaji kromé méreni rychlosti vozidel také k ovladani
signalizace, k méfeni intenzity, obsazenosti, klasifikaci vozidel a k méfeni odstupl
mezi nimi. Dale jsou tyto snimacée vyuZity v ramci kontrolniho systému elektronického
myta. [28]

Dosah mérfeni se pohybuje nej¢astéji mezi 50 a 400 m, ale pfi vykonnéjsSim

laseru muze byt i vy3Si. SoucCasti méfeni byva obvykle zaznam vozidla digitalni
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kamerou. Kvdli kvalité obrazového materialu se pfistroje nepouzivaji na pfili§ velké
vzdalenosti. [21]

Zafizeni je schopné méfit rychlost vozidla jak pfijizdéjiciho, tak i odjizdé&jiciho
od stanovi$té, ovSem nejéastéji se méfi vozidla pfijizdé&jici k pfistroji. Uhel, pod kterym
policista méfi vozidlo vzhledem k ose jizdni drahy vozidla, by mél byt co nejmensi.
Vozidlo svétlé barvy je Iépe zméfitelné nez vozidlo tmavé. [8] PFistroje méfici rychlost
pomoci laserového paprsku mohou detekovat i vozidla jedouci v koloné, protoze
vysilany paprsek je velice uzky — ve 100 metrové vzdalenosti ma pramér mensi nez
30 cm. [11]

Méfeni se soustfedi pouze na jeden jizdni pruh, protoze je potfeba vozidlo
nejprve zaméfit v hledacku a to chvili trva. Navic po celou dobu zaméfovani je potfeba
mit volny pruhled smérem k vozidlu, tudiz je méfeni vozidel ve vzdalengjSim jizdnim
pruhu pfi vysSi intenzité vylouCeno. NejCastéji se pomoci hledacku zaméfuje
registraCni znacka vozidel. Nasledné zmérfeni rozdilu vzdalenosti v Case a vypocet
rychlosti vozidla je velmi rychlé.

Ov8em i méfeni pomoci laserového pfistroje ma jistd omezeni. Hlavnim
problémem pfistroje byva Spatné pocCasi. Pokud prsi, snézi nebo je mlha, je méfeni
mnohem komplikovangjsi, protoZze se paprsek od kapek vody odrazi a lame.

Ve veétsiné pfipadl je méfeni v takovémto po€asi nemozné. [21]

5.2.3 ProLaser Ill = Lavet

Laserovy rychlomér ProLaser Il vyviji Ceska firma Lavet, s.r.o. a policie pouziva pro
méreni rychlosti vozidel pfes 100 kusU tohoto zafizeni. Mé&Fi¢ ProLaser Il zjistuje
aktualni rychlost vozidla a tato data posila dale dokumentaénimu zafizeni PL-DOK |,
které je vyhodnocuje a porovnava s nastavenymi limity. V pfipadé pFekroCeni
prednastaveného rychlostniho limitu dochazi plné automaticky k zadokumentovani,
vytvoreni digitalniho snimku a titulku (jedna se o jediny soubor). Titulek snimku
obsahuje veSkeré udaje o méfeni a méfeném vozidle - rychlost, smér méfeni, nazev
mista, limit v misté, ¢as, datum a Cislo snimku. [11]

MéFic ProLaser Il vypocCte okamzitou rychlost vozidla béhem 0,5 - 2 sekundy,
spravnost méfeni oznami zvukovy signal a rychlost a vzdalenost vozidla je nasledné

zobrazena na displeji. [11]
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ProLaser Il mize fungovat i jako pfesny méfi¢ vzdalenosti (pfesnost +/- 10 cm),
coz se da vyuzit pfi zakreslovani plankd dopravnich nehod. Tento zpusob je rychlejsi
nez pouziti pasma nebo trasovaciho kole¢ka a muze zjistit vzdalenost objektu, které
nejsou pfistupné po zemi (napfiklad havarovany automobil v poli, terénni pfekazky,...).
[11]

Technické parametry méfice ProLaser Ill: [11]

Rozsah méreni rychlosti 5 km/h az 250 km/h
Maximalni vzdalenost méfeného objektu 250 m (pro Citelnost SPZ)
Pfesnost méreni lepSi nez + 3 km/h
Hmotnost méfidla 3160¢g

ZpUsob méfeni Z mista

VInova délka laseru 904 nm = 10 nm
RozliSitelnost méfené rychlosti 1 km/h

Opakovaci kmitocet laserovych impulsu 200 Hz

Maximalni povolena chyba méfeni do 100 km/h = 3 km/h
nad 100 km/h £ 3 %
Velikost stopy laserového svazku Kruhova stopa o prdméru 0,3 m

ve vzdalenosti 100 m

Provozni odolnost pristroje

Pristroj je schopen pracovat pfi teplotach -10°C az 50°C.

Obr. ¢. 16 — ProLaser Il Zdroj: [11]
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5.2.4 LTI 20-20 UltraLyte Micro Digi-Cam

Laserovy méfi€ UltralLyte Micro Digi-Cam spojuje v jeden pfistroj laserovy rychlomér,
digitalni kameru a elektronickou sbérnici dat. Tento tzv. fotograficky lidar zaznamena
spole¢né s rychlosti vozidla a jeho fotografie také Cas, datum, misto méfeni,
vzdalenost vozidla, smér jizdy a pfipadné ruSeni pfistroje ze strany fidice. [16]

Tento typ laserovych mé&fica policie v Ceské republice zagala hojné vyuzivat
vroce 2008, kdy jich nakoupila zhruba 100 kusu. Laser ma maximalni dosah
1000 metrd a zadznamové zafizeni je schopné vyhotovit fotografii na maximalni
vzdalenost zhruba 200 metrl. Témito lasery je mozné méfit i v noci, jelikoz disponuiji
infraCervenym pfisvicenim, které patfi k volitelné vybavé. Pfistroj umozriuje méreni

vozidel na pfijezdu i na odjezdu. [8]

Technické parametry méric¢e LTI 20-20 UltralLyte: [16]

Rozsah méreni rychlosti 1 km/h az 320 km/h

Dosah (zaznamové zafizeni) 50 - 200 m, optimalné 80 — 150 m
Dosah (laser) 15-1000 m

Pfesnost méfeni 1+ 2 km/h

Hmotnost méfidla 2300g

Doba méfeni 0,3s

Zplsob méreni Z mista

VInova délka laseru 904 nm = 10 nm

Opakovaci kmitocCet laserovych impulsd 125 Hz

Provozni odolnost pristroje

Samotny laserovy pfistroj je schopen pracovat pfi teplotach -30°C az 60°C, ovSem

zaznamové zafizeni Micro Digi-Cam pracuje pouze pfi teplotach -20°C az 50°C.

Obr. & 17 — LTI 20-20 UltraLyte Micro Digi-Cam  Zdroj: [8]
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5.2.5 Riegl FG21-P

Tento kompaktni laserovy rychlomér je vysoce odolny a je chranén tenkou vrstvou
gumy, ktera umoznuje pouzivani i za zhorSeného pocasi. Primarné je lidar Riegl urcen
pro uzivani bez stativu, pouze v ruce. Pfistroj byl vyvinut v roce 1998 rakouskou
spole¢nosti Riegl Laser Measurement Systems GmbH, se sidlem v Hornu, Rakousko.
Jedna se o velmi pokroCily a moderni pfistroj, ktery dovede velmi pfesné méfit

vzdalenost vozidla a jeho okamzZitou rychlost.

Technické parametry mérice Riegl FG21-P: [27]

Rozsah méreni rychlosti 1 km/h az 250 km/h
Dosah (laser) 30-1000 m
Hmotnost méfidla 1850¢g

Doba méreni 0,5s

ZpUsob méfeni Z mista

ViInova délka laseru 904 nm = 10 nm
Pfesnost méreni vzdalenosti +10cm

Maximalni povolena chyba méreni do 100 km/h £ 3 km/h

nad 100 km/h + 3 %
B T, G T

*

Obr. ¢. 18— Riegl FG21-P  Zdroj: [3]

5.2.6 Unicam LIDAR

UnicamLIDAR je laserovy rychlomér spoleCnosti CAMEA, spol. s.r.o., urCeny
pro méfeni okamZzité rychlosti pohybu motorovych vozidel na definovaném misté
vozovky za ucCelem pofizeni zaznamu o pfestupku. PFfi méfeni se lidar instaluje

nejCastéji na trojnozku, coz je zadouci pro eliminaci lidského faktoru (v fadé zemi
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je nezakonné meéfit tzv. ,z ruky“, nebot existuje moznost ovlivnéni vysledku pfi pohybu
ruky). Existuje ovSem i pfenosné provedeni tohoto rychloméru. Pokrocila technologie

umoznuje on-line pfenos prestupkl na vzdalené pracovisté operatora. [9]

Technické parametry méri¢e UnicamLIDAR: [9]

Rozsah méreni rychlosti 10 km/h az 500 km/h
Rozsah méfeni vzdalenosti 10 maz 1500 m
Maximalni povolena chyba méreni do 100 km/h = 3 km/h

nad 100 km/h + 3 %

Automatické/

ru¢ni méreni
Parametry méfeni ‘ Obraz Statistiky

orRae Méteni
= -
Automaticky | Q

~——_ nalezena

Osa —— SPZ/RZ PPY. 00
laserového [l e
paprsku ; ol | 84
Tk
Pvrohtliiekng P
Autvomaticky = Ifl'es IIIP —M
prectena -~ ax.po 0
(LY ALYAR 066 16.03-04 59 e
1B2 7634 J54km/h 16:03:04 Lo, =55 :
Obr. &. 19 — Vystup z laserového rychloméru Obr. &. 20 — Umisténi rychloméru
UnicamLIDAR  zdroj: [9] UnicamLIDAR ve vozidle zdroj: [9]

5.3. Usekové méreni rychlosti vozidel

Usekové méfeni rychlosti je zcela novy pristup k feSeni problematiky dodrzovani
rychlosti na komunikacich. Jedna se o pasivni formu méfeni rychlosti motorovych
vozidel. Nedochazi k méfeni okamZité rychlosti v jednom bodé, jako je tomu u béZnych
radar(, ale o méfeni praimérné rychlosti v pfedem stanoveném useku komunikace.
Pfi méfeni primérné rychlosti jsou fidi¢i nuceni dodrzovat prfedepsanou rychlost
na mnohem delSim useku nez pfi méreni rychlosti okamzité, kdy Ffidi€i za méfenym

usekem opét zrychli. [15]

5.3.1 Princip €innosti

K méfeni rychlosti jsou potfeba kamery, které zaznamenavaji vjezd a vyjezd vozidla
z méfeného Useku. Usek je obvykle vymezen bilymi pruhy. Systém kamer je schopny

evidovat registracni znaCku vozidel a na zakladé doby prujezdu méfenym usekem
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a znamé vzdalenosti mezi bodem vjezdu a vyjezdu vypocita pramérnou rychlost
jedouciho vozidla. Jinymi slovy systém kontroluje, jestli ¢as mezi pofizenim obou
snimku vozidla nepfekracuje nastaveny rychlostni limit. U kazdého vozidla je nasledné
zaznamenan snimek s registraéni znackou, €as vjezdu a vyjezdu z daného useku
a jeho rychlost. [8]

Kamera se nejlépe umistuje tak, aby snimala z pohledu v ose jizdnich pruh,
prikladem takového umisténi je sloup svételné signalizace, sloup vefrejného osvétleni,
popf. portaly. Na obrazu z kamery se softwarové definuji virtualni smycky, jejich polohu
a tvar Ize zvolit libovolné. Jednotlivym smyckam Ize pfifazovat rizné funkce — detektor
rychlosti, pfitomnosti nebo obsazenosti. Projizdéjici automobil zméni hodnoty barev
a jasu ve sledované oblasti, diky cemuz je identifikovano. [28]

Procesory pro zaznam a zpracovani obrazu se typicky skladaji z jedné nebo
vice kamer, pocitaCe pro digitalizaci a analyzu obrazu a software pro vyhodnoceni
obrazu a jeho konverzi na dopravni data. Analyza Cernobilého obrazu se provadi
algoritmy, které zkoumaiji kolisani trovni Sedé u jednotlivych pixell (obrazovych bodu),
z nichz se sklada snimek obrazu. Systém muUze pfedavat dopravni data z nékolika
pruhd, nebo ve vice oblastech z jednoho pruhu. Videodetekci Ize pouzit pro detekci
vSech vozidel. Systém vyhodnocuje obsazeni téchto smycek a na vystupu generuje
impuls podobny impulsu z klasické indukéni smycCky. Na obdobném principu jako
videodetekce pracuje i subsystém identifikace registracnich Cisel vozidel, jehoz
programové vybaveni dokaze z digitalizovaného obrazu registracni znacky, toto Cislo
vyhodnotit. PouZziti kamer je vhodné pro jakykoliv typ komunikace, vyZaduji ovSem

pravidelnou udrzbu (CiSténi CoCek apod.). [28]

[
-

Lokaini Lokalni
vyfrodnocovaci whodnocovaci =

_;edn otka jednotka Parovad
Sener

K: K
amera , E amera , hodnocent
L aserovy Laserowy prfe krocem
detektor , detektor use knve_
rychlosti
Stanovidts 1 I InflaCereny’  stanovisté 2 Infracerveny

Draha s

Obr. ¢. 21 — Schéma systému méreni tsekové rychlosti  zdroj: [17, upraveno]
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5.3.2 UnicamVELOCITY

Systétm  UnicamVELOCITY je nejrozsifengjsim systtmem v CR
pro monitorovani dopravy od spolecCnosti Camea, spol. s.r.o. Od prvni instalace roku
2003 prosel systém fadou inovacnich zmén, souCasné feSeni predstavuje jiz treti
generaci zohlednujici jak technologicky pokrok, tak predevSim zkuSenosti s jeho
pouzitim policii a spravnimi organy. Soucasti tohoto kamerového systému je i systém
pro Cteni SPZ/RZ vozidel (UnicamLPR). Funkce UnicamLPR detekuje vozidlo
opatfené RZ ¢€i SPZ v zorném poli kamery a nasledné poznavaci znacku precte. Tyto
procesy probihaji vrealném Case a vysledna rozpoznana znacka je k dispozici
bezprostfedné po detekci vozidla (do 1 s). Zafizeni je schopno rozpoznat SPZ/RZ

s vysokou pravdépodobnosti. Uhel mezi kamerou a SPZ/RZ miiZze byt az +30°. [15]

Technické parametry mérice UnicamVELOCITY: [15]

Rozsah méreni rychlosti 1 km/h az 250 km/h
Minimalni délka useku 100 m

Maximalni délka useku 10 km

Maximalni povolena chyba méfeni do 100 km/h = 3 km/h

nad 100 km/h + 3 %

¥ Piehled |‘-_¢ Tisk | 18 Odjerd (F3) | 1@ Frijezd F1) |
Prijezd do mélensho useki Odjezd z méfeného (seku

[

? Népovida

Obr. ¢. 22 — Systém pro vyhodnocovani tisekové rychlosti vozidel systémem
UnicamVELOCITY  zdroj: [1]
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5.3.3 MUR-07

Stacionarni systém MUR-07 je zalozen na laserové detekci projizdéjicich vozidel
kontrolnimi stanoviSti umisténymi na zaCatku a na konci sledovaného useku.
Bezprostfedné po laserové detekci projizdéjiciho vozidla je aktivovan videosystém
a nasledné rozpoznana registra¢ni znacka vozidel. [18]

v v v

Technické parametry mérice MUR-07: [18]

Rozsah méreni rychlosti 10 km/h az 200 km/h
Minimalni délka useku 200 m

Maximalni délka useku neomezena
Maximalni povolena chyba méfeni do 100 km/h £ 3 km/h

nad 100 km/h + 3 %

Provozni odolnost pristroje

Rozsah provoznich teplot se pohybuje od -20°C do 50°C a stupen kryti je IP 65,

coz znamena odolnost proti vniknuti prachu a ochrana pfed destém. [18]

Obr. ¢é. 23 — Stacionarni systém MUR-07  zdroj: [18]
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6. DalSi zpusoby méreni rychlosti vozidel

Rychlost motorovych vozidel se da méfit mnoha zpusoby, ty zakladni jsou uvedené
v pfedchozi kapitole. Existuji v8ak i dalSi zpUsoby, které je potfeba zminit a pravé
ty jsou uvedeny v této kapitole. Jedna se zejména o méfeni pomoci indukénich
smycCek, které vétSinou nepracuji sami o sobé, ale vyZzaduji dohled kamery
pro identifikaci vozidel, dale o méfeni pomoci svételné zavory C&i Sirokouhlého
infraCerveného paprsku. Do této kapitoly byly zafazeny i informacni panely pro méfeni

rychlosti vozidel a nové vyuzivana policejni vozidla k méfeni rychlosti za jizdy.

6.1 Indukéni smy¢€ky

Smyckovy rychlomér je zafizeni, které méfi rychlost vozidel pomoci Cidel umisténych
ve vozovce. Pracuje na principu zmény elektromagnetické indukce pfi prijezdu vozidla

nad indukénimi smyckami, které jsou zafezany pod povrch vozovky. [17]

detekéni zéna

o« »e
indukéni smycka

Obr. ¢. 24 — Funkce indukcénich smyéek  zdroj: [28, upraveno]

Indukéni detektor se sklada z indukéni smycky, vlastniho detektoru a analytické
jednotky. Ve vozovce se nachazi v hloubce cca 30-120 mm kabelovy vodic, vytvarejici
indukéni smy¢ku. Smycka tvofi zakladni €lanek obvodu nizkofrekvenéniho generatoru,
jehoz frekvence se méni v zavislosti na pfitomnosti ¢ nepfitomnosti vozidla
nad indukéni smyckou. Jestlize vozidlo projede oblasti, kde je smy&ka umisténa, dojde
ke zméné (rozladéni) elektromagnetického pole smyc&ky vyvolana vifivymi proudy

ve vodivych €astech vozidla. To zpUsobuje vzrist ztratového odporu civky. [28]
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Nerusené pole smycky Rusené pole smycky

Obr. ¢. 25 — Rozladéni elektromagnetického pole zdroj: [28, upraveno]

Indukéni smycCky jsou pouzitelné nejen pro méreni rychlosti, ale i pro méfeni
intenzity, délky vozidel, pro detekci obsazenosti pruhu, atd. Jestlize je tento systém
spojen napfiklad s kamerovym systémem, je mozné rozeznat jednotliva vozidla
a nasledné postihnout pfekroceni rychlosti. [17]

Nevyhodou tohoto zafizeni je nutny zasah do vozovky pro instalaci indukénich
smycCek — jedna se o intrusivni systém. Dale ma systém indukcnich smyCek omezené
moznosti pouziti v misté koleji nebo Zelezobetonovych konstrukci a je potreba
kvalitniho provedeni smycky i vozovky, aby pfipadné dalsi zasahy do vozovky
neporusily ¢innost indukénich smycek. Na druhou stranu je takovato detekce vozidel
finanéné nenarotna a vykazuje velkou pfesnost a spolehlivost i za nepfiznivych
povétrnostnich podminek. [28]

Pfikladem  zafizeni
mefici  rychlost  vozidel |
pomoci indukénich smy&ek
je systém UnicamSPEED |
od spole¢nosti Camea, spol.
s.r.o., ktery je zobrazen
na obrazku vpravo (Obr. €.
26).

Obr. ¢. 26 — Instalace rychloméru se sklada z inteligentni

kamery, infra reflektoru, infra blesku a indukénich smycek ve
vozovce. Zdroj: [17]
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6.2 Sirokouhly infraéerveny paprsek

Pristroje s Sirokouhlym infraCervenym paprskem jsou drzeny v ruce nebo jsou
umistény na trojnoZce. V obou pfipadech jsou spojeny s videorekordérem
pro dokumentaci méfeni. Pfistroj vysila pulzy infraerveného svétla a méfi Casové
intervaly mezi emisi pulzu a pfijetim jeho odrazu od cile. Jestlize se vozidlo - cil bude
priblizovat k pfistroji, budou se Casové intervaly pfislusné zkracovat a je mozno
vypocitat rychlost. Na rozdil od konvencnich laserovych systému pracuiji tyto pfistroje
s Sirokouhlym (3x3) infraervenym paprskem, ktery osviti celé méfené vozidlo. [32]
Pristroje jsou konstruovany tak, aby ignorovaly vozidla mimo naprogramovany
vzdalenostni rozsah méfeni, stejné jako vozidla vzdalujici se od pfistroje. Pristroj tedy
meéfi pouze ve stacionarnim modu a pouze pfiblizujici se vozidla. Méfeni probiha
na 10 metrovém uUseku ve vzdalenosti 50 az 40 metrd. Diky Sirokouhlému
infraCervenému paprsku nemusi obsluha zaméfovat cil s extrémni presnosti,
jak je tomu u klasickych laserovych pistoli, a slabé chvéni a tfeseni nezplsobi chyby

mérfeni. Pfikladem zafizeni méfici rychlost vozidel pomoci této technologie je Leivtec

XV2 (Obr. €. 27) od firmy Leivtec Verkehrstechnik GmbH. [32]

VRN AL R

Obr. ¢. 27 — Méfi¢ rychlosti pracujici na principu Sirokouhlého infracerveného paprsku
Zdroj: [10]

6.3 Svételna zavora

Svételna zavora vysila napfi€¢ vozovkou uzké svételné paprsky — minimalné

Vv s

(délka méfeného useku 1 m). Pfistroj jednoduSe vypocita rychlost vozidla z rozdill

CasU protnuti drah jednotlivych paprskil a ze znamé, neménné vzdalenosti téchto
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paprskul. Pri tfech paprscich je projizdéjici vozidlo zméfeno hned &tyfikrat. Svételné
zavory byvaji synchronizovany s kamerami zaznamenavajicimi snimky vozidla
prisluSejici danému méfeni. [32]

Moznosti méfeni jsou oproti radaru €i laseru omezené. Oproti laseru je tu vdak
moznost fadné obrazové dokumentace a nejen detektory radaru &i laseru, ale i veSkeré

ruSicky jsou neucinné. [32]

6.4 Informac¢ni panely pro méreni rychlosti vozidel

Informaéni panely, které zobrazuji okamzitou rychlost vozidla, slouzi pouze
pro preventivni ucely - jejich cilem je pouze informovat fidi€e o jeho rychlosti. Pfesto
je soucasti nékterych z nich je imitace kamery, ty ovSem nemaji zadné zaznamové
zafizeni schopné dokumentovat prestupky. [8]

Panely pracuji v mikrovinnych pasmech K a Ka na obdobném principu jako
radary typu Ramer. Umistuji se zejména na vjezdech do obci a vétSina Fidicu, ktefi
tento panel spatfi, se snazi omezit svou rychlost tak, aby zobrazil rychlost mensi

nez 50 km/h, coZ je maximalni dovolena rychlost vozidel v obcich. V Ceské republice

se vyuzivaji prevazné 2 typy téchto paneli: RAMER 8RS a panel IPR 10
od spole¢nosti NWK TECHNOLOGY s.r.0. [8]

| VASE RYCHLOST:

|[C h

Obr. ¢. 28 — Informacni panel IPR 10 (vlevo) a RAMER 8RS (vpravo)  Zdroj: [8]

6.5 Vozidla pro méreni rychlosti za jizdy

Od roku 2009 jsou v CR v provozu policejni vozy vybavené kamerovym systémem pro
mérfeni rychlosti vozidel za jizdy. V8echna vozidla jsou v civilnim provedeni a tak je
téZzké je na komunikacich rozeznat od ostatnich vozidel.

Tato policejni vozidla jsou vybavena cejchovanym tachometrem, ktery je spojen
s videorekordérem a kamerou. Jestlize policisté spatfi vozidlo jedouci rychleji, nez je

dovoleno, pronasleduji ho a zaroven nahravaji na kameru. Je potfeba, aby policejni
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vuz udrzoval s pronasledovanym vozidlem konstantni vzdalenost (systém GESIG)
nebo aby bylo ze zaznamu zifejmé, Zze se vliz vzdaloval a jel tedy rychleji, nez je
dovoleno (systém PolCam). [7] Oba tyto systémy dokazi méfit vozidla jedouci pFed
i za policejnim vozidlem, ovSem v praxi se pouziva pouze méfeni vozidel jedoucich
pfed méficim vozidlem.

Nékteré vozy jsou vybaveny zafizenim, které snima rychlost pomoci
Dopplerova jevu, jako bézny radar (systém Ramer10). MéFeni za jizdy pomoci radaru
se neliSi od méfeni z mista. Je mozné méfit vozidla v protisméru i pfedjizdéjici vozidla,
ale v pfipadé predjizdéjicich vozidel musi byt rozdil mezi méficim a méfenym vozidlem
cca 20 km/h. [26]

Do obrazu snimaného kamerou se kromé sledovaného vozidla soufasné
promita datum, ¢€as a rychlost policejniho automobilu. Policejni automobil jede
za méfenym automobilem ustalenou rychlosti po dobu Sesti az deseti vtefin a za dukaz
se povazuje videozaznam z policejniho vozu. [7] V souCasné dobé se vyuzivaji

systémy GESIG, PolCam a Ramer.

Obr. €. 29 — Umisténi radarové hlavy v policejnim automobilu (vlevo) a snimany obraz
(vpravo) zdroj: [7]
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7. Zpusoby méreni rychlosti v jinych zemich

V celé Evropské unii je nejrozSifenéjSi zpusob méfeni rychlosti pomoci laserovych
zarizeni. Dale se hojné uzivaji radarové méfiCe nebo indukéni smycCky pro kameroveé
méreni. Pfistroje uzivané v zahraniCi se od téch Ceskych vyrazné neliSi a funguji
na stejném principu. LiSi se pouze mirou tolerance mérFici rychlosti, ktera je dana
mistnimi zakony a vyhlaskami.

V Némeckeé spolkové republice se pouzivaji silni¢ni radary pracujici na rznych
pasmech. Nejcastéji vyuzivany radar je Multanova 6F/9F (kmitoCet 34.3 GHz, pasmo
Ka Narrow) a dale radar Traffipax Speedhot (kmitoCet 24.125 GHz, pasmo K special).
Mezi dalSi vyuzZivané pristroje patfi runi laserové méfice rychlosti (LAVEG,
LR90-235/P,..) nebo kamery GATSO, snimajici rychlost pomoci induk&nich smycek.
V Rakousku se nejCastéji vyuzivaji laserové pristroje mistni firmy Riegl nebo radarové
pristroje (opét predevSim Multanova 6F/9F). Na Slovensku velice vyrazné prevazuje
pouzivani radarového pfistroje Ceské firmy Ramet, a to Ramer 7. V sousednim Polsku
vyuzivaji zejména radarové pfistroje Multanova 6F/9F nebo Ramer 7. [6]

Tolerance méFiCa rychlosti v zahraniCi je podobna jako u nas. V Némecké
spolkové republice dokonce totoZzna, toleruje se zde technicka odchylka pfistroje
1+ 3 km/h do rychlosti 100 km/h a £ 3% pfi rychlosti vozidla vy$Si nez 100 km/h.
To samé plati v Rakousku pro laserova zafizeni a usekové méreni rychlosti, odchylka
radaru je v8ak vySSi a Cini 5-7 km/h pfi rychlosti mensi nez 100 km/h a5—-7 %
pfi rychlosti vys$Si nez 100 km/h. Ve Francii je technicka odchylka méFi¢a stanovuje
na5 % nad dovolenou rychlosti a do rychlosti 100 km/h tomu odpovida odchylka

5 km/h. [14]
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8. Praktické meéreni

Pro lepSi porozuméni zkoumanych pfistroji bylo vramci této prace provedeno
i pokusné mérfeni s radarovym pfistrojem Sierzega SR4, spoleCnosti Sierzega
Elektronik GmbH, se sidlem v Thening, Rakousko, a také s laserovym pfistrojem
pro méfeni rychlosti Riegl FG21-P, spoleCnosti Riegl Laser Measurement Systems
GmbH, se sidlem v Horn, Rakousko.

Sierzega SR4 je statisticky radar, ktery se pouziva k méfeni nejen rychlosti
vozidel, ale také intenzit, Casovych odstupd a skladby dopravniho proudu.
Riegl FG21-P je laserovy méfi¢ urCeny pro méfeni rychlosti vozidel a délky.

Celé méreni bylo provedeno pomoci statistického radaru Sierzega a pouze
néktera data byla porovnana i s laserovym pfistrojem Riegl. Ke kazdému méfeni
byl pofizen video zaznam, pomoci kterého byly nasledné porovnany hodnoty
naméfené radarem. Oba zkoumané pfistroje méfi okamzitou rychlost vozidel,

tzn. aktualni rychlost vozidel v daném bodé.

8.1 Podminky méreni

Pro samotné méreni byla vybrana dvé rizna mista v centru mésta Strakonice. Prvni
z nich je v ulici Husova smérem Kk ulici Plankova, jak je znazornéno na nasledujicim
obrazku (Obr. &. 30).
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Obr. €. 30 — Misto méreni — ulice Husova Zdroj: [13, upraveno]
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Jedna se o pfimy usek komunikace se dvéma jizdnimi pruhy, ktery je obklopen z jedné
strany domy a z druhé strany Rennerovym sadem. V blizkosti se nachazi prfechod
pro chodce a kfizovatka s jednosmérnou ulici Zizkova. Oba tyto faktory neméli
na celkové méfeni zadny vliv, protoze dany pfechod neni vyrazné vytizen a ani pomér
odbocujicich vozidel neni pfilis velky.

Druhé misto méfeni se nachazi v ulici Podsrpenska smérem od okruzni
kfizovatky (zobrazeno na Obr. €. 31). Tato komunikace je v mirném oblouku a z obou
stran je obklopena stezkami pro péSi a zeleni. Jedna se o komunikaci o dvou Fadicich
pruzich v jednom sméru a jednom prubézném pruhu ve sméru druhém. Méfeni bylo
provedeno pouze pro samostatny prabézny jizdni pruh. Opét se v blizkosti tohoto
mista méfeni nachazi pfechod pro chodce se svételnou signalizaci, radar byl ovSem
namifen smérem od tohoto pfechodu a nikdy se nevytvofila na tomto svételném

signaliza¢nim zafizeni takova fronta vozidel, ktera by zasahovala do méfeného

prostoru.
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Obr. ¢. 31 — Misto méreni — ulice Podsrpenska Zdroj: [13, upraveno]
Mé&reni bylo provedeno vzdy v sobotu ¢i v nedéli, v dopolednich a odpolednich

hodinach. Pfi vSech provedenych mérenich bylo polojasno, bez desté &i vyrazného
vétru.
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8.2 Postup méreni

Pro méfeni se statistickym radarem Sierzega je potfeba umistit tento radar podle
prislusného navodu 0,5 — 2 metry od kraje vozovky ve vySce zhruba 1 metru
a pod uhlem 30°. Nejprve bylo tedy potfeba méfidlo umistit podle navodu na spravnou
pozici a nasledné doladit uhel natoCeni pomoci zobrazovanych délek vozidel
v decimetrech [dm]. Tento pfistroj je mozné uzamknout a nechat jej na daném misté
po celou dobu méfeni bez dohledu. Radar Sierzega SR4 umi méfit jak vozidla, ktera
jedou jak smérem Kk pristroji, tak i od néj. Vzhledem ktomu, Ze pfistroj pracuje
na Dopplerové jevu a vysila tak viny, které se odrazeji od karoserie vozidel, dochazi
Casto k prekryvu vozidel jedoucich smérem od pfistroje a ukazuje tedy Spatné hodnoty
délek téchto vozidel, popfipadé tato vozidla rozdéli na dvé. Pfi uskuteCnéném méreni
byla proto sledovana pouze vozidla smérfujici k pFistroji.

Pro méfeni s laserovou pistoli Riegl neni potfeba zadnych zdlouhavych pfiprav,
protoze pfistroj mize méfit okamzité. Vyzaduje ovSem neustaly dohled, protoze
pro zméfeni rychlosti vozidla je tfeba pomoci hledacku namifit na registracni znacku
daného vozidla a stlacit spoust pfistroje. Nasledné se na strané meéfidla objevi
vzdalenost vozidla a jeho okamzita rychlost. Opét mizeme s timto pristrojem méfrit
jak vozidla pfijizdéjici, tak odjizdéjici. Snadné&jSi a presnéjSi je ovSem meéfeni
prijizdéjicich vozidel. Velkou nevyhodou tohoto pfistroje je rychlost méfeni, protoze
u kazdého jednotlivého vozidla je nutné pfesné namireni, stisknuti spousté a vyckani
na vysledek meéfeni. Nejzdlouhavéjsi je nalezeni registracni znacky v hledacku
a vyckani na vysledek méfeni. Porovnani jednotlivych zptsobu provedenych méfeni
(Tab. €. 2 a 3):

Tab. ¢. 2 — Vyhody a nevyhody mérice Riegl FG21-P
Riegl FG21-P

+ -

MozZnost méreni vozidel v obou , o .
Véaha pfistroje

smérech
Neni nutné zadné prvnotni nastaveni, | Nutny neustaly dohled a pfitomnost pfi
méfi ihned méreni
Presnost pristroje Rychlost méreni
Manipulace s pfistrojem Nezaznamenava vysledky méfeni

Pfi hustSim provozu neni mozné
zaznamenat vSechna jedouci vozidla
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Tab. ¢. 3 — Vyhody a nevyhody méfice Sierzega SR4

Sierzega SR4
+ .
Méfi v8echna vozidla v obou smérech Velikost a vaha pfistroje
Je mozné nechat pfistroj bez dohledu Manipulace s pfistrojem

Po prvotnim nastaveni pfistroje neni

potfeba dal$i manipulace Muze dochazet k prekryvu vozidel

e oy . Nevhodné pro vicepruhové
Zaznamenani vysledkd mérfeni

komunikace
Je mozné data vyhodnotit pomoci Pomérné zdlouhavé nastaveni
prislusného softwaru pristroje

Vydrz baterie az jeden tyden

Stupen kryti IP65 — vydrzi na desti

8.3 Vysledky meéreni

Tabulka s naméfenymi daty je v pfiloze na konci této prace. Celkem byla provedena
4 méfeni.

Prvni méfeni se uskutecnilo v sobotu 17.5.2014 od 12:35 do 13:50 a probihalo
tedy 75 minut. Pro toto méfeni byla zvolena lokalita €. 1 — Husova ulice. Celkem bylo
smérem k pfistroji). OvSem pfi porovnani s video zaznamem projelo danym mistem
pouze 277 vozidel. PFistroj zaznamenal 12 vozidel navic a dvé vozidla jedouci tésné
za sebou zaznamenal jako jedno vozidlo délky 8,4 metrd. Celkovy rozdil tedy Cini
11 vozidel. Z 12 zaznamu, které byly zaznamenany jako vozidla navic, se 3 krat
jednalo o nadhodny jev, kdy pfistroj zaregistroval vozidlo, ackoliv se v méficim kuzelu
zadné nevyskytovalo. Trikrat doslo k rozdéleni vozidel s pfivésem na dvé kratSi
vozidla, Ctyfikrat bylo jediné vozidlo rozdéleno na 2 menSi ¢asti a jednou dokonce
na 3 ¢asti. Pfi tomto méfeni bylo pouzito i laserového pfistroje Riegl, kdy byly hodnoty
naméfené timto pfistrojem zaznamenavany zvlast a dale porovnavany s hodnotou
z radaru Sierzega. Vzdy se hodnota liSila maximalné o 2 km/h, Ize tedy konstatovat,
Ze méfeni rychlosti obéma pfistroji vykazuje pfesné hodnoty.

Druhé méfeni probihalo také v sobotu 21.6.2014 od 14:40 do 16:50 v lokalité
€. 2 — Podsrpenské ulici a trvalo celkem 131 minut. BEhem tohoto obdobi bylo

pristrojem Sierzega zaznamenano celkem 664 vozidel v kladném sméru. Podle video
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zaznamu zde v tomto obdobi projelo pouze 663 vozidel. Radar zaznamenal Ctyfi
vozidla navic a tfikrat spojil dvé vozidla jedouci tésné za sebou v jedno velké vozidlo.
Rozdil tedy tentokrat €ini pouze jedno vozidlo. U Ctyf vozidel zaznamenanych navic
se vzdy jednalo o jediné vozidlo, které bylo rozdéleno na dvé mensi Casti, ale tentokrat
pouze jedno z téchto &tyf vozidel mélo pfivés. Dale byly zaznamenany dva motocykly
jedouci vedle sebe jako jedno vozidlo délky 3 m, dalSi dva motocykly jedouci za sebou
jako vozidlo délky 5,6 metri a dvé osobni vozidla jedouci tésné za sebou jako jedno
vozidlo délky 10,4 metra.

Treti méfeni probihalo v nedéli 22.6.2014 v dopolednich hodinach od 9:12
do 11:09 a celkem tedy 117 minut. Opét byla pouzita oblast €. 2 — Podsrpenska ulice.
V kladném sméru bylo zaznamenano celkem 600 vozidel, ale ve skuteCnosti jich
danym profilem projelo 607 vtomto kladném sméru. V tomto pfipadé nedoslo
k Zzadnému rozdéleni vozidla na vice C&asti. Dvakrat byla dvé osobni vozidla
zaznamenana jako jedno, poprvé mélo délku 9,6 metrd a podruhé délku 13 metru.
Dale byly dva motocykly zaznamenany jako jedno vozidlo délky 4,5 metra a jeden
cyklista jedouci v kladném sméru nebyl zaznamenan radarem vabec. Dale doslo
k opomenuti tfi osobnich vozidel jedoucich za sebou v kladném sméru, pfiCemz
za nimi v dobé mijeni paprsku radaru projizdély dva nakladni vozy v zaporném sméru
(smérem od radaru).

Ctvrté méfeni se uskuteénilo ten samy den 22.6.2014 v odpolednich hodinach
od 15:12 do 16:35. Pro toto méfeni byla vybrana oblast €. 1 — Husova ulice a probihalo
celkem 83 minut. Radarem bylo zaznamenano celkové 310 vozidel v kladném sméru,
ve skute€nosti jich zde ale projelo pouze 307. Dvakrat doSlo k rozdéleni osobnich
vozidel na dvé mensi Casti, jednou doslo k rozdéleni vozidla s pfivésem na dvé Casti
a jednou se jednalo o nahodny jev, kdy se v paprsku radaru zadné vozidlo
nenachazelo. Jedenkrat se stalo, Ze byla dvé osobni vozidla zaznamenana jako jedno
vozidlo délky 9,4 metra.

Na nasledujicim obrazku je vidét porovnani méreni rychlosti vozidel pomoci
radarového pfistroje Sierzega SR4 a laserového pfistroje Riegl FG21-P. Je zfetelné
vidét, Ze méfeni rychlosti obéma zplsoby je pfesné a vyrazné& se neliSi. Nejvétsi

odchylka obou pfistroji od sebe &ini 2 km/h.
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Porovnani méreni radarem a laserem
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Obr. ¢é. 32 — Porovnani méreni rychlosti vozidel pomoci laseru a radaru

Ackoliv je radarovy pristroj pfi méfeni rychlosti velice pfesny, vykazuje chyby pfi
meérfeni délek vozidel a jejich nasledné zafazeni do kategorie. NejCastéji dochazelo
k chybnému zjisténi délek, jestlize se v paprsku radaru objevilo nejdfive vozidlo
jedouci v zaporném sméru (smérem od pfistroje) a hned na to vozidlo v kladném
sméru (smérem K pfistroji). V takovém pfipadé se zobrazila mensi délka vozidel, nez
byla ve skuteénosti. Casto také dochazelo ke zkracovani vozidel jedoucich pfi vn&j$im
okraji vozovky a prodluzovani vozidel jedoucich dale od pfistroje (blize stfedni délici
¢are). Toto ov8em nebylo zcela prokazano, protoZze to ne vzdy platilo. Dale bylo

zZjisténo, Ze barva vozidel neni pro méfeni rozhoduijici.
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9. Vyhody a nevyhody jednotlivych zpusobu
mereni rychlosti vozidel

Tab. ¢. 4 — Vyhody a nevyhody radarovych pfistroju

Radarové pfistroje

Vyhody Nevyhody
Mé&feni neni omezeno Spatnym Je mozné odhalit stanovisté hlidky
pocCasim detektorem

Problémy pfi extrémné nizkych

Neni ovlivhéno denni dobou R o
teplotach a silném provozu

Dlouha Zivotnost MéFi aktualni rychlost vozidel v bodé
Nizké naklady VétSina pfistroji vyzaduje dohled hlidky
Neintrusivni

Jediné Cidlo, které nahrazuje nékolik
indukénich smycek

Tab. ¢. 5 — Vyhody a nevyhody laserovych pristrojt

Laseroveé pristroje

Vyhody Nevyhody
Cenoveé vyhodnéjsi nez radarova Nutnost ru€niho nalezeni vozidla
zarizeni v hledacku

MozZnost zvoleni jakéhokoliv cile
v pfimé viditelnosti, ktery je v dosahu Mé&fi aktualni rychlost vozidel v bodé
mérfeni (i ve skupiné jinych vozidel)

Pfesna detekce rychlosti vozidel Ovlivnéni po¢asim (mlha, dést, snih)
Neni ovlivnéno denni dobou Uzka plocha detekce — jedno vozidlo
Neintrusivni Investicné narocné
Univerzalni

Rychla a okamzita pfipravenost
k méfeni

Ridi¢ nema moznost v&as odhalit
stanovisté policejni hlidky detektorem
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Tab. ¢. 6 — Vyhody a nevyhody tsekového méreni

Usekové méreni

Vyhody

Nevyhody

Méfi pramérnou rychlost v daném
useku

Nutna pravidelna udrzba kamerového
systému (Cisténi Cocek,..)

Siroka plocha detekce

Nachylnost na Spatné povétrnostni
podminky (chvéni konstrukce,..)

Funguje 24 hodin denné bez dozoru

Velka vozidla mohou zakryt mala

Tab. ¢. 7 — Vyhody a nevyhody indukéni smycky

Indukeni smycky

Vyhody

Nevyhody

Intrusivni

Moznost poruseni v pfipadé velkych
deformaci vozovky

Siroka plocha detekce

Nutnost kvalitniho provedeni smycky i
vOzovky

Funguje 24 hodin denné bez dozoru

Pfesné a spolehlivé i za nepfiznivého
pocasi

Nizka cena
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10. Zavér

10. Zaver

Obsahem bakalarské prace bylo blizSi seznameni s problematikou méfeni rychlosti
vozidel a reSerSni pfipravy podkladu pro diplomovou praci. Prvni kapitoly popisuji
dlvody méfeni rychlosti motorovych vozidel a blize seznamuji s historii méfeni
a s pozadavky na jednotliva zafizeni z hlediska zakona.

V dnesSni dobé modernich motorovych vozidel vybavenych mnoha
bezpecCnostnimi prvky se lidé citi bezpeCné ve svych vozidlech a Casto prekracuji
dovolenou rychlost, aniz by si uvédomovali, jaké nasledky takové chovani muze mit.
Samoziejmosti je aktivace bezpec€nostnich prvkld pfi nehodé, ale pfi vysSich
rychlostech Casto ani zafizeni jako airbag &i bezpecnostni pas nedovedou pohltit
hybnou silu ¢lovéka a nehody tak mohou kongit tragicky.

V praci je popsano jak méfeni rychlosti vozidel na vybranych mistech
komunikace pomoci pfenosnych méfidel, tak i stacionarni méfeni pomoci kamerového
systému, které maji na fidiCe daleko vétsi psychologicky vliv. Uzivani téchto zafizeni,
ktera umoznuiji trvale snizit rychlost na kritickych usecich komunikace, jako je méreni
usekové rychlosti ¢i méfeni a zobrazovani aktualni rychlosti vozidel na informacnich
panelech pfi vjezdech do obci, je z mého hlediska nejefektivnéjsi.

Pri praktickém mérfeni se potvrdila pfesnost laserového i radarového pfristroje
pfi méfeni rychlosti vozidel, ovSem radarovy pfistroj vykazoval chyby pfi méfeni délek
vozidel a zaznamenavani jednotlivych vozidel. Zejména mé prekvapilo Spatné
zaznamenavani vozidel, ktera jela ve sméru k pfistroji a tudiz v paprsku vyslaném
z méfidla se nenachazela zadna pfekazka. Dochazelo také k chybnému zaregistrovani
vice vozidel jedoucich za sebou, ktera byla zaznamenana jako jedno vozidlo, Ci
naopak chybnému zaregistrovani jednoho vozidla, které bylo rozdéleno na vice ¢asti.
Pravé této problematice bych se rada vénovala v dalSi praci.

Cilem prace bylo shrnuti zptsobl a principd méfeni rychlosti vozidel a jejich
zhodnoceni. Doufam, Ze se mi poznatky a zkuSenosti ziskané pfi této praci, budou

hodit i v mé dalSi odborné dinnosti.
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Priloha A — Praktické méreni Legenda

Priloha A - Praktické meéreni provedené
mericem Sierzega SR4 a Riegl FG21-P

Legenda:

- rozdil v délce vozidla vétSi nez 0,5 m

rozdil v délce vozidla mezi 0,2 -0,4 m

rozdil v délce vozidla mensi nez 0,1 m
- dveé vozidla zaznamenana jako jedno vozidlo

chyba méreni — zadné vozidlo se v paprsku nenachazelo
]

jedno vozidlo zaznamenano jako dvé vozidla

OA osobni automobil
NA nakladni automobil
cyklo cyklista

moto motocyklista

bus autobus

JP jizdni pruh
zachranna sl. zachranna sluzba

v paprsku detektoru se objevilo jako prvni vozidlo

vozidlo v protisméru . ] N . ] .
v zaporném sméru a hned nato vozidlo v kladném sméru

59



Priloha A — Praktické méreni Prvni méreni — 17.5.2014

17.5.2014 12:36 — 13:50
Celkem zaznamenano vozidel 277

SkuteCny pocCet naméfenych vozidel 288

[hh:?nans;:ss] D(‘jérl'rlja R[)Ilg:llﬁ]St it Od[Z;up IS V(;'Zgla e FOE
12:36:17 i 40 2 25,5 + OA stfibrna
12:36:52 48 40 2 255 + OA tmavé Cervena
12:37:09 45 47 2 17 + OA bila
12:37:52 43 46 2 25,5 + OA tmavé modra
12:38:12 44 59 2 19,8 + OA tmavé modra
12:38:29 39 51 2 16,9 + OA bila
12:38:45 38 41 2 15,2 + OA stfibrna
12:38:56 62 43 3 9,7 + OA Cervena privés
12:38:58 48 2 1,8 + OA tmavé modry
12:39:02 44 2 | 29 | + OA | svétle zelena
12:39:05 53 2 3 + OA Cervena
12:39:11 46 44 2 4,5 + OA stfibrna
12:39:15 43 55 2 4,3 + OA ¢erna
12:39:44 46 2 25,5 + OA ¢ervena
12:39:46 45 2 | 12 | + OA |&emé
12:39:58 40 2 12,2 + OA stfibrna
12:40:11 43 38 2 11,9 + OA stfibrna
12:40:54 50 45 2 25,5 + OA stfibrna
12:41:10 49 39 2 15,4 + OA modra 40 km/h — Riegl FG21-P
12:41:16 47 31 2 5,2 + OA stfibrna
12:41:27 44 45 2 9,5 + OA tmaveé Seda
12:41:42 45 41 2 14,8 + OA tmavé modra
12:42:08 42 48 2 25 + OA zelena
12:42:25 45 49 2 17,1 + OA bila
12:42:44 48 2 17,5 + OA modra
12:42:59 56 2 14,9 + OA éerna
12:43:12 50 2 12 + OA stfibrna
12:43:21 37 43 2 9,2 + OA cerny
12:43:36 40 43 2 14,1 + OA stfibrna
12:44:38 46 1 25,5 + OA ¢ervena pfivés
12:44:41 44 3 1,6 + -
12:44:43 40 2 | 15 | + OA | &ervena
12:45:29 37 2 25,5 + OA modra
12:45:51 48 2 | 218 | + OA |tmavé modra |48 km/h — Riegl FG21-P
12:46:26 44 2 25,5 + OA tmavé modra | 46 km/h — Riegl FG21-P
12:46:35 40 40 2 8,1 + OA stfibrna
12:46:40 43 42 2 4,1 + OA stfibrna
12:46:44 45 47 2 3,7 + OA tmavé modra
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12:47:02 42 49 2 17,2 + OA stfibrna
12:47:08 ! 45 2 5,4 + OA tmavé zelena
12:47:09 15 21 1 0,9 + cyklo
12:47:10 37 43 2 0,5 + OA modra
12:47:18 38 38 2 7,2 + OA Seda
12:47:23 49 46 2 4,5 + OA stfibrna
12:47:56 ! 32 2 25,5 + OA tmavé modra | pfivés
12:48:00 38 39 2 3,3 + OA tmavé modra
12:48:24 47 30 2 22,3 + OA Seda
12:48:36 46 44 2 11,7 + OA stfibrna
12:48:56 47 46 2 19,3 + OA stfibrna
12:49:09 43 31 2 12,5 + OA stfibrna
12:49:15 - 48 2 5 + OA tmavé modra
12:49:21 42 54 2 5,7 + OA cerna
12:49:46 40 48 2 24,3 + OA ¢erna
12:50:11 42 48 2 24,5 + OA bila
12:50:33 47 51 2 21,9 + OA stfibrna 51 km/h — Riegl FG21-P
12:51:36 | 44 43 2 | 27 + OA ‘r:neer;’ae“r‘zi 41 km/h - Riegl FG21-P
12:52:20 42 45 2 25,5 + OA tmavé Cervené | 46 km/h — Riegl FG21-P
12:52:25 20 23 1 4.4 + cyklo
12:52:56 40 46 2 25,5 + OA tmavé modra |45 km/h — Riegl FG21-P
12:52:59 23 44 2 2,1 + -
125301 SO 44 | 2 | 16 | + | dodavka |cihlova
12:53:03 41 44 2 1,4 + OA tmavé zelena
12:53:05 38 43 2 1 + OA Cervena
12:53:09 46 42 2 3,7 + OA bila
12:53:12 44 26 2 2,3 + OA tmavé modra
12:53:31 | 45 49 2 | 176 | + OA ﬁqee";’aﬁ?zi
12:53:38 44 47 2 7,1 + OA modra 48 km/h — Riegl FG21-P
12:53:46 - 13 2 5,6 + OA ¢ervena pfivés
12:53:59 45 51 2 12,9 + OA Seda
12:54:06 48 44 2 5,8 + OA Cervena
12:54:39 - 56 2 25,5 + OA tmavé modra | 54 km/h — Riegl FG21-P
12:54:54 | 46 48 2 | 142 | + OA ﬁqeé;’a‘f““; 45 km/h — Riegl FG21-P
12:55:11 47 23 2 15,9 + OA éerna
12:55:23 i 46 2 | 116 | + OA |bézova Zgzlfr?] /‘(]”fjgi’:;l %'gg”lf
12:55:25 37 44 2 2 + OA stfirbrnd
12:55:32 a7 31 2 5,7 + OA stfibrna
12:55:35 - 37 2 2,2 + OA tmavé zelena | 39 km/h — Riegl FG21-P
12:55:45 43 46 2 10,1 + OA tmavé modra | 45 km/h — Riegl FG21-P
12:55:47 41 42 2 1,6 + OA éervena
125553 OGN 35 | 2 | 54 | + OA |cervena
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12:56:26 42 36 2 255 + OA Seda 38 km/h — Riegl FG21-P
12:56:28 36 2 19 + OA Cervena
12:56:29 36 2 | 07 | + OA |bila
12:56:31 35 2 0,9 + OA cerna
12:57:25 46 2 255 + OA hnéda
12:57:26 43 1 0,3 + -

12:57:33 39 43 2 6,8 + OA bila

12:58:45 46 40 2 255 + OA tmavé Cervena

12:59:47 47 47 2 25,5 + OA Cervena

12504 [ 43 | 2 | 09 | + OA |gemna

12:59:57 46 35 2 8,3 + OA modra

12:59:59 42 34 2 1 + OA stfibrna

13:00:04 46 33 2 4,8 + OA stfibrna

13:00:46 45 39 2 25,5 + OA bila

13:01:03 48 42 2 15,7 + dodavka | modra

13:01:05 41 41 2 1,2 + OA stfibrna 40 km/h — Riegl FG21-P
130213 (GO 44 | 2 | 255 | + OA |[tmavé modra

13:02:23 41 42 2 9,3 + OA cihlova 44 km/h — Riegl FG21-P
13:02:47 45 36 2 23,5 + OA Cervena

13:03:13 42 47 2 25,5 + OA éervena 45 km/h — Riegl FG21-P
13:03:27 48 30 2 12,8 + dodavka | bila

13:03:29 45 41 2 1,7 + OA stfibrna

1303:32 (GO 38 | 2 | 3 ¥ OA |cema

13:03:36 42 39 2 3 + OA tmavé modra

13:03:43 45 45 2 6 + OA Seda

13:04:11 43 49 2 25,5 + OA svétle modra

13:04:29 43 51 2 17,5 + OA tmavé modra

13:04:42 41 2 12,3 + OA bila

13:04:44 40 2 | 21 | + OA |modra

13:04:46 37 2 0.8 + | dodavka |bila

13:04:49 41 2 2,3 + OA bila

13:04:51 41 43 2 1,5 + OA éerna

13:05:17 41 52 2 25,5 + OA zelena 52 km/h — Riegl FG21-P
13:05:26 45 39 2 7,7 + OA bila

13:05:35 44 45 2 9,3 + OA tmavé modra | 48 km/h — Riegl FG21-P
13:05:43 42 37 2 6,9 + OA modra

13:06:04 43 56 2 20,3 + OA svétle zelend | 53 km/h — Riegl FG21-P
13:06:14 46 38 2 10 + OA tmavé modra

13:06:27 43 40 2 12,2 + OA céervena 38 km/h — Riegl FG21-P
13:06:47 39 49 2 19,5 + OA tmavé Cervena

13:06:49 49 2 1 + OA cerna 50 km/h — Riegl FG21-P
13:07:04 30 2 14,9 + OA Cervena

13:07:12 43 29 2 6,4 + OA cerna 28 km/h — Riegl FG21-P
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13:07:38 42 49 2 255 + OA stfibrna
13:07:58 42 53 2 20,1 + OA bila 53 km/h — Riegl FG21-P
13:08:05 65 36 3 5,6 + OA Seda pfivés
13:08:07 41 40 2 2 + OA bila
13:08:15 41 31 2 6,9 + OA Cervena
13:08:21 44 2 6 + OA modra 42 km/h — Riegl FG21-P
13:08:22 . 41 1 0,3 + -
13:09:10 39 39 2 19,7 + OA tmavé zelena
13:09:18 40 34 2 7,5 + OA tmavé modra
13:09:22 30 2 3,2 + OA tmavé modra
13:09:44 37 44 2 22,1 + OA Cervena 44 km/h — Riegl FG21-P
13:10:09 47 41 2 24,3 + OA Seda 39 km/h — Riegl FG21-P
13:10:26 38 49 2 16,8 + OA bila 51 km/h — Riegl FG21-P
13:10:45 44 51 2 18,3 + OA éerna
13:10:48 47 2 2,4 + OA modra 49 km/h — Riegl FG21-P
13:10:58 43 45 2 8,8 + OA cerna 44 km/h — Riegl FG21-P
13:11:13 44 23 2 14 + OA Seda
13:11:23 40 2 10,1 + OA Seda
13:11:24 . 40 1 0,3 + -
13:11:34 43 41 2 10 + OA cerna 43 km/h — Riegl FG21-P
13:11:44 19 24 1 8,8 + cyklo
13:11:45 44 33 2 0,7 + OA ¢erna
13:12:32 42 46 2 25,5 + OA cihlova
13:12:54 36 1 21,1 + dodavka | bila pfivés
13:12:57 39 2 2,1 + -
13:12:59 47 2 2 + OA Cervena
13:13:04 47 52 2 4,3 + OA stfibrna 50 km/h — Riegl FG21-P
13:13:31 37 41 2 25,5 + OA modra
13:13:34 52 39 2 1,9 + dodavka | Eervena 41 km/h — Riegl FG21-P
13:13:36 a7 35 2 1 + OA éerna
13:14:04 47 35 2 25,5 + OA Cervena
13:14:35 43 23 2 25,5 + OA stfibrna
13:14:37 40 24 2 1 + OA tmaveé zelena
13:14:40 43 43 2 2,5 + OA éerna
13:15:16 45 42 2 25,5 + OA Cervena 44 km/h — Riegl FG21-P
13:15:34 35 31 2 17,8 + OA Seda
13:16:10 36 45 2 25,5 + OA tmavé modra
13:17:05 47 38 2 25,5 + OA stfibrna 40 km/h — Riegl FG21-P
13:17:15 38 44 2 9,3 + OA stfibrna
13:17:18 35 40 2 2,2 + OA tmavé modra | 39 km/h — Riegl FG21-P
13:18:01 43 49 2 25,5 + OA céervena 50 km/h — Riegl FG21-P
13:18:11 38 2 9,4 + OA stfibrna
13:18:24 m 39 2 12,4 + OA modra 39 km/h — Riegl FG21-P
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13:18:29 43 42 2 4 + OA bila
13:18:55 40 1 25,5 + OA stfibrna 42 km/h — Riegl FG21-P
13:18:57 42 2 1,6 + -
13:18:58 41 1 0,3 + -
13:19:40 52 26 2 255 + | dodavka
13:20:32 46 37 2 25,5 + OA cerna 37 km/h — Riegl FG21-P
13:20:57 44 57 2 24,6 + OA stfibrna
13:21:36 53 29 2 255 + OA modra 31 km/h — Riegl FG21-P
13:21:42 - 25 4 3,2 + OA Cervena privés
13:21:44 44 23 2 1,3 + OA modra
13:21:46 44 20 2 11 + OA Seda
13:21:48 42 19 2 11 + OA tmavé modra
13:21:50 42 21 2 1 + OA modra
13:21:53 45 20 2 1,2 + OA stfibrna
13:21:56 50 28 2 2,2 + OA ¢erna
13:22:17 49 2 20,5 + OA cerna jedno vozidlo na 2 &asti
13:22:17 . 50 1 0,2 + -
13:22:20 47 43 2 1,8 + OA svétle modra
13:22:24 52 24 2 2,6 + OA stfibrna
13:22:25 29 37 2 1,2 + OA c¢ervena
13:22:27 43 34 2 1 + OA modra
13:22:58 48 38 2 25,5 + OA stfibrna 37 km/h — Riegl FG21-P
13:24:10 47 44 2 25,5 + OA tmavé modra
13:24:13 39 44 2 1,7 + OA tmavé modra
13:24:16 39 42 2 3,1 + OA bila
13:24:25 - 30 3 7,2 + | OA+moto | tmavé modra
13:24:30 47 36 2 4.6 + OA stfibrna
13:24:32 41 37 2 1,3 + OA tmavé modra
13:25:10 18 21 1 25,5 + OA
13:25:21 46 51 2 10,3 + OA zelena
13:26:43 46 36 2 25,5 + OA stfibrna
13:26:48 42 44 2 4.4 + OA cervena
13:26:50 21 41 2 1,6 + -
132652 | 63 | 43 3| 14 | + OA | &ervena ngkérﬁ h — Riegl FG21.P
13:26:55 45 38 2 1,7 + OA Cervena
13:27:04 38 40 2 8,3 + OA zelena
13:27:05 38 27 2 0,9 + OA Cervena
13:27:14 41 34 2 8,1 + dodavka | bila
13:27:32 53 47 2 17 + OA Cervena
13:27:55 44 45 2 22,6 + OA bila 46 km/h — Riegl FG21-P
13:27:59 39 41 2 4 + OA tmavé modra
13:28:03 42 43 2 3,2 + OA stfibrna
13:28:29 40 38 2 25,1 + OA stfibrna
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13:28:41 43 59 2 12,1 + OA tmavé ¢ervena | 57 km/h — Riegl FG21-P
13:28:48 44 43 2 6,5 + OA modra
13:29:36 42 51 2 255 + OA Seda 51 km/h — Riegl FG21-P
13:29:55 40 40 2 18,2 + OA bila 42 km/h — Riegl FG21-P
13:30:20 42 36 2 24,4 + OA tmavé modra | 38 km/h — Riegl FG21-P
13:30:22 51 40 2 0,9 + OA tmavé modra
13:30:25 38 50 2 24 + OA cerna
13:31:01 23 47 2 255 + moto stfibrna
13:31:09 45 51 2 7,8 + OA bila
13:31:28 46 19 2 18,1 + OA stfibrna
13:31:31 18 27 1 2,1 + moto modra
13:31:36 40 42 2 4,9 + OA svétle zelena
13:31:46 42 40 2 8,7 + OA éerna 38 km/h — Riegl FG21-P
13:32:48 47 40 2 25,5 + OA modra 40 km/h — Riegl FG21-P
13:32:50 46 36 2 1,7 + OA stfibrna
13:33:17 41 39 2 255 + OA modra
13:33:42 50 48 2 24,4 + OA tmavé Cervena
13:34:30 - 47 2 | 255 | + OA | gervena Zgzli?]!‘;hv_pggzv‘,fé”ﬂp
13:34:38 44 33 2 7,7 + OA Seda
13:34:46 36 36 2 7.8 + OA Cervena vozidlo v protisméru
13:34:49 38 35 2 1,7 + OA Seda
13:35:32 42 40 2 25,5 + OA ¢erna
13:35:52 45 47 2 19,2 + OA Cervena 48 km/h — Riegl FG21-P
13:36:03 47 44 2 10 + OA stfibrna
13:36:24 44 43 2 20,1 + OA stfibrna
13:36:26 50 44 2 1,3 + OA stfibrna
13:36:28 50 42 2 1,2 + dodavka | Cervena
13:36:55 27 2 25,5 + OA cerna blizko vnitinimu okraji JP
13:36:59 38 2 3,5 + OA policie vozidlo v protisméru
13:37:20 38 2 | 205 | + OA |[gema
13:37:25 41 2 4,2 + OA éerna
13:37:27 43 41 2 1,2 + OA bila
13:37:48 37 50 2 20,9 + OA éervena
13:37:55 37 32 2 6,1 + OA cervena
13:37:56 36 30 2 1,3 + OA stfibrna
13:38:12 - 49 2 15,5 + OA ¢ervena 51 km/h — Riegl FG21-P
13:38:25 46 25 2 11,7 + OA bila
13:38:27 37 32 2 1 + OA modra
13:38:28 41 24 2 0,9 + OA stfibrna
13:38:37 46 44 2 7,7 + OA bila
13:39:39 41 43 2 25,5 + OA Seda
13:42:03 45 36 2 25,5 + OA stfibrna 38 km/h — Riegl FG21-P
13:42:05 49 36 2 1,3 + OA éerna
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13:42:09 50 41 2 4 + OA cerna
13:42:11 43 42 2 1,4 + OA stfibrna
13:42:46 47 56 2 255 + OA éerna 55 km/h — Riegl FG21-P
13:43:00 44 44 2 13,6 + OA
13:43:43 38 52 2 255 + OA tmavé Cervena
13:43:58 48 41 2 14,3 + OA modra 40 km/h — Riegl FG21-P
13:44:00 47 39 2 1 + OA modra
13:44:02 43 40 2 14 + OA stfibrna
13:44:06 41 42 2 3,6 + OA stfibrna
13:44:14 41 2 7,7 + OA stfibrna
13:44:21 ﬁ 43 2 5,9 + OA cerna
13:44:35 53 2 12,8 + OA svétle modra | 53 km/h — Riegl FG21-P
13:44:44 32 | 47 2 9,1 + OA svétle modra
13:45:18 43 48 2 25,5 + OA Cervena
13:45:20 42 48 2 1,6 + OA svétle modra
13:45:24 49 49 2 3,2 + OA tmavé modra
13:45:33 38 44 2 8,6 + OA bila
13:45:37 47 51 2 3,7 + OA tmavé zelena
13:46:07 44 40 2 255 + OA éerna
13:46:11 42 47 2 3,2 + OA stfibrna 48 km/h — Riegl FG21-P
13:46:14 43 45 2 2,1 + OA Seda
13:46:19 49 35 2 4,8 + OA Seda
13:46:25 40 41 2 5,7 + OA cerna
13:46:30 44 39 2 4.4 + OA ¢ervena
13:46:35 46 43 2 4,2 + OA éerna
13:46:43 46 35 2 7,3 + OA Seda
13:47:36 44 1 25,5 + OA stfibrna 46 km/h — Riegl FG21-P
13:47:39 42 2 2,3 + dodavka | bila privés
13:47:41 40 1 1,2 + -
13:47:43 43 2 2,1 + OA svétle modra
13:47:50 42 42 2 6,5 + OA Seda
13:48:14 39 48 2 23,5 + OA Zluta
13:48:54 26 33 2 255 + -
13:48:55 42 31 2 0,8 + OA éerna
13:49:23 44 51 2 25,5 + OA Seda
13:49:46 46 41 2 21,8 + OA Seda
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Celkem zaznamenano vozidel 663
Skuteény pocet naméfenych vozidel 664
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14:40:39 42 51 2 25,5 + OA cerna
14:40:41 42 45 2 1,9 + OA stfibrna
14:40:58 36 57 2 16,1 + OA c¢erma
14:41:02 46 51 2 3,2 + | dodavka | Zluta
14:41:07 49 44 2 4 + | dodavka | Cervena
14:41:50 37 40 2 25,5 + OA stfibrna
14:41:53 42 40 2 1,8 + OA stfibrna
14:41:54 42 41 2 0,7 + OA cerna
14:42:41 42 44 2 255 + OA modra blizko vnéjSimu okraji JP
14:43:00 40 51 2 18,9 + OA bila za vozidlem jiné vozidlo
14:43:16 44 55 2 15,4 + OA modra
14:44:04 56 2 25,5 + OA bila vozidlo v protisméru
14:44:07 . 50 2 2,5 + OA bila vozidlo v protisméru
14:44:09 44 50 2 11 + OA modra
14:44:34 39 53 2 24,8 + OA stfibrna
14:44:58 -I 49 2 24 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
14:45:02 41 46 2 2,5 + OA stfibrna
14:45:22 40 37 2 19,9 + OA ¢erna
14:45:23 44 36 2 0,7 + OA tmavé modra
14:45:25 42 38 2 0,9 + OA ¢erna
14:45:27 56 33 2 1,4 + | dodavka | bila
14:45:32 47 35 2 4 + OA stfibrna
14:45:34 43 33 2 1,4 + OA éerna
14:45:37 44 28 2 2,3 + OA stfibrna
14:45:39 -I 21 2 1,1 + OA ¢ervena pfivés
14:46:17 45 72 2 25,5 + OA cerna
14:46:30 44 2 12,5 + OA Zluta
14:46:32 -I 42 2 1,8 + OA cerna vozidlo v protisméru
14:46:34 39 38 2 1,2 + OA stfibrna
14:46:44 46 47 2 9,2 + OA éerna
14:46:49 43 48 2 4.4 + OA stfibrna
14:47:31 43 63 2 25,5 + OA stfibrna
14:47:40 45 49 2 7,7 + OA cerna
14:47:42 -I 55 2 2 + OA Seda na kufru pfidélana kola
14:47:46 40 50 2 3,3 + OA modra
14:47:56 42 49 2 9,3 + OA tmavé modra
14:48:12 49 60 2 15 + OA Cerna
14:48:29 48 38 2 17,2 + OA stfibrna
14:48:43 45 61 2 13 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
14:48:48 45 49 2 4,9 + OA stfibrna
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14:48:51 49 45 2 2,2 + OA cerna
14:48:53 44 2 1,2 + OA stfibrna blizko vnéjSimu okraji JP
14:48:55 . 43 2 15 + moto
14:48:59 40 47 2 3,2 + OA cerna
14:49:06 43 45 2 6,7 + OA tmavé Cervena
14:49:12 42 43 2 5,6 + OA Cervena
14:49:14 g 46 2 11 + OA cerna
14:49:15 46 43 2 0,8 + OA cerna
14:49:40 55 46 2 24,4 + | dodavka | bila
14:49:59 44 40 2 18,4 + OA stfibrna
14:50:02 42 41 2 2 + OA stfibrna
14:50:04 41 43 2 11 + OA stfibrna
14:50:05 44 40 2 0,6 + OA bila
14:50:09 41 40 2 3,3 + OA tmavé Cervend
14:50:17 g 45 2 8 + OA svétle modra vozidlo v protisméru
14:50:18 47 43 2 0,7 + OA svétle modra
14:50:22 42 44 2 2,4 + OA bila
14:50:23 44 44 2 1,2 + OA stfibrna
14:50:29 41 47 2 4,7 + OA bila
14:50:32 41 47 2 3 + OA modra
14:50:53 42 49 2 19,8 + OA Seda
14:50:55 43 46 2 1,4 + OA Seda
14:51:08 45 53 2 13,2 + OA bila
14:51:12 42 49 2 3,3 + OA stfibrna
14:51:17 -I 47 2 4 + OA tmavé modra vozidlo v protisméru
14:51:18 47 43 2 1 + | dodavka | Cernd
14:51:57 43 54 2 25,5 + OA stfibrna
14:52:01 49 2 3,8 + OA Seda na kufru pfidélana kola
14:52:24 44 2 21,7 + OA éerna
14:52:26 41 2 1,7 + OA Cervena vozidlo v protisméru
14:52:28 40 2 0,9 + OA bila
14:52:29 39 2 1 + OA cerna
14:52:43 50 2 13,6 + OA tmavé hneda
14:52:46 52 2 1,8 + OA éerna
14:52:47 51 2 1,1 + OA Sedo-Cerna
14:52:49 49 2 1,3 + moto | derna
14:53:06 50 2 16,4 + OA tmavé Cervena
14:53:26 42 51 2 19,7 + OA tmavé modra
14:53:33 46 49 2 6,5 + OA stfibrna
14:53:35 -I 47 2 1,1 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
14:55:08 44 52 2 25,5 + OA stfibrna
14:55:32 49 54 2 23,1 + OA stfibrna
14:56:10 45 62 2 25,5 + OA cerna
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14:56:55 ﬁ 55 2 25,5 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
14:56:57 44 50 2 11 + OA cerna
14:57:43 45 47 2 255 + OA stfibrna
14:57:45 53 48 2 2 + OA cerna
14:57:49 46 44 2 2,8 + OA stfibrna
14:57:56 49 40 2 6,6 + OA stfibrna
14:58:11 44 47 2 14,2 + OA bila
14:58:13 46 50 2 11 + OA cerna
14:58:17 44 41 2 4,2 + OA Cervena
14:58:20 41 2 2,4 + OA bila vozidlo v protisméru
14:58:27 45 2 6 + OA modra
14:58:38 49 40 2 10,1 + OA cerna
14:59:15 40 46 2 25,5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
14:59:26 41 50 2 10,8 + OA Cervena
14:59:35 46 2 8,8 + OA tmaveé zelena vozidlo v protisméru
14:59:38 42 2 1,7 + OA Seda
14:59:40 42 2 1,6 + OA svétle modra
14:59:44 42 2 3,3 + moto | ernd
14:59:49 33 2 3,9 + OA Seda brzdi na kfiZzovatku
14:59:51 26 2 1,7 + OA ¢erna brzdi na kfizovatku
14:59:56 25 2 3,9 + OA Seda brzdi na kfiZzovatku
15:00:19 46 2 21,9 + OA Seda
15:00:28 52 2 8,7 + OA tmavé modra vozidlo v protisméru
15:00:30 51 2 1,7 + OA tmavé zelena
15:01:20 49 2 25,5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:01:22 50 2 1,8 + OA Cervena
15:01:28 42 44 2 4,8 + OA bila
15:01:40 41 51 2 12,1 + OA tmaveé zelena
15:01:46 40 56 2 5,4 + OA bila
15:02:34 49 51 2 25,5 + | dodavka | Cervena
15:02:49 42 46 2 14,6 + OA Cervena
15:02:50 48 44 2 0,5 + OA bila
15:02:53 il 44 2 2,1 + OA vozidlo v protisméru
15:02:54 52 44 2 1,4 + dodavka | modra
15:03:21 70 55 3 25,5 + | mini bus | Seda
15:03:35 48 43 2 13,5 + OA bila
15:03:42 42 52 2 5,8 + OA stfibrna
15:03:44 45 47 2 2,1 + OA stfibrna
15:03:47 39 45 2 2,6 + OA bila
15:03:57 43 49 2 9,4 + OA tmavé modra
15:03:59 43 2 0,7 + OA ¢éerna blizko vnitfnimu okraji JP
15:04:01 41 2 2 + OA tmavé zelena
15:04:47 50 2 25,5 + OA bila blizko vnéjSimu okraji JP
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15:05:08 18 43 1 20,5 + moto
15:05:09 44 2 0,7 + moto
15:05:11 . 40 2 0,8 + OA cerna
15:05:13 48 41 2 1,7 + OA stfibrna
15:05:18 142 46 4 4,4 + NA
15:05:21 44 42 2 1,8 + OA cerna
15:05:33 47 56 2 11,8 + OA cerna
150552 [NGOM 42 | 2 [ 182 | + | moto |cema
15:06:04 39 44 2 11,9 + OA Cervena
15:06:21 46 47 2 16,5 + OA cerna
15:07:10 43 48 2 25,5 + OA cerna
15:07:29 43 45 2 18,2 + OA svétle modra
15:07:30 43 44 2 0,6 + OA ¢erna
15:07:32 42 2 1,7 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:07:34 . 46 2 1 + moto | Cerna
15:08:35 45 49 2 25,5 + OA stfibrna
15:08:41 62 52 3 5,2 + OA stfibrna pfivés
15:08:46 42 59 2 4,5 + OA stfibrna
15:08:52 46 41 2 5,6 + OA Cervena
15:08:58 42 49 2 5,5 + OA modra
15:10:08 -I 53 2 255 + OA bila blizko vnéjSimu okraji JP
15:10:10 47 57 2 1,3 + OA tmavé zelena
15:10:19 22 22 2 8,9 + cyklo
15:10:36 46 56 2 16,6 + OA bila
15:11:01 40 47 2 24,1 + OA bila blizko vnéjSimu okraji JP
15:11:47 -I 49 2 25,5 + OA Cervena vozidlo v protisméru
15:12:04 42 54 2 16,4 + OA stfibrna
15:12:15 45 46 2 2,6 + OA stfibrna
15:12:19 44 42 2 2,6 + OA éerna
15:13:03 44 2 25,5 + moto
15:13:04 . 42 2 1 + moto
15:13:07 42 42 2 2 + OA cerna
15:13:18 48 38 2 10 + OA Cervena
15:13:30 46 44 2 11,6 + OA éerna
15:13:32 47 47 2 1 + OA stfibrna
15:13:45 43 63 2 13,2 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
15:14:27 40 45 2 25,5 + OA éervena
15:14:42 40 49 2 14,9 + OA Cervena blizko vnéjSimu okraji JP
15:15:26 58 47 2 25,5 + NA
150535 MO 53 | 2 | 84 | + | OA |[cema
15:15:39 44 49 2 3,5 + OA éervena
15:15:44 43 49 2 4 + OA stfibrna
15:15:46 43 41 2 2 + OA cerna
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15:15:49 ﬁ 47 2 2,6 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
15:15:56 43 42 2 6,3 + OA modra
15:16:06 41 58 2 9,9 + OA cerna
15:16:45 -I 83 2 25,5 + moto blizko vnitfnimu okraji JP
15:16:46 47 52 2 0,5 + OA tmavé Cervena
15:16:48 39 51 2 1,4 + OA tmavé modra
15:16:52 38 41 2 3,9 + OA cerna blizko vnitfnimu okraji JP
150654 [NGMM 42 | 2 | 16 | + | OA |[cema
15:16:56 42 39 2 1 + OA stfibrna
15:16:58 46 40 2 1,6 + OA stfibrna
15:17:10 41 49 2 11,5 + OA stfibrna
15:17:13 46 48 2 19 + OA cerna
15:17:32 45 46 2 19 + OA cerna
15:17:40 44 51 2 7 + OA Cervena blizko vnitfnimu okraji JP
15:17:49 73 2 8,8 + moto blizko vnéjSimu okraji JP
15:17:50 70 2 1 + moto blizko vnéjSimu okraji JP
15:17:54 53 2 3 + 2moto dva motocykly vedle sebe
15:17:56 44 54 2 1,9 + OA stfibrna
15:17:57 45 51 2 0,8 + OA modra blizko vnitfnimu okraji JP
15:18:00 40 52 2 2,1 + OA stfibrna
15:18:07 41 55 2 6.9 + OA éerna
15:18:51 41 38 2 25,5 + OA ¢erna
15:18:54 41 36 2 2,2 + OA tmavé zelena
15:19:07 44 52 2 12,4 + OA bila
15:19:08 46 48 2 0,7 + OA Seda
15:19:11 46 45 2 24 + OA Seda
15:19:23 43 45 2 11,1 + OA éerna
15:19:24 43 43 2 11 + OA modra
15:19:31 45 53 2 6 + OA stfibrna
15:20:19 44 51 2 255 + OA éerna
15:20:21 45 47 2 11 + OA Seda
15:20:29 42 50 2 7 + OA svétle modra
15:20:30 a7 46 2 1,2 + OA cerna
15:20:40 46 48 2 8,9 + OA zelena
15:20:52 42 42 2 11,3 + OA svétle modra blizko vnéjSimu okraji JP
15:21:02 56 2 9,7 + OA éerna
15:21:23 64 2 20,6 + moto blizko vnéjSimu okraji JP
15:21:27 50 2 3,5 + OA bila blizko vnéjSimu okraji JP
15:21:28 46 2 0,9 + moto blizko vnéjSimu okraji JP
15:22:39 45 2 25,5 + OA stfibrna pfivés
15:22:41 44 2 1,4 + OA tmavé zelena
15:22:42 46 2 0,9 + OA tmavé zelena
15:22:46 45 2 3,2 + OA tmavé Cervena
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15:22:56 46 37 2 9,6 + OA stfibrna
15:22:59 47 31 2 1,9 + OA Cervena
15:23:31 48 48 2 255 + OA stfibrna
15:23:33 -I 47 2 1,7 + OA bila vozidlo v protisméru
15:23:40 51 56 2 6,2 + OA stfibrna
15:24:05 47 44 2 24 + OA cerna
15:24:14 46 42 2 8,1 + OA Seda
15:24:31 40 52 2 16,7 + OA svétle zelena
15:24:56 43 50 2 24,8 + OA stfibrna blizko vnéjSimu okraji JP
15:24:58 37 50 2 1,2 + OA bila vozidlo v protisméru
15:24:59 47 52 2 1 + OA stfibrna
15:25:03 45 51 2 3,8 + OA bila
15:25:07 -I 47 2 2,8 + OA ¢erna vozidlo v protisméru
15:25:44 47 49 2 25,5 + OA zelena
15:25:47 43 2 2,8 + OA bila
15:26:17 -I 37 3 25,5 + NA blizko vnéjSimu okraji JP
15:26:18 43 37 2 0,7 + OA ¢erna
15:26:20 44 36 2 15 + OA bila
15:26:23 43 34 2 2,3 + OA cerna
15:26:29 50 44 2 53 + OA ¢ervena
15:27:19 46 47 2 25,5 + OA Cervena
15:27:20 49 44 2 0,6 + OA stfibrna
15:27:22 ‘ 42 2 15 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:27:47 51 2 | 242 | + OA |gerna
15:28:29 ‘ 55 2 25,5 + OA Seda vozidlo v protisméru
15:28:38 42 47 2 8,6 + OA Seda
15:28:41 48 46 2 1,6 + OA éerna
15:29:14 44 45 2 9,4 + OA Seda
15:29:36 45 48 2 21,1 + OA tmavé Cervena
15:30:20 20 28 1 255 + cyklo
15:30:49 45 50 2 25,5 + OA Seda
15:31:10 42 52 2 19,9 + OA éerna
15:31:13 48 55 2 2,3 + OA éerna
15:31:45 43 50 2 25,5 + OA cervena
15:31:48 44 45 2 2,4 + OA zelena
15:31:55 41 54 2 6,8 + OA bila
15:32:12 48 52 2 16,6 + OA Seda
15:32:22 44 48 2 8,6 + OA cervena
15:32:23 52 2 1,1 + OA éerna
15:32:24 . 50 1 0,3 + -
15:32:26 45 42 2 1,7 + OA bila
15:33:08 51 53 2 25,5 + OA stfibrna
15:33:00 SO 50 2 1 + OA |stfibrma vozidlo v protisméru
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15:33:39 46 2 25,5 + OA tmavé zelena
15:34:03 44 3 23,7 + OA cerna privés
15:34:21 49 2 17 + OA cerna
15:34:22 44 1 1,6 + OA pfivés
15:34:23 43 2 0,5 + -
15:34:25 45 2 13 + OA bila vozidlo v protisméru
15:34:27 43 2 1,7 + OA svétle modra
15:34:29 42 2 1,3 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:34:32 39 2 1,8 + OA Cervena
15:34:35 42 2 2,4 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:34:41 42 2 6,2 + OA cerna
15:35:25 43 55 2 25,5 + OA stfibrna blizko vnéjSimu okraji JP
15:35:26 43 52 2 0,7 + OA ¢ervena
15:35:32 45 46 2 57 + OA éerna
15:35:35 45 43 2 2,2 + OA stfibrna
15:35:42 46 56 2 6,3 + OA stfibrna
15:35:43 26 51 2 0,3 + moto
15:35:47 43 60 2 3,6 + OA tmavé Cervend
15:35:58 45 50 2 10,3 + OA modra
15:35:59 41 48 2 0,8 + OA bila
15:36:38 48 57 2 255 + OA stfibrna blizko vnitfnimu okraji JP
15:36:41 g 50 2 2,2 + OA Seda vozidlo v protisméru
15:36:49 39 55 2 8,1 + OA Seda
15:37:02 19 23 1 11,7 + cyklo
15:37:23 56 53 2 20,4 + dodavka | bila
15:37:48 43 47 2 25,2 + OA tmavé zelena blizko vnitfnimu okraji JP
15:37:52 50 45 2 3,2 + OA éerna
15:37:54 40 42 2 1,6 + OA tmavé modra
15:37:56 -I 40 2 1,5 + OA ¢erna vozidlo v protisméru
15:37:58 45 38 2 1,4 + OA stfibrna
15:38:02 41 52 2 3.9 + OA éerna
15:38:11 42 52 2 7,8 + OA stfibrna
15:38:18 41 43 2 6,9 + OA tmavé Cervena | blizko vnitfnimu okraji JP
15:38:24 46 36 2 4,9 + OA Seda
15:39:00 40 49 2 255 + OA modra
15:39:01 44 2 1,1 + OA ¢erna vozidlo v protisméru
15:39:04 42 2 1,8 + OA tmavé zelena vozidlo v protisméru
15:39:05 43 2 1 + OA Seda
15:39:08 46 41 2 2 + OA modra
15:39:11 44 41 2 2,3 + OA Seda
15:39:13 46 42 2 1,4 + OA stfibrna
15:40:06 42 55 2 255 + OA éerna
15:40:40 43 38 2 25,5 + OA Seda blizko vnitfnimu okraji JP

73




Priloha A — Praktické méreni

druhé méreni — 21.6.2014

[hh:?narﬁ :SS] D:jérlrll(a Rﬁ((?:\];ﬁft el Od{z}up S vc.)rz);gla EENE AT
15:41:04 ﬁ 54 2 23,4 + OA bila blizko vnitfnimu okraji JP
15:41:21 47 50 2 16,2 + OA cerna
15:42:00 45 39 2 255 + OA bila
15:42:07 41 43 2 6,3 + OA cerna
15:42:33 65 2 255 + moto
15:42:34 . 58 2 0,4 + moto
15:42:50 45 54 2 15,3 + OA cerna
15:42:54 66 46 3 3,2 + OA cerna pfivés
15:42:56 -I a7 2 15 + OA cerna kola pfidélana na kufru
15:42:58 47 46 2 1,2 + OA Seda kola pfidélana na kufru
15:43:21 41 49 2 23 + OA Cervena
154344 [N 43 [ 3 [ 214 | + | NA
15:43:45 43 46 2 1 + OA tmavé zelena
15:43:56 42 53 2 10 + OA tmavé zelena
15:44:04 46 43 2 7,2 + OA ¢erna
15:44:27 47 45 2 22,2 + OA Seda
154450 [JI0AN 45 | 3 | 255 | + | 20A |stiibmalervena
15:45:00 43 46 2 1 + OA modra
15:45:17 46 43 2 16,5 + OA modra
15:46:03 41 55 2 25,5 + OA bila
15:46:05 43 52 2 1 + OA Seda
15:46:26 41 45 2 20,8 + OA stfibrna
15:46:37 42 60 2 10,1 + OA bila blizko vnéjSimu okraji JP
15:47:11 44 41 2 25,5 + OA ¢ervena
15:47:15 40 37 2 2,7 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
15:47:16 42 37 2 0,5 + OA stfibrna blizko vnéjSimu okraji JP
15:47:17 44 37 2 0,7 + OA modra blizko vnéjSimu okraji JP
15:47:25 -I 45 2 8 + OA Cervena vozidlo v protisméru
15:47:54 39 48 2 25,5 + OA zelena
15:47:59 45 43 2 3,7 + OA policie
15:48:19 -I 72 2 19,8 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:48:23 42 55 2 3,9 + OA tmavé zelena
15:48:27 43 53 2 3,3 + OA Seda
15:48:31 47 47 2 3,2 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
15:48:37 47 55 2 6,2 + OA cihlova
15:48:42 ‘ 47 2 4,6 + OA Seda blizko vnéjSimu okraji JP
15:48:47 45 2 | 37 | + | oa |bia
15:48:48 | 45 2 | 13 | + OA |bila
15:48:50 ‘ 49 2 14 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
15:48:53 ‘ 46 2 2,3 + OA bila vozidlo v protisméru
15:49:08 44 2 | 141 | + OA |stfibrna
15:49:20 | 50 2 [ 119 | + | moto
15:49:21 | 52 2 | 04 | + | moto
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15:49:23 49 3 1,4 + OA Seda
15:49:24 50 2 0,6 + moto
15:49:28 41 46 2 3,3 + OA tmavé zelena
15:49:30 41 46 2 1,7 + OA tmavé zelena blizko vnéjSimu okraji JP
15:49:32 44 42 2 15 + OA Cervena blizko vnéjSimu okraji JP
15:49:38 73 2 5,7 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
15:50:27 . 38 3 25,5 + NA
15:50:52 43 45 2 24,3 + OA tmavé zelena
15:51:24 47 59 2 25,5 + OA cerna
15:52:15 50 2 25,5 + OA tmavé Cervena | pfivés
15:52:23 . 48 2 7,1 + OA stfibrna blizko vnitfnimu okraji JP
15:52:24 41 47 2 0,6 + OA Cervena
15:52:56 46 52 2 25,5 + OA tmavé Cervena
15:52:59 68 48 3 2,2 + karavan
15:53:00 46 2 0,5 + OA Seda
15:53:02 48 2 1.4 + OA Seda vozidlo v protisméru
15:53:09 40 41 2 6,6 + OA tmavé modra
15:53:11 39 2 1,6 + OA Cervena
15:53:14 36 2 2,8 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:53:16 38 2 1,2 + OA Seda
15:53:19 36 2 2,7 + OA tmavé Cervend
15:53:21 39 2 1,3 + moto
15:53:23 44 40 2 1.4 + OA Cervena
15:53:29 47 38 2 53 + OA ¢erna
15:53:31 44 37 2 1 + OA Seda
15:53:48 41 44 2 17,1 + OA stfibrna
15:53:57 65 36 3 7,1 + karavan | bila
15:54:09 -I 46 2 12,2 + OA modra vozidlo v protisméru
15:55:16 44 52 2 25,5 + OA stfibrna
15:55:18 37 50 2 1,6 + OA bila
15:55:20 | 49 2 | 12 | + | moto
15:55:28 | 47 2 | 72 | + | oA [stibma
155530 S 45 | 2 | 18 | + | oA |z blizko vnitfnimu okraji JP
15:55:32 41 2 | 13 | + OA |gema
15:56:26 ‘ 45 2 25,5 + OA cerna vozidlo v protisméru
15:56:29 ‘ 45 2 3,1 + OA ¢ervena vozidlo v protisméru
15:56:33 42 43 2 2,9 + OA svétle zelena
15:56:35 40 43 2 1,6 + OA modra
15:56:38 43 41 2 2,3 + OA Seda
15:56:41 43 38 2 2,1 + OA tmavé zelena
15:56:46 42 41 2 4.4 + OA stfibrna
15:56:55 48 49 2 9,1 + OA Zluta
15:56:59 44 46 2 3,5 + OA Seda
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15:57:03 48 47 2 2,6 + | dodavka | Seda
15:57:36 44 49 2 25,5 + OA tmavé modra
15:57:42 43 41 2 5,6 + OA cerna
15:57:44 44 41 2 1.3 + OA tmavé zelena
15:57:47 g 41 2 2,8 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
15:57:53 41 43 2 55 + OA svétle zelena
15:58:00 45 49 2 6,8 + OA stfibrna
15:58:01 49 51 2 0,6 + | dodavka | Seda
15:58:05 -I 44 2 3 + OA stfibrna
15:58:08 22 43 2 2,2 + moto
15:58:15 45 47 2 7 + OA tmavé modra blizko vnitfnimu okraji JP
15:58:34 45 49 2 18,1 + OA Cervena
15:56:47 |G 48 2 | 127 | + OA |stfibrna piivés
15:58:52 47 47 2 4,2 + OA cihlova
15:59:00 47 38 2 7,5 + OA tmavé Cervena
15:59:15 -I 48 2 14 + OA Seda vozidlo v protisméru
15:59:22 45 55 2 7,1 + OA ¢erna
16:00:16 41 54 2 25,5 + OA stfibrna
16:00:19 38 51 2 3 + OA éerna
16:00:27 41 49 2 7,3 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:00:32 44 46 2 4.7 + OA stfibrna
16:00:48 g 47 2 15,1 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:01:08 47 47 2 19,3 + OA bila
16:01:36 49 73 2 25,5 + OA stfibrna
16:01:49 41 57 2 12,1 + OA éerna
16:01:50 45 54 2 0,6 + OA stfibrna
16:02:16 42 56 2 25,2 + OA Seda
16:02:18 45 48 2 2 + OA cerna
16:02:41 51 2 22,3 + OA éerna
16:02:55 40 2 13,4 + OA Seda vozidlo v protisméru
16:03:08 42 46 2 12,5 + OA tmavé Cervend
16:03:40 54 2 25,5 + OA éerna
16:04:28 54 2 25,5 + OA cerna
16:04:31 51 2 2,3 + OA éerna
16:04:33 48 2 15 + 2moto
16:04:39 48 2 57 + OA modra
16:04:43 42 41 2 2,6 + OA svétle zelena
16:04:44 44 44 2 1,3 + OA cerna
16:04:47 47 40 2 1,6 + OA éerna
16:04:50 41 37 2 2,2 + OA cerna
16:05:12 51 2 21,9 + OA stfibrna
16:05:12 48 1 0,1 + -
16:05:13 45 52 2 1 + OA stfibrna
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16:05:42 19 54 1 25,5 + moto
16:05:45 g 55 2 2,6 + OA tmavé modra
16:06:21 52 47 2 255 + | dodavka | modra
16:06:24 42 45 2 2,7 + OA cerna
16:06:39 44 43 2 13,7 + OA stfibrna
16:07:01 40 48 2 22,2 + OA Cervena
16:07:04 44 49 2 1,8 + OA bila
16:07:09 47 3 4.4 + OA cerna pfivés
16:08:07 . 32 3 25,5 + NA
16:08:11 42 41 2 3,9 + OA stfibrna
16:08:14 44 42 2 19 + OA svétle zelena
160817 G 35 | 2 | 27 | + | OA [¢ema
16:08:20 48 36 2 1,7 + OA Seda
16:08:22 46 35 2 1,6 + | dodavka | bila
16:08:24 44 33 2 0,8 + OA stfibrna
16:08:27 45 30 2 2,7 + OA bila
16:08:30 45 32 2 1,7 + OA ¢erna
16:09:26 46 44 2 25,5 + OA Seda
16:09:29 50 48 2 2,4 + OA cerna
16:10:10 68 50 3 25,5 + NA
16:10:42 63 44 3 25,5 + OA bila pfivés
16:10:44 49 44 2 0,7 + OA Seda
16:11:19 42 51 2 25,5 + OA cerna
16:11:40 34 55 2 20,8 + OA svétle zelena
16:12:03 47 59 2 13,8 + OA bila
16:12:47 55 2 25,5 + OA cerna blizko vnitfnimu okraji JP
16:12:49 55 2 1,6 + OA ¢erna vozidlo v protisméru
16:12:51 46 2 1,3 + OA bila vozidlo v protisméru
16:13:21 42 48 2 25,5 + OA stfibrna
16:13:41 43 50 2 18,6 + OA Zlata
16:13:58 42 43 2 16,9 + OA tmavé Cervend
16:14:00 | 43 2 | 13 | + | oA [stibma
16:14:03 43 2 | 22 | + |dodavka |gervena
16:14:06 ‘ 45 2 2,2 + OA stfibrna pfivés
16:14:13 ‘ 39 2 6,5 + NA modra blizko vnitfnimu okraji JP
16:14:15 49 38 2 1,3 + OA éerna
16:14:17 43 36 2 15 + OA modra
16:14:19 64 36 3 1,3 + OA bila privés
16:15:00 -I 60 2 25,5 + OA modra vozidlo v protisméru
16:15:06 41 42 2 5,8 + OA stfibrna
16:15:11 40 45 2 4,1 + OA modra
16:15:14 43 49 2 2,7 + OA tmavé modra
16:15:39 42 57 2 24,4 + OA stfibrna
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16:16:48 48 2 25,5 + OA stfibrna
16:17:03 56 2 14,3 + OA Cervena
16:17:28 42 2 24 + OA Cervena
16:17:33 57 2 4.4 + OA bila vozidlo v protisméru
16:17:50 42 54 2 17 + OA Zluta
16:17:57 41 49 2 59 + OA Cervena
16:17:59 44 55 2 1,8 + OA cervna nizké sportovni auto
16:18:01 42 51 2 1,7 + OA stfibrna nizké sportovni auto
16:18:14 44 50 2 12,1 + OA stfibrna
16:18:17 46 50 2 2,7 + OA stfibrna
16:18:21 42 43 2 3 + OA cerna
16:18:35 42 54 2 13,9 + OA bila
16:18:42 53 56 2 6,7 + | dodavka | bila
16:18:47 44 49 2 3,5 + OA bila
16:18:49 52 48 2 2 + OA stfibrna
16:18:51 46 46 2 1 + OA Seda
16:18:52 g 46 2 0,8 + OA ¢erna vozidlo v protisméru
16:18:54 42 43 2 1,6 + OA Seda
16:19:25 43 38 2 25,5 + OA tmavé modra
16:19:43 44 56 2 17,3 + OA cihlova
16:21:00 45 46 2 25,5 + OA tmavé Cervend
16:21:01 38 45 2 0,5 + OA svétle modra
16:21:03 43 44 2 15 + OA svétle modra
162140 GO 60 [ 3 [ 255 | + | NA
16:21:52 45 49 2 2,9 + OA éerna
16:21:55 46 45 2 2 + OA cerna
16:22:11 46 49 2 15,7 + OA stfibrna
16:22:13 42 50 2 1,3 + OA stfibrna
16:22:15 44 51 2 1,6 + OA cervena
16:22:22 | 51 2 | 63 | + OA |[&ervena
16:22:45 ‘ 49 2 22,4 + OA oranzova pfivés
16:23:05 48 2 | 195 | + | oA [cema
16:23:23 | 47 3 | 171 | + NA
16:23:25 46 45 2 1,1 + OA éerna
16:23:27 51 46 2 1,7 + | dodavka | modra
16:23:30 43 50 2 2,3 + OA bila
16:23:32 46 43 2 1,2 + OA stfibrna
16:23:34 46 40 2 1,3 + OA tmavé Cervena
16:23:35 41 38 2 0,6 + OA éervena
16:23:42 44 49 2 6,5 + OA cerna
16:23:52 41 54 2 9,3 + OA éervena
16:24:04 46 47 2 10,9 + OA tmavé zelena
16:24:08 -I 50 2 4,2 + OA stfibrna
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16:24:18 70 2 9,8 + moto
16:24:21 80 2 1,9 + OA cerna
16:24:38 42 55 2 17 + OA stfibrna
16:24:41 44 48 2 2,3 + OA Cervena
16:24:49 44 49 2 7,7 + OA Seda
16:24:50 41 45 2 0,5 + OA tmavé zelena
16:25:14 45 52 2 22,7 + OA stfibrna
16:25:15 48 2 0,6 + OA cerna blizko vnitfnimu okraji JP
16:25:36 50 2 20,3 + OA Seda
16:25:37 46 2 0,7 + OA stfibrna
16:25:41 44 2 34 + | dodavka | tmavé modra
16:25:43 42 40 2 11 + OA cerna
16:26:04 38 59 2 20,9 + OA tmavé zelena
16:26:24 46 55 2 19,6 + OA stfibrna
16:26:37 45 56 2 12,5 + OA stfibrna
16:26:51 46 44 2 13,2 + OA stfibrna
16:26:54 39 2 3 + OA Seda blizko vnitfnimu okraji JP
16:27:01 . 36 2 6,6 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:27:05 44 34 2 2,7 + OA stfibrna
16:27:07 44 33 2 1,3 + OA stfibrna
16:27:40 -I 43 2 25,5 + NA vozidlo v protisméru
16:27:56 62 61 3 15,4 + OA stfibrna pfivés
16:27:59 46 55 2 2,9 + OA zelena
16:28:09 44 58 2 8,8 + OA stfibrna
16:28:10 46 57 2 0,5 + OA Seda
16:28:19 ‘ 61 2 8,7 + OA Seda
16:28:31 53 2 10,9 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
16:28:46 ‘ 47 2 14,5 + OA bila vozidlo v protisméru
16:28:48 43 42 2 1,7 + OA stfibrna
16:29:03 40 58 2 14,5 + OA cervend
16:29:08 45 49 2 4,5 + OA éerna
16:29:09 -I 44 2 0,5 + moto
16:29:28 40 51 2 18,3 + OA stfibrna
16:29:35 39 53 2 6,5 + OA éerna
16:29:37 -I 53 2 2,1 + moto
16:30:17 39 51 2 25,5 + OA éerna
16:30:19 45 47 2 1,2 + OA éervena
16:30:21 ‘ 48 2 1,7 + OA tmavé Cervena | blizko vnitfnimu okraji JP
16:30:52 46 2 | 255 | + | oA |cema
16:31:23 | 62 2 | 255 | + OA |stfibrna
16:31:23 B 1| 03 | + -
16:31:57 B 2 | 255 | + OA |stfibrma vozidlo v protisméru
16:32:07 ‘ 65 2 9,5 + OA cerna vozidlo v protisméru
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16:32:38 i 46 2 25,5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:32:43 58 43 2 4,3 + | dodavka | bila
16:33:46 47 51 2 255 + OA stfibrna
16:33:47 -I 45 2 1,2 + OA svétle modra blizko vnitfnimu okraji JP
16:33:49 42 45 2 1,4 + OA Cervena blizko vnitfnimu okraji JP
16:34:33 39 49 2 25,5 + OA Zluta
16:34:35 49 52 2 1,2 + | dodavka | tmavé modra
16:34:39 42 49 2 3,7 + OA svétle modra
16:34:51 | 52 2 | 116 | + | moto
16:34:55 41 51 2 3,5 + OA stfibrna
16:34:59 | 50 2 | 35 | + | moto
16:35:00 ‘ 49 2 0,9 + OA cerna vozidlo v protisméru
16:35:11 44 51 2 10,2 + OA ¢ervena
16:35:13 45 52 2 1,6 + OA stfibrna
16:35:14 g 50 2 1,2 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:35:24 45 54 2 9,2 + OA cerna
16:35:32 41 48 2 7,1 + OA ¢erna
16:35:54 -I 47 2 21 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:36:06 44 50 2 12 + OA Cervena
16:36:08 44 53 2 0,9 + OA tmavé modra
16:36:12 44 45 2 4,1 + OA hraskova
16:36:14 (GO 47 | 2 | 09 | + | mow
16:36:18 43 39 2 3,8 + OA Cervena
16:36:47 40 46 2 25,5 + OA stfibrna
16:36:50 46 41 2 2,2 + OA éerna
16:37:16 42 51 2 25,4 + OA modra
16:37:17 -I 52 2 0,9 + OA éerna
16:37:19 47 50 2 15 + OA Seda
16:37:27 40 56 2 7,6 + OA ¢ervena blizko vnitfnimu okraji JP
16:37:29 43 58 2 1,6 + OA modra blizko vnitfnimu okraji JP
16:37:57 48 56 2 25,5 + OA tmavé modra
16:38:00 42 58 2 2,7 + OA stfibrna
16:38:07 42 48 2 6,4 + OA stfibrna
16:38:09 45 50 2 1,9 + OA stfibrna
16:38:11 55 48 2 1 + | dodavka | bila
16:38:25 46 51 2 13,8 + OA tmavé Cervena
16:38:26 53 53 2 0,7 + dodavka | Gervena blizko vnitfnimu okraji JP
16:38:28 -I 53 2 1,7 + OA cerna vozidlo v protisméru
16:38:34 44 44 2 4.7 + OA tmavé zelena
16:38:43 44 46 2 8,6 + OA stfibrna
16:39:34 45 50 2 25,5 + OA stfibrna
16:39:38 43 50 2 3.3 + OA éerna
16:39:45 42 45 2 6,7 + OA cerna blizko vnitfnimu okraji JP
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16:39:53 2 7,4 + OA cerna blizko vnitfnimu okraji JP
16:40:03 1 9,7 + cyklo
16:40:13 2 18,1 - OA
16:40:27 2 23,6 + OA stfibrna blizko vnitfnimu okraji JP
16:40:43 24 55 2 15,3 + moto
16:40:46 40 48 2 3,2 + OA cervena blizko vnitfnimu okraji JP
16:40:49 46 45 2 1,9 + | dodavka | bika blizko vnitfnimu okraji JP
16:40:50 48 45 2 0,8 + OA bila
16:40:57 44 48 2 5,5 + OA tmavé Cervena
16:41:55 42 57 2 25,5 + OA tmavé modra blizko vnitfnimu okraji JP
164208 NGO 48 | 2 [ 122 | + | mow
16:42:30 42 46 2 21,4 + OA stfibrna blizko vnitfnimu okraji JP
16:42:48 44 54 2 17,8 + OA tmavé modra blizko vnitfnimu okraji JP
16:42:55 g 52 4 5,8 + NA
16:43:26 50 47 2 25,5 + | dodavka | bila
16:43:42 42 51 2 15 + OA tmavé zelena
16:43:53 41 44 2 11 + OA stfibrna
16:44:03 45 52 2 8,7 + OA tmavé modra
16:44:18 39 50 2 14,9 + OA cihlova vozidlo v protisméru
16:44:27 36 44 2 8,8 + OA ¢erna vozidlo v protisméru
16:44:50 47 53 2 21,5 + OA stfibrna
16:44:53 49 2 31 + OA bila
16:44:59 69 2 59 + OA bila vozidlo v protisméru
16:45:09 60 2 9,1 + OA ¢erna
16:45:25 52 2 16,2 + OA modra
16:45:26 50 2 0,5 + moto
16:45:27 52 2 0,3 + moto
16:45:28 47 51 2 0,6 + OA stfibrna
16:45:30 43 51 2 1,3 + OA stfibrna
16:45:58 44 50 2 255 + OA cervend
16:46:24 -I 48 2 25 + OA tmavé Cervend
16:46:41 40 40 2 16,5 + OA zelena
16:46:42 46 40 2 11 + OA Cervena
16:46:51 38 44 2 8 + OA tmavé modra blizko vnitfnimu okraji JP
16:47:06 44 46 2 14,2 + OA bila
16:47:13 47 43 2 6,9 + OA bila kola pfidélana na kufru
16:47:27 -I 38 2 13 + OA Cerna
16:47:28 48 32 2 0,7 + OA stfibrna
16:47:31 60 33 2 1,9 + dodavka | Zluta
16:47:33 47 31 2 0,7 + OA Seda
16:47:47 -I 42 2 13,6 + OA ¢éerna pfivés
16:48:57 46 46 2 25,5 + OA cerna
16:49:25 43 52 2 25,5 + OA cerna
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16:49:30 42 51 2 4,8 + OA cerna
16:49:31 46 51 2 0,5 + OA cerna
16:49:59 47 43 2 255 + OA stfibrna
16:50:10 ‘ 44 2 10,3 + OA stfibrna blizko vnéjSimu okraji JP
16:50:11 39 2 | 12 | + | oa |stibma
16:50:14 ‘ 39 2 2,2 + OA svétle modra vozidlo v protisméru
16:50:22 45 40 2 7,4 + OA cerna
16:50:24 47 54 2 1,5 + OA Seda
16:50:27 45 57 2 2,6 + OA tmavé modra
16:50:52 43 48 2 24,3 + OA Seda
16:51:19 ‘ 55 2 25,5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:51:20 sa | 2| 11 | + | oA [seda
16:51:24 RE 2 | 36 | + | oa |eema
16:51:28 45 43 2 2,4 + OA tmavé Cervend
16:51:29 42 42 2 13 + OA Seda blizko vnéjSimu okraji JP
16:51:31 45 45 2 0,6 + OA stfibrna
16:51:33 45 45 2 15 + OA stfibrna
16:51:44 53 2 10,9 + OA Seda
16:51:51 44 48 2 6,1 + OA cerna
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9:12:38 47 61 2 19,6 + OA tmavé Cervena
9:12:48 43 41 2 8,7 + OA stfibrna
9:12:52 40 59 2 4 + OA stfibrna
9:13:35 ! 47 2 25,5 + OA stfibrna blizko vnitinimu okraji JP
9:14:19 46 2 25,5 + OA Cervena
9:14:21 46 44 2 1,3 + OA Seda blizko vnitinimu okraji JP
9:14:23 47 40 2 1 + OA Cerna blizko vnitfnimu okraji JP
9:14:28 48 46 2 4,7 + OA Cervena
9:14:37 ! 46 2 8 + OA Seda
9:14:39 45 2 1,3 + OA cervena
9:15:26 37 51 2 25,5 + OA stfibrna
9:15:29 41 48 2 3 + OA svétle modra
9:15:31 40 46 2 0,9 + OA ¢erna
9:15:33 - 41 2 1,9 + | dodavka | bila
9:15:40 37 49 2 6,9 + OA cervena
9:16:14 48 37 2 25,5 + OA cerna
9:16:21 ! 13 1 5,6 + cyklo blizko vnéjSimu okraji JP
9:16:29 39 46 2 7,3 + OA c¢erna
9:16:31 45 47 2 1,7 + OA modra
9:17:01 38 51 2 25,5 + OA stfibrna
9:17:08 45 47 2 6,5 + OA Seda
9:17:20 42 52 2 10,9 + OA cervena
9:17:42 40 41 2 21,4 + OA ¢erna
9:17:44 42 39 2 1,2 + OA cerna
9:17:45 43 40 2 1,2 + OA Seda
9:17:47 40 2 15 + OA stfibrna
9:17:52 41 2 3,6 + OA cervena
9:17:58 46 2 55 + OA modra
9:18:04 57 2 5,7 + OA stfibrna
9:18:06 50 2 2,1 + OA stfibrna
9:19:05 48 2 25,5 + OA Cervena
9:19:11 58 48 2 4.6 + dodavka | bila
9:19:13 40 46 2 2 + OA modra
9:20:01 45 44 2 25,5 + OA bila
9:20:03 43 43 2 0,6 + OA cerna
9:20:06 44 40 2 3,2 + OA stfibrna
9:20:08 44 39 2 0,6 + OA tmavé modra blizko vnitinimu okraji JP
9:20:09 39 40 2 0,8 + OA cervena
9:20:29 58 51 2 19,5 + dodavka | bila
9:20:31 39 54 2 1,2 + OA modra
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9:20:39 44 57 2 7,9 + OA stfibrna
9:21:15 50 41 2 25,5 + dodavka | Seda
9:21:17 42 36 2 15 + OA Cervena
9:21:19 41 37 2 15 + OA modra
9:21:23 44 40 2 3,4 + OA tmavé modra
9:21:28 - 38 2 3,5 + OA tmavé modra | pfivés
9:21:29 40 37 2 1 + OA cerna
9:22:23 42 38 2 255 + OA Seda
9:22:26 44 46 2 2,2 + OA Cervena
9:23:09 47 46 2 255 + OA cerna
9:23:10 41 46 2 0,9 + OA stfibrna
9:23:24 40 58 2 13,3 + OA cerna
9:23:29 - 56 2 4.6 + OA c¢erna
9:23:33 40 59 2 2,9 + OA bila
9:23:35 40 56 2 2,5 + OA stfibrna

43 2 3,9 + OA cerna

44 2 12,6 + OA bila privés
48 2 4,6 + OA bila

53 2 14,9 + OA stfibrna

50 2 1,1 + Ctyfkolka

56 2 20,8 + OA cerna

57 2 3,4 + OA tmavé modra
53 2 6,9 + OA Cervena

58 2 2,7 + OA cervena

57 2 12,3 + OA modra

43 2 5,6 + OA Cervena vozidlo v protisméru
46 2 25,5 + OA stfibrna

51 2 12,9 + OA stfibrna

57 2 25,5 + OA ¢erna

a7 2 55 + OA tmavé Cervend
49 2 1 + OA bila

48 2 0,5 + OA ¢erna

a7 2 2,8 + OA cerna

43 2 2,1 + dodavka | bila

50 2 19,2 + OA cerna

47 2 1,4 + OA tmavé Cervena
52 2 25,5 + OA c¢ervena

52 2 1,7 + OA bila

47 2 3,6 + OA ¢erna

a7 2 6,2 + OA modra

49 2 17,7 + OA stfibrna

a7 2 0,5 + OA cerna

52 2 14,1 + OA tmavé Cervend
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9:29:15 39 55 2 20,7 + OA Cerna
9:30:25 39 53 2 25,5 + OA Cervena
9:30:28 49 49 2 2,6 + OA stfibrna
9:30:30 - 52 2 1.3 + dodavka | bila
9:30:32 45 50 2 1,6 + OA cerna
9:30:38 43 43 2 51 + OA Cervena
9:30:44 49 45 2 5,9 + OA Cerna
9:31:00 38 43 2 15,5 + OA Cerna
9:31:01 45 2 0,5 + OA stfibrna
9:31:57 ! 51 2 255 + OA Seda
9:32:01 43 54 2 3,7 + OA tmavé modra
9:32:06 45 54 2 4,3 + OA bila
9:32:07 39 56 2 1,1 + OA c¢erna
9:32:18 ! 61 2 10,1 + OA Seda vozidlo v protisméru
9:32:54 45 40 2 25,5 + OA tmavé modra
9:32:55 47 42 2 1 + OA stfibrna
9:33:01 42 49 2 5,6 + OA stfibrna
9:33:12 40 50 2 10,6 + OA modra
9:33:15 41 51 2 2,1 + OA cerna
9:33:20 41 54 2 4,2 + OA stfibrna
9:33:27 - 47 2 6,8 + OA cerna
9:34:00 43 51 2 25,5 + OA modra
9:34:02 40 47 2 15 + OA stfibrna
9:34:05 47 46 2 2,6 + OA Seda
9:34:08 42 46 2 2,1 + OA modra
9:34:12 46 2 3,4 + OA modra

44 2 25,5 + OA tmavé modra blizko vnitinimu okraji JP
43 3 7,8 + NA Cervena

40 2 2,5 + dodavka | Cervena

40 2 1,6 + moto

53 2 15,6 + OA tmavé zelena

46 2 25,5 + OA tmavé modra

48 2 11 + OA stfibrna

43 2 1,2 + OA c¢erna

44 2 2,6 + OA céervena

46 2 1 + OA bila

46 2 3,1 + OA ¢erna

44 2 5,5 + OA modra vozidlo v protisméru
46 2 1,2 + OA Seda

61 2 6,9 + moto

51 2 9,6 + OA tmavé zelena

51 2 0,5 + OA bila

51 2 10,3 + OA stfibrna
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9:37:25 49 2 20,7 + OA stfibrna
9:37:26 40 51 2 0,8 + OA Cervena
9:38:21 45 61 2 255 + OA stfibrna
9:38:49 42 40 2 25,5 + OA Cerna
9:39:06 51 52 2 17,2 + | dodavka | bila
9:39:09 ! 49 2 2,3 + OA cerna vozidlo v protisméru
9:39:11 50 2 1,6 + OA Seda
9:39:25 43 51 2 13,9 + OA modra
9:39:27 43 49 2 0,9 + OA Seda
9:39:35 43 a7 2 7,6 + OA bila
9:39:44 42 52 2 9 + OA bila
9:39:51 43 53 2 59 + OA Cerna
9:40:08 40 49 2 16,3 + OA stfibrna
9:40:19 43 41 2 10,3 + OA stfibrna
9:40:27 40 49 2 7,5 + OA ¢erna
9:40:33 43 48 2 5,9 + OA Cervena
9:40:58 43 53 2 24,7 + OA stfibrna
9:41:02 42 48 2 3,5 + OA stfibrna
9:41:08 48 45 2 5 + | dodavka | modra
9:41:25 44 53 2 16 + OA Seda
9:41:30 48 2 4,9 + OA stfibrna
9:42:15 46 3 25,5 + NA bila
9:42:24 39 2 8,2 + OA stfibrna
9:42:28 41 2 4 + OA zelena vozidlo v protisméru
9:42:31 42 2 1,6 + OA bila
9:42:34 46 47 2 2,6 + OA stfibrna
9:42:36 41 50 2 1,7 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
9:42:40 45 57 2 3,8 + OA cerna
9:43:17 39 47 2 25,5 + OA modra
9:43:21 41 46 2 4,2 + OA svétle modra
9:43:26 38 42 2 3,7 + OA svétle modra
9:43:32 - 40 2 5,4 + OA tmavé zelena | vozidlo v protisméru
9:43:34 45 45 2 1,7 + OA stfibrna
9:43:35 42 44 2 0,6 + OA stfibrna blizko vnéjSimu okraji JP
9:44:10 45 49 2 25,5 + OA céervena
9:44:12 48 50 2 1,4 + OA tmavé zelena
9:44:28 49 2 15,4 + OA stfibrna
9:44:32 . 47 2 3,9 + | dodavka | bila
9:44:43 43 47 2 9,8 + OA svétle zelena
9:44:58 43 48 2 14,7 + OA cerna
9:45:05 42 56 2 6,4 + OA stfibrna
9:45:20 . 51 2 15,3 + OA tmavé Cervend
9:45:29 47 2 8,1 + OA éerna privés
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9:45:55 42 47 2 25,4 + OA zelena
9:45:57 40 49 2 1,7 + OA stfibrna
9:46:24 44 56 2 255 + OA bila
9:46:47 52 2 225 + dodavka | bila
9:46:50 ! 47 2 2,3 + moto
9:46:52 40 47 2 1,8 + OA bila
9:46:54 39 47 2 1,4 + OA tmavé zelend
9:47:55 45 49 2 255 + OA Zluta
9:47:59 43 49 2 3,8 + OA Cervena
9:48:09 43 56 2 9,3 + OA stfibrna
9:48:19 41 52 2 9,7 + OA stfibrna
9:48:30 41 47 2 10,6 + OA Cervena
9:48:47 45 47 2 16,1 + OA cervena
54 2 19,3 + OA Cervena
47 2 3,1 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
53 2 4,8 + | dodavka | stfibrna
55 2 25,5 + OA tmavé Cervena | vozidlo v protisméru
52 2 3,5 + OA tmavé modra
63 2 25,5 + OA bila
46 2 25,5 + | dodavka | bila
50 2 1,9 + | dodavka | bila
46 2 4.4 + OA cervena
45 2 3,5 + OA Cervena
42 2 1,8 + OA bila
43 2 1,5 + OA modra vozidlo v protisméru
49 2 9,1 + OA bila
48 2 19,3 + OA svétle modra
40 2 22,9 + OA stfibrna
46 2 3,3 + OA ¢erna
45 2 25,5 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
48 2 1,3 + OA hnéda
43 2 25,5 + OA stfibrna
40 2 0,9 + OA bila
38 2 1,5 + OA c¢erna
39 2 0,5 + moto
37 2 1 + moto
38 2 0,8 + OA stfibrna
46 2 25,5 + OA bila
48 3 5,8 + bus bila
49 2 12,2 + OA éerna
49 2 0,5 + OA c¢ervena
37 2 19,5 + OA tmavé modra
44 2 25,5 + OA stfibrna
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9:56:11 42 44 2 2,5 + OA tmavé Cervena
9:56:13 41 43 2 2 + OA tmavé zelend
9:56:16 47 2 2,3 + OA Cervena
9:56:24 46 2 7,1 + OA Cervena
9:57:23 43 2 25,5 + karavan | bila
9:57:26 43 3 2,1 + karavan | bila
9:57:28 41 2 19 + OA Cervena
9:57:46 38 2 17,6 + OA bila
9:58:24 52 2 25,5 + OA tmavé zelend
9:58:40 45 2 14,8 + OA modra
9:58:41 49 2 13 + OA tmavé modra
9:58:45 50 2 3,3 + OA bila
9:58:52 50 2 6,6 + OA stfibrna
9:59:18 43 2 25,3 + OA cihlova
9:59:39 38 50 2 20 + OA Seda
9:59:48 39 45 2 9,3 + OA tmavé modra
10:00:23 42 57 2 25,5 + OA stfibrna
10:00:47 ! 51 2 23,7 + OA tmavé modra
10:01:07 48 2 18,9 + moto
10:01:13 55 49 2 5,6 + | dodavka | bila
10:01:40 53 44 2 25,5 + dodavka | bila
10:01:59 40 41 2 18,9 + OA stfibrna
10:02:03 45 42 2 3,2 + OA bila
10:02:11 41 47 2 7,5 + OA c¢erna
10:02:13 42 51 2 1,3 + OA cervena
10:02:15 47 51 2 1,3 + OA stfibrna
10:02:17 45 47 2 19 + OA bila
10:02:19 - 45 2 11 + OA Cervena privés
10:02:48 38 49 2 25,5 + OA modra
10:02:53 41 50 2 4,3 + OA modra
10:03:07 43 50 2 12,7 + OA stfibrna
10:03:08 46 47 2 1,1 + OA ¢erna
10:03:09 41 46 2 0,5 + OA stfibrna
10:04:12 - 74 2 25,5 + dodavka | zachranna sl.
10:04:26 46 54 2 13,2 + OA stfibrna
10:04:29 45 50 2 2,6 + OA c¢erna
10:04:33 46 43 2 3,6 + OA bila
10:04:46 43 40 2 12,4 + OA tmaveé zelena
10:05:22 - 42 2 25,5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
10:05:40 44 50 2 16,7 + OA modra
10:05:43 45 53 2 29 + OA Seda
10:05:46 . 52 2 2,1 + OA Cervena
10:05:48 47 2 1,4 + OA Seda vozidlo v protisméru
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10:05:50 44 46 2 2 + OA Cerna
10:05:55 50 2 3,7 + OA stfibrna
10:06:02 41 2 7,1 + OA cerna vozidlo v protisméru
10:06:14 52 2 11,5 + OA Cervena
10:06:21 27 2 55 + OA bila
10:06:40 53 2 18,5 + OA tmavé modra
10:07:01 47 2 211 + OA stfibrna
10:07:11 47 2 9,5 + OA modra
10:07:19 52 2 7,5 + OA Cerna
10:07:24 43 2 4,8 + OA Cervena vozidlo v protisméru
10:07:44 55 2 18,8 + OA tmavé Cervend
10:07:51 42 43 2 6,3 + OA Cervena
10:07:53 44 42 2 1,5 + OA stfibrna
10:08:24 40 43 2 25,5 + OA Cervena
10:08:26 45 42 2 1,6 + OA stfibrna
10:08:30 - 47 2 2,9 + OA cerna
10:08:56 42 52 2 25,5 + OA tmavé Cervena
10:09:01 40 48 2 4,2 + OA Cervena
10:09:03 47 3 1 + bus | Zluta
10:09:23 45 2 20,1 + OA hnéda
10:09:26 43 2 1,8 + OA Cervena
10:09:49 46 2 22,2 + OA c¢erna
10:10:10 52 2 21,4 + OA cerna
10:10:14 51 2 34 + OA bila
10:10:16 52 2 1,3 + OA c¢erna
10:10:33 51 44 2 12 + dodavka | bila
10:10:34 42 43 2 1,3 + OA c¢erna
10:11:17 42 46 2 25,5 + OA stfibrna
10:11:18 46 2 1,1 + OA cervena vozidlo v protisméru
10:11:20 . 45 2 1,4 + OA cerna
10:12:29 42 47 2 25,5 + OA Cervena
10:12:31 45 46 2 1,9 + OA stfibrna
10:12:35 49 44 2 3,3 + OA cerna kola pfidélana na kufru
10:12:37 44 44 2 1 + OA tmavé modra
10:12:44 - 43 2 7,1 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
10:12:59 43 50 2 14 + OA stfibrna
10:13:25 40 48 2 25,5 + OA stfibrna
10:13:31 42 54 2 4,9 + OA stfibrna
10:13:42 - 48 2 10,4 + NA oranzova
10:13:47 42 41 2 4,5 + OA bila
10:13:48 41 41 2 0,6 + OA tmavé modra
10:13:52 36 2 34 + OA bila
10:14:13 35 | 4| 189 | + | O |cervens
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10:14:29 42 52 2 15,4 + OA Zluta
10:14:35 39 49 2 6,3 + OA tmavé modra
10:14:46 43 57 2 10,1 + OA bila
10:14:50 40 48 2 3,3 + OA stfibrna
10:14:52 46 46 2 12 + OA Cerna
10:14:53 - 41 2 0,8 + OA stfibrna
10:15:43 44 45 2 25,5 + OA stfibrna
10:15:46 44 57 2 2,3 + OA stfibrna
10:15:51 44 51 2 51 + OA Cervena
10:15:58 47 45 2 5,9 + OA bila
10:16:01 - 43 2 3,1 + OA stfibrna kola pfidélana na kufru
10:16:04 39 43 2 15 + OA tmavé Cervena
10:16:06 40 42 2 2 + OA Cervena
10:16:07 45 46 2 0.6 + OA cerna
10:16:14 42 41 2 57 + OA ¢erna
10:16:48 38 42 2 25,5 + OA tmavé zelena | vozidlo v protisméru
10:17:07 37 2 17,7 + OA cervena
10:17:08 = 35 2 1 + OA Seda
10:17:12 45 43 2 2,7 + OA stfibrna
10:17:18 46 48 2 54 + OA hnéda
10:17:30 43 52 2 11,6 + OA bila
10:18:18 51 56 2 25,5 + | dodavka | bila
10:18:24 39 44 2 5,3 + OA Cervena
10:18:25 47 44 2 0,9 + OA bila
10:18:28 44 48 2 2,1 + OA stfibrna
10:19:11 45 50 2 25,5 + OA bila
10:19:14 43 48 2 2,4 + OA c¢erna
10:19:19 40 38 2 4,2 + OA tmavé modra
10:19:28 - 52 2 8,2 + OA tmavé modra
10:19:31 45 48 2 2,5 + OA zelena
10:19:32 42 49 2 0.8 + OA bila
10:20:21 - 42 2 25,5 + OA stfibrna
10:20:37 41 49 2 14,9 + OA tmavé Cervend
10:20:42 43 53 2 5 + OA bila
10:20:45 46 46 2 2,5 + OA stfibrna
10:21:23 44 46 2 25,5 + OA hnéda
10:21:38 48 50 2 14,7 + dodavka | svétle zelena
10:21:52 42 46 2 14 + OA tmavé modra
10:21:57 62 43 3 3,5 + dodavka | stfibrna pfivés
10:21:58 42 42 2 0,8 + OA stfibrna
10:22:02 37 45 2 3,7 + OA zelena
10:22:59 40 47 2 25,5 + OA Cervena
10:23:00 43 41 2 0,7 + OA modra
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10:23:26 50 2 25,5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
10:23:43 42 47 2 16,5 + OA svétle modra

10:24:08 46 44 2 24,3 + OA bila

10:24:10 38 43 2 1,4 + OA tmavé zelend

10:24:12 39 43 2 1 + OA tmavé Cervena

10:24:16 46 49 2 4 + OA stfibrna

10:24:19 48 47 2 2 + OA Cerna

10:24:30 45 56 2 10,5 + OA Seda

10:24:54 - 46 2 23,4 + OA cerna vozidlo v protisméru
10:25:06 43 43 2 11,5 + OA Cerna

10:25:18 40 48 2 11,3 + OA

10:25:26 41 38 2 7,4 + OA Cervena

10:25:28 52 51 2 1,6 + | dodavka | bila

10:25:49 38 51 2 20,1 + OA Cervena

10:26:09 ! 40 2 20,4 + OA bila vozidlo v protisméru
10:26:25 44 53 2 14,8 + OA cerna

10:26:28 41 47 2 3 + OA stfibrna

10:26:30 40 46 2 1,4 + OA Seda

10:26:31 46 2 0,4 + moto

10:26:33 49 2 14 + 2moto 2 motocykly vedle sebe
10:26:37 43 2 31 + OA bila

10:26:49 48 2 12,2 + OA Seda

10:27:11 57 2 21,3 + OA Seda

10:27:15 52 2 3,4 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
10:27:37 45 2 21,5 + OA cihlova vozidlo v protisméru
10:27:40 48 45 2 2,7 + OA tmavé zelena

10:28:26 - 44 2 25,5 + OA tmavé zelena

10:28:53 51 42 2 25,5 + NA modra

10:28:55 47 42 2 1,2 + OA stfibrna

10:29:08 41 44 2 12,3 + OA Cervena

10:29:11 - 37 2 2,6 + OA cerna

10:29:16 47 27 2 3,6 + OA cervena

10:29:29 42 49 2 12,6 + OA modra

10:29:58 41 47 2 25,5 + OA céerna vozidlo v protisméru
10:30:01 43 43 2 1,7 + OA cerna

10:30:03 - 43 3 1,8 + dodavka | bila pfivés

10:30:20 43 41 2 16,5 + OA bila

10:30:56 37 35 2 25,5 + OA tmavé zelena

10:31:08 41 44 2 11,3 + OA c¢ervena

10:31:10 40 47 2 1,5 + OA modra

10:31:12 45 48 2 1,1 + OA tmaveé Cervena

10:31:16 41 41 2 3,8 + OA cerna

10:31:41 42 40 2 24,2 + OA tmaveé zelena
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10:32:02 39 2 20,4 + OA svétle modra | blizko vnitfnimu okraji JP
10:32:07 41 37 2 4,7 + OA zelena

10:32:19 39 46 2 10,8 + OA stfibrna

10:32:22 45 56 2 3 + OA bila

10:32:47 43 42 2 24,1 + OA Cerna

10:32:48 44 48 2 0,7 + OA modra

10:33:05 45 49 2 16,2 + OA stfibrna

10:33:20 40 46 2 14,6 + OA Seda

10:34:25 42 49 2 25,5 + OA Cervena

10:34:41 42 38 2 15,9 + OA Seda

10:34:45 45 33 2 2,5 + OA policie

10:34:47 45 31 2 11 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
10:35:01 38 40 2 13,2 + OA modra blizko vnéjSimu okraji JP
10:35:46 44 50 2 255 + OA modra

10:35:51 44 53 2 3,7 + OA ¢erna

10:36:33 45 47 2 25,5 + OA tmavé modra

10:36:58 41 48 2 23,9 + OA bila

10:37:03 ! 43 3 3.9 + | karavan | bila privés

10:37:05 44 2 24 + OA zelena vozidlo v protisméru
10:37:07 45 43 2 1,1 + OA Seda

10:37:27 17 20 1 19,5 + cyklo

10:38:01 42 62 2 25,5 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
10:38:08 39 56 2 57 + OA cerna

10:38:30 41 45 2 22,1 + OA zelena

10:39:01 51 2 25,5 + OA stfibrna

10:39:02 52 2 1.4 + OA tmavé Cervend

10:39:04 53 2 1,4 + OA tmavé zelena

10:39:34 48 2 25,5 + OA tmaveé zelena | kola pfidélana na kufru
10:39:35 48 2 0,7 + dodavka | ¢erna

10:39:38 44 52 2 1,6 + OA stfibrna

10:39:44 39 50 2 5,7 + OA bila

10:39:47 41 45 2 2,3 + OA Seda

10:39:53 49 49 2 55 + OA stfibrna

10:40:01 40 49 2 7,7 + OA Seda

10:40:28 44 58 2 255 + OA cerna

10:40:37 41 51 2 8,5 + OA tmavé zelena

10:40:39 42 49 2 0,9 + OA Seda

10:41:14 - 48 2 25,5 + OA svétle modra | vozidlo v protisméru
10:41:35 42 49 2 20,2 + OA svétle modra

10:41:38 41 46 2 2,8 + OA Cervena

10:41:42 102 46 3 2,1 + bus tmavé modra

10:41:47 46 42 2 4.7 + OA tmaveé zelena

10:41:49 51 38 2 11 + karavan | bila
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10:41:58 38 50 2 8,9 + OA Cervena
10:42:02 39 45 2 3,4 + OA tmavé modra
10:42:03 43 50 2 0,7 + OA Cerna
10:42:07 57 55 2 3,3 + NA tahac
10:42:24 ! 51 3 16,4 + OA Seda pfivés s lodémi
10:42:47 43 45 2 22,2 + OA Seda
10:42:51 43 44 2 29 + OA Seda
10:42:53 41 40 2 2,1 + OA tmavé Cervena
10:42:55 47 36 2 0,7 + OA cerna
10:42:58 48 39 2 2,8 + OA cerna
10:43:01 38 40 2 2,2 + OA Cervena vozidlo v protisméru
10:43:02 45 39 2 1,1 + OA stfibrna
10:43:08 45 45 2 5,2 + OA stfibrna
10:44:03 44 49 2 25,5 + OA Seda
10:44:08 48 2 4.7 + OA cervena pfivés
10:44:17 = 45 2 8,4 + OA stfibrna
10:44:19 43 45 2 1,6 + OA stfibrna
10:44:21 42 47 2 0,8 + OA stfibrna
10:44:22 43 43 2 1,1 + OA tmavé modra
10:44:26 43 2 2,9 + moto
10:44:28 . 35 2 2,1 + moto
10:45:07 44 41 2 25,5 + OA stfibrna
10:45:08 41 42 2 0,5 + OA bila vozidlo v protisméru
10:45:10 ! 39 2 1 + dodavka | stfibrna vozidlo v protisméru
10:45:12 45 42 2 1,3 + OA Seda
10:45:15 42 50 2 2,6 + OA Seda
10:45:17 - 50 2 1,9 + OA tmavé zelena | vozidlo v protisméru
10:45:24 47 53 2 6,4 + OA tmavé zelena
10:45:28 42 53 2 3,7 + OA stfibrna
10:45:33 40 50 2 4,4 + OA tmavé modra
10:45:39 43 43 2 5,6 + OA svétle modra
10:45:55 49 2 14,5 + OA cervena
10:46:22 41 2 25,5 + OA cerna
10:46:24 41 2 1,5 + OA cervena
10:46:28 37 2 2,9 + OA cerna
10:46:29 37 2 0,4 + OA cervena
10:46:30 32 2 0,8 + OA tmavé Cervena
10:47:00 49 2 25,5 + OA Seda
10:47:06 43 2 53 + OA c¢ervena
10:47:26 42 2 19,4 + OA stfibrna
10:47:41 40 2 13,9 + OA tmavé zelena
10:48:24 51 2 25,5 + OA bila
10:48:37 44 50 2 12,3 + OA stfibrna

93




Priloha A — Praktické méreni

treti méreni — 22.6.2014

[hh:?narﬁ:ss] I?grlrl:]a R[)ll((r:::/lﬁ]s t Kat. Od[z';up Smér vc.)rz)i/gla Barva Poznamka
10:48:39 42 47 2 14 + OA tmavé zelena
10:48:45 ! 52 2 5,4 + OA cihlova blizko vnitinimu okraji JP
10:48:56 40 53 2 10,6 + OA tmavé zelena
10:48:59 44 49 2 3,2 + OA stfibrna
10:49:01 40 46 2 0,9 + OA bila
10:49:03 47 2 2,1 + OA svétle zelena
10:49:06 46 2 2,3 + OA Cervena privés
10:49:09 43 2 19 + OA zelena
10:49:21 49 2 12,1 + OA cerna vozidlo v protisméru
10:49:26 53 2 3,6 + OA stfibrna pfivés
10:49:41 55 2 15,3 + OA tmavé Cervena
10:49:48 46 2 6,2 + OA stfibrna
10:49:54 59 45 2 5 + OA tmavé zelena | pfivés
10:49:56 ! 45 3 1,6 + bus bila
10:49:58 43 46 2 1,5 + OA stfibrna
10:50:24 42 42 2 24,5 + OA bila
10:50:56 40 46 2 25,5 + OA tmavé modra
10:50:58 44 50 2 1,3 + OA stfibrna
10:50:59 48 48 2 0,8 + OA stfibrna
10:51:03 42 45 2 3,7 + OA ¢erna
10:51:44 45 49 2 25,5 + OA stfibrna
10:51:47 ! 50 2 3,3 + OA cervena vozidlo v protisméru
10:51:57 47 47 2 8,8 + OA svétle modra
10:52:04 46 49 2 6,2 + OA stfibrna
10:52:10 40 50 2 6 + OA tmavé zelend
10:52:16 43 39 2 5,9 + OA stfibrna
10:52:25 46 51 2 8,3 + OA c¢erna
10:52:56 43 47 2 25,5 + OA bila
10:52:58 55 47 2 0,8 + dodavka | bila
10:53:01 42 48 2 2,7 + OA cerna
10:53:16 38 49 2 14,7 + OA stfibrna
10:53:17 38 52 2 0,6 + OA stfibrna
10:53:19 i 47 2 11 + OA bila vozidlo v protisméru
10:53:21 48 46 2 1,8 + OA stfibrna
10:53:23 43 46 2 1,4 + OA cerna
10:53:25 45 48 2 1,1 + OA stfibrna
10:53:29 44 49 2 3,5 + OA tmavé modra
10:53:35 41 49 2 54 + OA Cervena
10:53:46 40 46 2 10,5 + OA modra
10:53:47 39 49 2 0,9 + OA zelena
10:54:21 43 53 2 25,5 + OA modra
10:54:25 41 48 2 3.4 + OA tmavé zelena
10:54:27 41 49 2 1,4 + OA modra
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10:54:30 45 38 2 2,1 + OA stfibrna
10:54:39 39 2 8,4 + OA tmavé modra | pfivés
10:54:48 5 30 2 8 + OA Cervend blizko vnitinimu okraji JP
10:54:56 38 46 2 7 + OA Seda
10:54:59 42 45 2 3,2 + OA bila
10:55:01 - 41 2 11 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
10:55:13 44 43 2 111 + OA tmavé modra
10:55:20 44 50 2 6,5 + OA Cerna
10:55:22 38 42 2 1,8 + OA bila
10:55:33 49 2 10,8 + OA Cerna
10:55:44 40 2 9,8 + OA Cervena
10:55:47 35 3 2,4 + OA cerna pfivés
10:55:49 41 33 2 1 + OA stfibrna
10:55:54 42 56 2 4,6 + OA zelena
10:56:05 39 54 2 10 + OA Cervena
10:56:09 ! 57 2 3,2 + | dodavka | oranzovéa
10:56:13 53 2 3,6 + OA cervena
10:56:26 46 50 2 13,2 + OA stfibrna
10:56:51 43 59 2 23,8 + OA cerna
10:56:52 55 2 1,3 + dodavka | Cervena
10:57:05 40 2 12,1 + OA cerna blizko vnitinimu okraji JP
10:57:55 45 3 25,5 + OA tmavé zelena | pfivés
10:57:58 48 2 1,9 + OA cerna
10:58:02 43 2 3,7 + OA cervena
10:58:04 41 45 2 2 + OA stfibrna
10:58:14 38 49 2 8,9 + OA cerna
10:58:19 41 48 2 4,7 + OA Seda
10:58:30 41 48 2 10,6 + OA cervena
10:58:32 44 49 2 1,6 + OA stfibrna
10:58:44 47 39 2 10,6 + OA svétle modra
10:58:57 44 42 2 13 + OA stfibrna
10:59:07 - 53 2 9,6 + OA cervena vozidlo v protisméru
10:59:11 47 44 2 3,6 + OA stfibrna
10:59:13 42 43 2 0,8 + OA svétle zelena
10:59:15 46 43 2 1,8 + OA stfibrna
10:59:17 45 46 2 1 + OA Cerna
10:59:24 43 50 2 6,8 + OA tmaveé Cervena
10:59:42 21 41 2 17,3 + moto
11:00:14 43 49 2 25,5 + OA stfibrna
11:00:16 42 47 2 0,8 + OA Seda
11:00:17 42 47 2 0,9 + OA svétle modra
11:00:21 41 47 2 3,9 + OA Seda
11:00:33 43 50 2 10,8 + OA modra
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11:01:13 3 25,5 + NA Cervena
11:01:16 2 1,8 + OA Cervena
11:01:29 2 13,2 + OA Cerna
11:01:48 2 18,3 + OA Seda

11:02:33 2 255 + OA modra
11:02:35 2 1,5 + OA stfibrna
11:02:39 2 3,2 + OA Cervena
11:02:42 2 2,7 + OA tmavé Cervena
11:02:58 3 15,3 + bus Seda

11:03:00 2 1,3 + OA Seda

11:03:01 2 1 + moto

11:03:04 3 1,7 + doodg\jka modra/Cervena
11:03:07 2 1,9 + OA cerna
11:03:09 2 1,9 + OA modra
11:03:42 2 25,5 + OA svétle modra
11:03:45 52 2 2,3 + | dodavka | stfibrna
11:03:47 53 2 1,7 + OA c¢erna vozidlo v protisméru
11:03:49 52 2 1,8 + OA bila

11:03:58 49 2 8,4 + OA Seda

11:04:16 59 2 17,4 + OA stfibrna
11:04:55 55 2 25,5 + OA bila

11:04:59 49 2 3,3 + OA stfibrna
11:05:02 47 2 2,7 + OA Seda

11:05:14 53 2 11,5 + OA cervena
11:05:20 53 2 4,7 + OA bila

11:05:30 44 47 2 9,6 + OA modra
11:06:04 49 53 2 25,5 + OA Seda

11:06:06 41 53 2 2 + OA stfibrna
11:06:08 44 47 2 1,4 + OA Seda

11:06:10 48 2 1,6 + OA bila

11:06:13 46 2 2,1 + OA stfibrna
11:06:15 47 2 1,4 + OA tmavé zelena
11:06:19 50 2 3,9 + OA cihlova kola pfidélana na kufru
11:06:58 53 2 25,5 + OA c¢erna
11:07:02 46 2 2,8 + OA bila vozidlo v protisméru
11:07:17 51 2 15,1 + OA bila

11:07:18 51 2 0,4 + OA Seda

11:08:02 51 2 25,5 + OA cihlova
11:08:03 49 2 0,8 + OA stfibrna
11:08:09 40 49 2 55 + OA Seda

11:08:16 41 50 2 6,4 + OA modra
11:08:26 43 45 2 8,9 + OA svétle modra
11:08:28 - 36 2 1,8 + OA ¢erna
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22.6.2013 15:12 - 16:36

Celkem zaznamenano vozidel 307
SkuteCny pocCet naméfenych vozidel 310
[hh:?narﬁ:ss] I?grl:](? Rﬁ’(ﬂ]}}ﬁ]s t Kat. Od[ziup Smér vc;rz)ilgla Barva Poznamka
15:12:36 43 53 2 16,5 + OA modra
15:13:12 47 2 25,5 + OA stfibrna privés
15:13:13 ! 48 2 0,9 + -
15:14:11 43 48 2 25,5 + OA modra
15:14:18 39 54 2 7,3 + OA svétle zelena | vozidlo v protisméru
15:14:28 43 51 2 9 + OA tmavé zelena
15:14:55 41 24 2 25,5 + OA cerna
15:14:58 43 41 2 2,5 + OA stfibrna
15:15:19 45 56 2 19,6 + OA |cernd
15:15:38 45 40 2 19,3 + OA ¢erna
15:15:42 44 41 2 2,9 + OA ¢erna
15:15:44 44 44 2 1,4 + OA stfibrna
15:15:56 44 46 2 11 + OA zelena
15:15:59 39 44 2 2,8 + OA Seda
15:16:11 22 55 2 11,3 + moto
15:16:49 39 48 2 8,9 + OA bila
15:17:09 39 51 2 19,1 + OA Cervena
15:18:07 42 2 25,5 + OA modra
15:18:10 43 2 2,8 + OA stfibrna
15:18:18 39 2 6,9 + OA stfibrna pfivés
15:18:32 36 2 14 + OA stfibrna
15:18:58 18 2 24,3 + OA tmavé modra | pfivés
15:19:05 53 2 6,3 + OA cervena
15:19:13 36 2 75 + OA tmavé zelena
15:19:16 44 2 2,3 + OA stfibrna
15:19:47 48 2 25,5 + OA cerna
15:20:16 39 2 25,5 + OA cervena
15:20:18 36 2 1 + OA bila
15:20:23 36 2 4 + OA stfibrna privés
15:21:25 53 2 25,5 + dodavka | ¢erna
15:21:27 40 50 2 1,8 + OA cerna
15:22:02 44 15 2 25,5 + OA éerna
15:22:30 42 45 2 25,5 + OA Seda
15:22:34 46 36 2 3,4 + OA tmaveé zelena
15:22:56 47 47 2 21,3 + OA tmavé modra
15:23:13 35 51 2 17,2 + OA Cervena
15:23:33 52 37 2 19,4 + dodavka | bila
15:23:36 44 53 2 2,1 + OA bila
15:23:44 54 2 7,1 + OA stfibrna
15:23:52 . 45 2 8,5 + OA zelena

97



Priloha A — Praktické méreni Ctvrté méreni — 22.6.2014

Kat. Od[ziup Smér vc;rz)ilgla Barva Poznamka
2 3,9 + OA Seda vozidlo v protisméru
2 25 + OA cernd
2 0,7 + OA cihlova
15:24:41 2 25,5 + OA cerna
15:24:48 48 54 2 6,3 + OA cerna
15:25:01 41 40 2 11,7 + OA cerna
15:25:21 44 2 19,8 + OA tmavé modra | kola pfidélana na kufru
15:25:46 47 2 24 + OA cerna
15:27:16 53 1 25,5 + OA svétle modra
15:27:19 49 2 2,6 + OA cerna
15:27:37 18 21 1 17,8 + cyklo
15:27:45 | 41 a7 | 2| 72 | + | oa |Mma€
cervend
15:27:49 - 42 2 3,8 + OA stfibrna
15:28:47 40 43 2 25,5 + OA tmavé modra
15:29:01 41 44 2 14,1 + OA cerna
15:29:45 48 14 2 25,5 + OA Seda
15:29:48 - 26 2 2,1 + OA ¢erna
15:29:51 42 24 2 1,6 + OA bila
15:30:30 26 49 2 25,5 + moto
15:30:43 43 54 2 12,1 + OA tmavé modra
15:30:45 ! 51 2 2,1 + OA tmavé modra
15:32:12 | 42 55 2 | 255 | + oa |tmave
cervend
15:32:14 42 56 2 1,4 + OA stfibrna
15:33:03 45 50 2 25,5 + OA cernd
15:34:03 25 58 2 25,5 + moto
15:34:23 - 46 2 19,5 + OA bézova
15:34:25 | 40 44 2 | 08 | + oa |tmave
cervend
15:34:51 - 19 2 25,5 + OA éerna
15:35:22 48 50 2 25,5 + OA modra
15:35:24 40 50 2 1,4 + OA éerna
15:35:26 52 3 1 + | dodavka | bila privés
15:35:28 53 2 2,1 + dodavka | éervena
15:35:31 53 2 2,5 + OA |cernd
15:35:34 47 48 2 1,7 + OA bila
15:35:40 38 1 6 + OA stfibrna
15:35:43 36 3 1,6 + OA modra
15:35:45 39 38 2 1,1 + OA modra
15:35:46 42 38 2 0,8 + OA | c¢ervend
15:35:52 42 41 2 4.9 + OA stfibrna
15:35:59 41 49 2 6 + OA Cerna
15:36:33 43 2 25,5 + OA |cernd
15:37:05 48 2 25,5 + OA Seda
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[hh:?narﬁ:ss] I?grlrl:]a R[)Il((r:::/lﬁ]s t Kat. Od[ziup Smér vc;rz)ilgla Barva Poznamka
15:37:18 45 57 2 12,5 + OA stfibrna
15:37:37 47 2 18,7 + OA Cervena
15:37:57 5 53 2 19,7 + OA stfibrna
15:38:09 41 61 2 11,3 + OA bila
15:38:53 39 48 2 25,5 + OA | stfibrna
15:38:57 46 50 2 3,5 + OA stfibrna
15:39:19 40 2 20,9 + OA Cervena
15:39:49 = 56 2 25,5 + OA cerna
15:40:04 38 52 2 14,7 + OA tmavé modra
15:40:19 43 38 2 14 + OA modra
15:40:46 - 59 2 25,5 + OA tmavé modra
15:41:08 47 56 2 20,9 + OA | stfibrna
15:41:26 44 2 17 + OA stfibrna
15:41:28 44 2 1,8 + OA stfibrna
15:41:30 43 2 1,7 + OA stfibrna
15:41:33 37 2 23 + OA tmavé modra
15:41:35 36 2 0,6 + OA svétle zelena
15:41:48 44 2 12,8 + OA tmaveé zelena
15:41:58 60 2 9,5 + OA Seda
15:42:16 29 2 16,9 + OA modra
15:42:20 41 43 2 3,8 + OA cerna
15:42:23 38 46 2 2,7 + OA ¢ervena
15:42:42 36 2 18,1 + OA stfibrna privés
15:43:28 43 2 25,5 + OA tmavé zelena
15:43:31 37 41 2 2,1 + OA stfibrna
15:43:42 47 44 2 11,1 + | dodavka | Zluta
15:43:45 36 47 2 1,9 + OA stfibrna
15:43:48 41 48 2 2,7 + OA cerna
15:43:56 40 37 2 7,2 + OA cervena
15:43:57 45 37 2 0,9 + OA modra
15:44:38 45 55 2 25,5 + OA tmavé modra
15:44:48 - 50 1 10,1 + OA ¢ervena vozidlo v protisméru
15:44:50 34 47 2 1,9 + -

15:44:56 42 43 2 5 + OA cerna
15:46:01 43 2 | 255 | + oa |tmave
cervend
15:46:12 42 2 10,1 + OA cervena
15:46:14 43 44 2 2,2 + OA modra
15:46:19 40 45 2 3,8 + OA tmavé modra
15:47:01 44 52 2 25,5 + OA cerna
15:47:04 43 53 2 1,9 + OA Seda
15:47:08 51 2 4.4 + OA stfibrna
15:47:12 46 2 3,6 + OA bila
15:48:15 39 2 25,5 + OA zelena
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hh:?narﬁ:ss Ddérl::a R[)Il((r:::/lﬁ]s t Kat. Od[ziup Smér vc;rz)ilgla Barva Poznamka
15:48:17 48 2 2,4 + OA cerna
15:48:32 41 19 2 13,1 + OA tmavé modra
15:48:41 48 22 2 8,1 + OA tmavé modra
15:48:47 45 44 2 4,9 + OA stfibrna
15:49:06 43 52 2 19 + OA tmavé modra
15:49:13 44 53 2 6,8 + OA cerna
15:49:26 38 47 2 12,2 + OA bila
15:49:31 40 2 3,9 + OA cerna
15:49:33 40 2 1,5 + OA modra
15:49:40 47 2 6,9 + OA Cervena
15:50:00 35 3 18,6 + bus
15:50:12 51 2 11,4 + OA stfibrna
15:50:23 47 49 2 10,6 + OA |8eda
15:50:56 44 42 2 25,5 + OA stfibrna
15:51:00 42 31 2 3,2 + OA tmavé modra
15:51:49 51 2 25,5 + OA Cervena
15:52:33 40 2 25,5 + OA |8eda
15:53:06 47 2 25,5 + OA Zluta
15:53:10 37 2 4.4 + OA stfibrna
15:53:11 34 1 0,4 + -
15:53:25 38 2 13,6 + OA Cervena
15:53:35 42 2 2,6 + OA stfibrna
15:54:09 18 2 25,5 + OA zelena
15:54:13 46 32 2 2,9 + OA c¢ervena
15:54:20 54 2 6,7 + OA bila
15:54:32 . 50 2 11,5 + OA Cervena
15:54:57 47 49 2 25 + OA stfibrna
15:55:19 47 44 2 21,3 + OA stfibrna
15:55:24 43 50 2 4.4 + OA tmavé modra
15:55:50 - 45 | 3| 253 | + | 20a |Dlaftmave
15:56:09 46 53 2 18,4 + OA stfibrna
15:56:19 a7 50 2 9 + OA | stfibrna
15:56:21 42 51 2 1,4 + OA stfibrna
15:56:24 - 50 2 | 26 + oA |Cerveno- vozidlo v protisméru
modra
15:56:40 42 46 2 15,5 + OA Seda
15:57:31 45 51 2 25,5 + OA |cernd
15:58:17 53 2 25,5 + OA cerna
15:58:20 54 2 2,3 + OA éervena
15:59:15 52 2 25,5 + OA Cervena
15:59:54 43 2 25,5 + OA stfibrna
15:59:59 47 2 4.4 + OA modra
16:00:09 42 2 9,5 + OA bila
16:00:51 41 52 2 25,5 + OA stfibrna
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[hh:?narﬁ:ss] I?grlrl:]a R[)Il((r:::/lﬁ]s t Kat. Od[ziup Smér vc;rz)ilgla Barva Poznamka
16:01:02 44 52 2 10 + OA | stfibrna
16:01:13 47 41 2 10,1 + OA Cervena
16:01:38 ! 47 2 24,4 + OA stfibrna
16:01:42 40 54 2 4.4 + OA stfibrna
16:02:13 47 53 2 25,5 + OA modra
16:02:15 40 53 2 0,9 + OA zelena
16:02:29 45 2 13,3 + OA stfibrna
16:03:11 37 2 25,5 + OA tmavé zelena
16:03:31 45 2 19,2 + OA cerna
16:03:33 43 2 0,9 + OA | stfibrna
16:03:40 50 2 7,3 + moto
16:03:44 48 27 2 2,9 + OA tmavé modra
16:03:46 - 41 2 2,1 + OA ¢ervena
16:04:27 42 40 2 25,5 + OA Cervena
16:04:41 50 2 131 + OA Seda blizko vnéjSimu okraji JP
16:04:44 41 2 3,2 + OA stfibrna
16:04:47 39 2 2,3 + OA c¢ervena
16:04:48 42 2 0,6 + OA tmavé zelena
16:04:53 33 2 3,9 + OA modra
16:05:15 27 2 21,5 + OA tmavé zelena
16:05:40 48 2 24,7 + OA bila
16:05:52 42 2 10,7 + OA stfibrna
16:05:53 42 2 0,7 + OA modra vozidlo v protisméru
16:06:44 56 2 25,5 + OA ¢erna
16:07:03 47 2 19 + OA Cervena
16:07:06 48 2 2,8 + OA cerna vozidlo v protisméru
16:07:11 44 2 4,3 + OA cervena
16:07:14 40 2 2,1 + OA cerna
16:07:48 58 2 25,5 + OA bila
16:08:07 70 2 18 + OA svétle modra
16:08:13 49 2 6,2 + OA stfibrna
16:08:19 44 2 5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:08:37 45 48 2 17,7 + OA stfibrna
16:08:45 44 45 2 6,7 + OA bila
16:08:58 46 44 2 12,8 + OA tmavé modra
16:09:01 44 54 2 2,8 + OA stfibrna
16:09:07 38 50 2 54 + OA éervena
16:09:30 41 45 2 22,2 + OA | c¢ervend
16:09:32 44 2 1,6 + OA tmavé modra
16:09:35 47 2 15 + OA tmavé modra
16:09:37 46 2 1,7 + OA bila
16:10:06 18 2 25,5 + OA modra
16:10:34 52 2 25,5 + OA svéetle modra | pfivés
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[hh:?narﬁ:ss] I?grlrl:]a R[)ll((r:::/lﬁ]s t Kat. Od[ziup Smér vc;rz)ilgla Barva Poznamka
16:10:38 39 48 2 31 + OA | stfibrna
16:10:41 43 40 2 2,8 + OA Cervena
16:10:43 40 45 2 1,7 + OA stfibrna
16:11:13 41 19 2 25,5 + OA Cervena
16:11:35 38 48 2 22,2 + OA Cervena
16:11:40 45 48 2 4,1 + OA Cervena
16:11:48 18 20 1 7,5 + cyklo
16:12:21 45 51 2 25,5 + OA tmavé modra
16:12:29 | 46 36 2 | 71 | + oa |imave.

cervend
16:12:45 47 41 2 15,7 + OA tmavé zelena
16:13:01 ! 53 2 15,5 + OA bila
16:13:05 44 48 2 3,7 + OA cerna
16:13:15 40 12 2 8,2 + OA cihlova
16:13:19 ! 24 2 2,6 + OA |8eda
16:13:22 47 39 2 31 + OA tmavé modra
16:13:51 40 49 2 25,5 + OA Seda
16:14:05 43 50 2 12,9 + OA bila
16:14:18 40 31 2 12,2 + OA stfibrna
16:14:33 45 56 2 14,8 + OA ¢erna
16:15:15 38 50 2 25,5 + OA stfibrna
16:15:17 47 46 2 1,9 + OA stfibrna
16:15:29 38 44 2 11,1 + OA stfibrna
16:15:31 44 41 2 1,6 + OA modra
16:15:36 42 44 2 4 + OA stfibrna
16:16:29 - 44 2 25,5 + OA ¢Cerna
16:16:31 43 44 2 1.3 + OA cerna blizko vnéjSimu okraji JP
16:16:35 45 41 2 3 + OA Cervena
16:17:36 - 50 2 25,5 + OA bila
16:17:45 47 45 2 8,2 + OA éerna
16:18:48 49 2 25,5 + OA cerna
16:18:51 46 2 2,3 + OA cervena
16:18:54 43 2 2,8 + | dodavka | bila
16:18:59 44 2 4.8 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:19:07 58 2 7,3 + OA zelena
16:19:09 16 26 1 11 + cyklo
16:19:22 46 51 2 13,1 + OA tmavé modra
16:19:45 38 44 2 21,9 + OA modra
16:19:54 41 46 2 8 + OA Cervena
16:19:56 39 44 2 1,6 + OA bila
16:20:03 43 42 2 6,8 + OA | c¢ervend
16:20:05 - 48 2 1,4 + OA bila
16:20:14 a7 42 2 8,1 + OA stfibrna
16:20:15 46 40 2 1,5 + OA bila
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16:20:20 54 2 4,2 + OA stfibrna
16:20:39 52 2 18,9 + OA tmavé zelena
16:20:41 69 1 0,6 + -
16:20:42 65 2 11 + OA bila
16:20:59 42 2 16 + OA tmavé modra
16:21:33 22 2 25,5 + OA stfibrna
16:21:40 41 2 6,8 + OA bila
16:21:51 46 2 3,4 + OA tmavé modra | pfivés
16:22:03 51 2 11,6 + OA bila
16:22:13 50 2 9,8 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:22:26 45 2 12,6 + OA bila
16:22:48 43 45 2 21 + OA Zluta
16:22:55 44 55 2 6,9 + OA stfibrna
16:23:08 46 55 2 12,7 + OA bila
16:23:13 50 2 3,8 + OA tmavé modra
16:24:18 49 2 25,5 + OA stfibrna vozidlo v protisméru
16:24:30 52 2 11,3 + OA tvmavé , vozidlo v protisméru
Cervena
16:24:42 39 2 11,7 + OA Cervena
16:24:44 40 42 2 11 + OA ¢erna
16:24:46 - 39 2 1,3 + moto
16:24:53 | 48 39 | 2| 65 | + | oa [|mave
Cervena
16:24:56 44 40 2 1,9 + OA stfibrna
16:25:54 ! 64 2 25,5 + OA tmavé modra
16:25:57 38 50 2 3,2 + OA svétle modra
16:26:40 38 52 2 25,5 + OA stfibrna
16:26:49 43 42 2 8 + OA tmavé zelena
16:26:57 38 48 2 7,5 + OA stfibrna
16:27:39 41 2 25,5 + OA tmavé zelena
16:27:57 49 2 17,9 + OA Zluta
16:27:58 24 1 0,5 + cyklo
16:27:59 48 2 0,5 + OA stfibrna
16:28:00 49 2 0,3 + moto
16:28:01 22 1 0,5 + cyklo
16:28:54 45 2 25,5 + moto
16:28:58 44 2 4,1 + OA stfibrna
16:29:04 40 2 5,4 + OA cerna
16:29:06 43 2 0,9 + OA stfibrna
16:29:08 41 2 1,8 + OA svétle modra
16:29:15 43 2 6,5 + OA tmavé modra
16:29:42 38 2 12,1 + OA stfibrna
16:29:46 49 46 2 3,6 + OA stfibrna
16:30:07 42 2 21,3 + OA éervena
16:30:38 49 45 2 25,5 + OA Seda
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16:30:40 41 48 2 1,6 + OA | stfibrna

16:31:18 43 55 2 25,5 + OA stfibrna

16:31:25 ! 50 2 7 + OA Seda vozidlo v protisméru
16:31:36 18 49 1 10,1 + moto

16:31:39 42 45 2 2,5 + OA | stfibrna

16:31:40 44 42 2 1,2 + OA stfibrna

16:32:53 41 44 2 25,5 + OA stfibrna

16:32:57 43 41 2 3,8 + OA cerna

16:34:40 45 45 2 25,5 + OA cerna

16:34:43 ! 46 2 3,2 + OA tmavé modra

16:34:48 44 49 2 3,9 + OA stfibrna

16:34:59 41 60 2 10,4 + OA |Zluta

16:35:23 45 56 2 23,9 + OA |8eda
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