CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Tomas Rendl

PROBLEMATIKA NEHODOVOSTI
NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

Bakalarska prace

2011



(zadani)



Pod ékovani

Na tomto misté bych rad podékoval vSem, ktefi mi poskytli podklady pro vypracovéani této
prace. Zvlasté pak dékuji Ing. ToméaSovi Mic¢unkovi, Ph.D. za odborné vedeni a konzultovani
bakalarské prace a za rady, které mi poskytoval po celou dobu mého studia. Dale bych chtél
podékovat vSem, ktefi mi umoznili pfistup k mnoha dualezitym informacim a materialim.
V neposledni fadé je mou milou povinnosti podékovat svym rodi€um a blizkym za moralni

a materialni podporu, které se mi dostavalo po celou dobu studia.



Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé bakalarskou praci zpracovanou na zavér studia na

CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Prohla3uji, Ze jsem pfedloZzenou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl veSkeré pouZzité
informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé vysokoskolskych

zavérec¢nych praci.
Nemam zavazny duvod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢.121/2000 Sb.,

0 pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonu

(autorsky zékon).

V Praze dne 18. srpna 2011 e



Néazev prace:

Autor:
Obor:

Druh prace:

Vedouci préace:

Abstrakt:

nehodovosti na Zelezni¢nich pfejezdech. Prace se orientuje pfedevSim na popis znamych
problému a rizik véetn& moznych zplsobl zlepSeni bezpeénostni situace. Zelezni¢ni piejezd je
uveden v obecnych souvislostech a jsou vysvétleny dilezité definice, pojmy a parametry
potfebné k lepSimu pochopeni tématu. Dale je popisovano stavebni a technické provedeni
pfejezdu, oznaCovéani, zabezpeCovani a vybavovani. Soucasti prace je uceleny prehled
legislativy a zpracovéani statistiky nehodovosti a obecnych informaci. Rovnéz je obsaZzeno

srovnani pFistupu k pfejezdim v CR a v zahrani¢i. Nastinéno je vybavovani prejezdu

Problematika nehodovosti ha Zelezni  €nich p fejezdech

Tomas Rendl
Dopravni systémy a technika
Bakalarska prace

Ing. Tomas Mi¢unek, Ph.D.
Ustav soudniho znalectvi v dopravé K622

Fakulta dopravni, CVUT v Praze

M viv s

modernimi technickymi prvky ze strany uZivatele pozemni komunikace.

Kli¢ova slova:

Zelezniéni prejezd, arovhové kfiZzeni, pfejezdové zabezpedovaci zafizeni, pozemni komunikace,

drdha, rozhledové poméry, dopravni moment pfejezdu, vystrazny kfiz, zavory, vystraZznik,

v~

dopravni znaceni, legislativa, nehodovost, prevence



Title:

Author:

Branch:

Document type:

Thesis advisor:

Abstract:

The subject of this bachelor’s thesis is a background research and a summary of the most
important information related to traffic accidents at grade crossings. Thesis focuses especially
on the description of problems and risks, which have been explored by research so far,
including possible ways of the crossing safety improvement. The grade crossing is mentioned in
general connection and there are explained some important definitions, terms and parameters
necessary for a better understanding of the topic. There are also described technical design,
indication, safety devices and other equipment. The thesis includes a complete review of
legislative and statistical information. There is also a comparison of solutions realized in abroad

with those, which are applied in the Czech Republic. Finally there is shortly outlined the

Traffic Accidents at Grade Crossing

Tomas Rendl
Transportation System and Technology
Bachelor’s thesis

Ing. Tomas Mi¢unek, Ph.D.
Department of Forensic Experts in Transportation K622

Faculty of Transportation Science, CTU in Prague

modernist equipment of level crossings related to road users.

Key words:

railroad crossing, grade crossing, level crossing, level crossing signaling systems, road,
railroad, sight situation, traffic load of level crossing, railway crossing traffic sign (warning cross),

crossing gates, warning sign, traffic sign, legislative, accident frequency, prevention



SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

akciova spole¢nost

Ceské drahy

Ceska republika

Ceska technicka norma

Drazni inspekce Ceské republiky

Evropska unie

Evropské hospodarské spole€enstvi

light emitting diode

Policie Ceské republiky

pozemni komunikace

Zelezni¢ni pfejezd zabezpec€eny pouze vystraznymi kfiZi
Zelezni¢ni pfejezd zabezpeceny mechanicky ovladanymi zavorami
Zelezni¢ni pfejezd zabezpeceny svételnym zabezpelovacim zafizenim
pfejezdové zabezpelovaci zafizeni

statni organizace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Zelezniéni prejezd



Obsah

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK .....cviuiiieieeeieeee ettt ne e 3
N UV @ ] 5 R T T TUPPPUPPPTTRN 7
2. ZELEZNICNi PREJEZD V OBECNEM KONTEXTU ..ottt 9
2.1, DEIINICE ...eiiie i 9
2.2. Pripady, ve kterych se nejedna 0 PreJEZA.......ccooeeiiiiieiieiieiie e 9
2.3, VIASINICIVI @ SPIAVA ... . iiieieieeciee e s 9
2.4.  Uprava prednosti Na PFEJEZAU ..........c.ccveeveeeeieeeeeeeeeee et eeee e ste e e ets e ete e e e 10
2.5. Prehled jednotlivych typl prejezdli...........eveviiiiiiiiiiiieiiee e 10
2.6. Dotcené subjekty a organizace ve VECI Prejezdl..........cooeeeeeieieiiiiiiieiieeee e 11
3. STAVEBNI A TECHNICKE PROVEDENI PREJEZDU .......ccccoooveiieeiieeeeeeeeeeeeeesieennns 12
3.1, Zakladni stavebni parametry ..........cooooiiiiiiiiiiee e 12
70t O B T | - W o] (=T T= o 11 [ RUSPPN 12
TN B {11 S W o1 =Y (=74 U ST 13
3.1.3. Volna vy3Ska prejezdu a volny prostor prejezdu ...........ccuvveeeeeeeeiiiniiiiiiiieee e 13

3.2, PoVIch prejezdOVe VOZOVKY............ooiiiiiiiiiiiiiiiieee ettt 14
3.3.  Prostorové zaclenéni stavby prejezdu do OKOIT ..........c.euviiieiiiiiiiiiiie e 14
3.3.1.  KIAtKE@ PIEJEZAY ...ttt 15

IR T2 = {0 7 ] [=To [0 )V <N o o1 1= o V20 16

4. OZNACOVANI A ZABEZPECOVANI PREJEZDU .......covuieivirieniniiniesinesisieeeieises e 20
4.1, Dopravni MOMENt PFEJEZAU ......uuui i e e e e 20
4.2. Formy zabezpeleni PIEJEZAU ..........cciieeiiie e 20
4.2.1. Prejezdy zabezpelené pouze vystraznym kiizem (PZK).........cccccvviveiiiiieeiiiennnnnn. 20
4.2.2. Prejezdy zabezpecené piejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim....................... 21

4.3. Dopravni znageni v SOUuVislosti S prejezdem...........oooiiiiiiiiiiiiiiiii e 24
4.3.1.  SViSIé dOPravni ZNACENT .......ccciiiiiiiiiiiiii et 24
4.3.2. Vodorovneé dopravni ZNACENT .......cc.uuueeieiieiiiiiiieiii et 24

B LE G S LATIV A e et e e s 26
5.1, ZAKONY @ VYNIASKY .....ovueiii et 26



I = Tod o 1101 (=Y a1 1 )Y 27
5.2.1. Piehled nejdulezitgjsich technickych norem ve vztahu k ZP..........c.ccocoveueevennne.e. 27
5.3. Technické podminky Ministerstva dopravy CR..........cccoceeveeereceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenenne, 28
5.3.1. Piehled nejdulezitgjSich TP ve vztahu K ZP..........c.ccccceveveeeeieceeeee e 28
5.4, Ostatni [egiSlatiVa...........coooiiiiieie 28
5.4.1. Prehled dileZité ostatni [€giSIatiVy ...........coooiiiiiiiiiiiiiiie e 28
5.5. Ne&které problematické aspekty v oblasti legislativy .........ccc.cccevvieiiiiiiiic, 28
ST A T LS T I A e e et e e ettt ettt e e e e et et e et e e e e e e e 30
6.1. Obecné statisticke INfOIMEACE .........ccoiiiiiiiiiiii e 30
6.2.  Vyvoj poctu zruSenych Prejezdli.......ccoooieiiiiiieeiiiee e 32
6.3.  Statistiky NENOAOVOSTE ... 32
RIZIKOVE FAKTORY, PREVENCE A OSVETA.......ciiiiieeee et 37
7.1, ODbeCné riziKOVE faKLONY.........uueiiiiiiiiii e e 37
7.2. Rizikové faktory ve smyslu bezpe€nostniho auditu PK.............ccceeeieiiiiiiiiiiiiieeen 37
7.2.1.  Nevyhovujici rozhledOVE POMENY ........cccoiiiiiiiiiiiiiiiee e 37
7.2.2.  Zavady na dopravnim ZNacCeNi..........ccceiiieeiiiiiiiiii e 37
7.2.3.  Nizky kontrast pfejezdu vV OKOIi...........ccooieeiiiiiiiii e 38
7.2.4.  Urychlujici POdEINE lINIE ........ccoiieeiiiie e aeeeans 38
7.2.5.  Spatna viditelnost VYStraZnych SVBLE! ..........c.cceviiiiieiiecee e, 39
7.2.6. OdVAdENi POZOrNOSL FIdICE........ceiieieeeeee et 39
7.2.7.  DalSi MZIKOVE fAKLOTY ......eeiiiiiiiiiiiei e e e 39
7.3, PrEVENCE @ OSVELA ... s 39
7.3.1. BezpelnostNi INSPEKCE .....ccooiiiiiiiiiiiieee et 39
7.3.2.  Vychovné Kampan@ @ OSVELA ............eeiiiiiiiiiiiiiiiiiieee et 39
7.3.3.  Odhalovani problému metodou nehodovych lokalit ................cevveveeeeiiiiiiiieeeeennee. 40
7.3.4.  Jednotny systém 0znaCoVvani PFreJEZAU.............uvvrurrrrrrrrrrrrrrrrrererrrrrererersearreraraa—... 40
7.3.5. DalSi mozZnosti zvySeni bezpecnosti na pfejezdech..........ccccoooeiiiiiiiiiiiii, 40



viinos

7.3.6. Prehled nejdulezitéjSich subjektd a projektd zabyvajicich se problematikou

Q1 =T[40 L1 PP 40

8. SROVNANI PRISTUPU K PREJEZDUM V CR AV ZAHRANICI.......covvvviiirniiininiieenn, 41
8.1. Naklady souvisejici se zfizenim, spravou a UdrZbou .............ccevvveeiiiiieiiieiiiiiiee e, 41
8.2, LeQISIAtIVA ..o 41
8.3. TechniCKa Opatfeni........ccooe i 41
8.4. RuSeni nepotfebnych prejezdul. ........cooviiiiiiiiiiiiiii e 42

9. MODERNI PRVKY VE VYBAVOVANI PREJEZDU VE VZTAHU K POZEMNI
KOMUNIKACI ..ttt ettt e e e e e e et e e e r e e e e e e e e nrnannn e e e e e e e eennnnes 43

o I O V1= (Y [ T W4 VL0 | £ R 43

9.2. Dynamicky spousténé proménné dopravni znacky pred technicky nezabezpecenym

01740 1= o 4 [ 43
S IR T o (o] 1= S S 5 44
9.4,  BezPpeClnOStNi KAMEIY .......ccc i e e e e e 44
10, ZAVER ..ottt 45
SEZNAM POUZITE LITERATURY ....oiiiiiteetc ettt ettt ettt et ea e ene e stesaeneneanes 46
SEZNAM OBRAZKU ..ottt ettt ettt ettt ete et eaenes 49
SEZNAM TABULEK ...ttt et e e ettt e e e et e e e eeba e e aeeees 50
SEZNAM PRILOH .....cuiiiiiiiiiieiii ettt 51
SEZNAM PRILOH NA CD ..ottt ettt sttt e e ane e aeeeaens 52



1.UVvOD

Ceska republika je Gzemim, které z historického hlediska mélo a ma diky své geografické
poloze v centralni &asti Evropy vyznamny rozvojovy potencial zejména v oblasti pozemni
dopravy. Pramyslova revoluce a vynalez parniho stroje odstartovaly éru budovani moderni

silniéni a dradZni dopravni infrastruktury.

Zejména Zelezni¢ni doprava ma na ¢eském uzemi velkou tradici. Jeji poCatky sahaji az do roku
1827, kdy byl zahajen zkuSebni provoz prvni ¢asti koné&sprezné drahy z Ceskych Budéjovic do
Lince. Spole€né s Lanskou konésprezkou, uvedenou do provozu na jafe 1830, jsou oznaCovany
jako dvé nejstarsi verejné Zeleznice v kontinentélni Evropé. Na pfelomu 30. a 40. let 19. stoleti
pak byla u nas zahdjena prvni vystavba parostrojnich Zeleznic, jejichz masivni rozvoj
pokracoval aZz do konce prvniho desetileti 20. stoleti. Do té doby vznikla vétSina trati
provozovanych dodnes. Pak pfisSlo pferuSeni prvni svétovou valkou, povale¢nou stabilizaci,
hospodéarskou krizi ve 30. letech a druhou svétovou valkou. Nasledné uz neméla majoritni roli
nova vystavba, ale rekonstrukce, modernizace a zavadéni novych technologii. Rozvoj sité cest
a silnic (tj. dneSnich pozemnich komunikaci) do historie sah& hloubéji, ale jeji sou¢asna podoba
souvisi hlavné s vynalezem spalovaciho motoru a rozvojem automobilové dopravy ve 20. aZ 60.
letech 20. stoleti, kdy se do té doby Stérkové silnice zaCaly stavét dldzdéné, pozdéji

cementobetonové a asfaltoveé.

Vzajemna prostupnost obou druht dopravnich siti v Uzemi je nutnou podminkou jejich
koexistence. Prostupnost je realizovana v podobé dvou druhl kfizeni — mimouroviiového
a uroviiového. Pfedmétem této prace je pouze kfizeni Uroviiové v podobé Zelezni¢nich
pfejezdu, nebot z principu jejich realizace vyplyva mnoZzstvi bezpeénostnich rizik. Ve snaze tato
rizika snizovat byla od poc¢atku podnikana rlizna opatfeni, prejezdy byly oznacovany
a zabezpecovany. Napfiklad nejstarSi technickou formou zabezpe€ovani byly mechanicky
ovladané zavory a v mistech, kde instalovany nebyly, se zavedlo povinné oznacovani prejezdl
tabulkou ,Pozor na vlak” jiz od roku 1890. Od té doby formy zabezpeovani a oznacovani
realizované technickymi, legislativnimi a administrativnimi opatfenimi prodélaly znaéné zmény
a podrobnéji se jimi budeme zabyvat pozdéji. Celkovou miru rizika na Zelezni¢nich prejezdech
v ur€itétm Gzemi odrazi i jejich pocet. Vtomto ohledu se bohuZel obraci v negativum jedna
z prednosti Zelezniéni sité CR; tou je vysoka hustota sité, kterd ma na podet pfejezdd nutny
dopad. V kombinaci se stale narUstajici intenzitou silniéni dopravy na pfejezdech a stim

souvisejici nehodovosti se jedna o znacny problém, ktery je potfeba fesit.



Pravé nehodovost na Zelezni¢nich prejezdech se v poslednich letech stala hojné diskutovanym
tématem v médiich a mezi odbornou i laickou vefejnosti. Motivace k tomu je jasna. Pocet
dopravnich nehod na Zelezni€nich pfejezdech sice tvofi malou ¢ast z celkové nehodovosti,
avSak pokud k nehodé v takovém misté dojde, nésledky byvaji velmi Casto fatalni. Smutné
statistiky hovofi za vSe. Jako pfi€ina nehod byva nejcastéji oznacovano nerespektovani pravidel
provozu uZivatelem pozemni komunikace a agresivita fidicl. Pomineme-li skupinu fidicu
hazardéru, ktefi pfes vSechna opatfeni védomeé riskuji své Zivoty, zistane nam skupina téch,
kde je tento duvod zavinéni pfi nejmensim diskutabilni. Ne vzdy je totiz bran ohled na fadu
faktor(i technickych, psychologickych a pfirodnich, které se na vzniku nehodové situace mohly
nebo mohou podilet. Zde bych rad citoval vétu pana docenta Sachla, uznavaného experta na
analyzu dopravnich nehod: ,V silniéni dopravé je obecné nebezpecné to, co je Spatné vidét."
Mnohé z problematickych pfejezdd jsou napfiklad mnohem hufe postfehnutelné nez bézna
kfizovatka. Clovék neni stroj, ale omylny tvor. P¥i fizeni vozidla na n&j pdsobi mnoho viemd
a stoprocentni koncentrace pouze na fizeni snad ani neni moznd, nebot bychom v tom pfipadé
nemohli ani pomyslet na nic jiného, nato? tfeba hovofit se spolujezdcem. Casto se muize jednat
0 pouhé prehlédnuti. Je potfeba za to platit dar nejvyssi?

vvvvvv

Cilem mé prace by méla byt sumarizace a poskytnuti pfehledd nejdalezitéjSich
a nejzakladnéjsich informaci a poznatkl z dané problematiky, které jsem nabyl v prabé&hu
uplynulych dvou let navstévovanim konferenci, projektovych seminafd, konzultacemi
s odborniky a studiem dostupné odborné literatury a zakonu, které by mohly pfispét ke zlepSeni
bezpeénostni situace na prejezdech v CR. Prace je koncipovana do jednotlivych tematickych
kapitol, které dostate¢né obsahle popisuji diléi témata. Kladen je ddraz na koncentraci

a srozumitelnost poskytovanych informaci.



2.ZELEZNICNi PREJEZD V OBECNEM KONTEXTU

2.1. Definice

Zelezniéni prejezd je v CR definovan zékonem &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zdkonl jako misto, kde se Udroviové kfizi pozemni
komunikace se Zeleznici, popfipadé s jinou drahou lezici na samostatném zemnim télese,

a oznacené pfislusnou dopravni znackou.

2.2. Pripady, ve kterych se nejedna o p rejezd

V definici je uvedeno, ze jako ZP se pro G&ely pravidel silni¢niho provozu oznaduje i prejezd
pfes jiny druh drahy (napf. pfes tramvajovou drahu) nebo i péSi pfechod pfes drahu, pokud je
jako ZP oznacen). Ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah se v8ak za pfejezd nepovaZuje prechod v Zelezni¢ni stanici ur€eny pro Zelezni¢ni nebo
poStovni manipulaci anebo pro pohyb cestujicich nebo zaméstnancl provozovatele drahy nebo

drézni dopravy.
Za prejezd se dale podle CSN 73 6380 nepovaZuiji:

- Uroviiovd kfizeni pozemni komunikace sdrdhami specialnimi, lanovymi
a trolejbusovymi;

- Urovhova kfizeni pozemni komunikace s tramvajovymi dr@hami, umisténymi na pozemni
komunikaci, na kterych se jizda tramvajovych vlaku fidi pravidly silniéniho provozu;

- uzaviené dopravni plochy (napf. uvnitf vyrobnich objekt(, dep a nakladist) slouzici
provozu silni¢nich a kolejovych vozidel oznacené dopravni znackou IP25a ,Zo6na
s dopravnim omezenim“ (IP25b ,Konec zény s dopravnim omezenim®);

- Urovnova kfizeni vnitropodnikovych komunikaci s ddlnimi drahami v obvodu dulni
organizace;

- pfejezdy opatfené uzamykatelnymi zabranami mimo obdobi jejich pouzivani;

- plochy uréené vylu¢né k pohybu zachrannych vozidel (napf. zachranné plochy

u tunelovych portala);* [3]

2.3. Vlastnictvi a sprava

Zelezniéni piejezd stejné jako prejezdové zabezpedovaci zafizeni a s nim souvisejici technické

prostfedky jsou soucasti drahy. [28] Povinnosti vlastnika dradhy je tedy i sprava a udrzba



pfejezdu vcetné& vSech jeho soucasti. Jedna-li se o ZP bez zavor, jeho soucasti je i ast
pozemni komunikace do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje. U ZP opatienych zavorami se
jedné pouze o ¢ast mezi zavorovymi bfevny. [31] Tento Usek pak neni v celé své Sifce a délce
oznacovéan jako PK, nybrz jako prejezdova vozovka. [3] Vlastnik by mél provadét pravidelné

preventivni prohlidky, aby byly zajiStény vSechny pfedpoklady bezpecénosti. [28]

2.4. Uprava p fednosti na p fejezdu

,PF kFizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni doprava
pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.” [32] Tato skuteCnost ma své fadné
opodstatnéni. Drazni vozidla totiz maji mnohonasobné vyssi hybnost® (hlavni roli zde hraje
jejich zna¢né vétSi hmotnost, rychlost pro toto srovnani uvazuji za shodnou nebo velmi
podobnou) a dosahuji mnohem nizsi hodnoty soucinitele smykového tfeni pfi brzdéni. Rozdil
v prodlouzeni brzdné drahy v porovnani se silni¢nimi vozidly je tedy velmi markantni. Vyse
zminéné duvody jsou rovnéz i pficinou fatality nasledkd pfipadného stretu, kdy drézni vozidlo
doslova drti vozidlo silniéni. Pfednost pro drdhu je vSak podminéna fadnym oznacenim
prejezdu odpovidajicimu platné legislativé, v misté, kde by takovéto oznaceni nebylo, nema

draha prednost.

2.5. Prehled jednotlivych typ U prejezdi

Ceska technicka norma CSN 73 6380 Zelezniéni pFejezdy a pfechody rozeznava jednotlivé typy

podle niZze uvedenych charakteristik:

1) ,Prejezdy podle trvani jejich pot Feby:
a) trvalé;
b) docasné;
2) Prejezdy podle po étu kFizenych koleji:
a) jednokolejné;
b) dvoukolejné a vicekolejné;
3) Prejezdy podle thlu k FiZzeni pozemni komunikace s drédhou:
a) kolmé;
b) Sikmé;
4) Prejezdy podle druhu pozemni komunikace:
a) na silnici;

b) na mistni komunikaci;

! Hybnost je fyzikalni vektorova veli¢ina zavisla na hmotnosti a rychlosti télesa udavana v jednotkach kg.m.s'l, jeji
smeér je shodny se smérem rychlosti a vyjadfuje miru setrva¢nosti télesa.
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c)

na Ucelové komunikaci;

5) Prejezdy podle povahy a U €elu drahy:

a)
b)
C)
d)

pres celostatni drahu;
pres regionalni drahu;
pres vilecku;

pfres tramvajovou drahu;

N1

6) Prejezdy podle nejvysSi dovolené rychlosti silni énich vozidel na p Fejezdu”

a)
b)
c)

prejezdy s nejvysi dovolenou rychlosti 30 km.h™;
prejezdy s nejvysi dovolenou rychlosti 50 km.h™;

prejezdy s odliSné omezenou rychlosti;

7) Prejezdy podle zabezpe ¢&eni:

a)
b)
c)

prejezdy zabezpelené pouze vystraznym kfizem
prejezdy vybavené piejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim

prejezdy fizené svételnymi signalizaénimi zafizenim ovladanym jizdou tramvaje

8) Prejezdy podle zp Gsobu pouzivani uzivateli pozemni komunikace:

a)
b)
c)

2.6.

prejezdy trvale pouzivané;

prejezdy uzaviené zavorami, otevirané na pozadani;

prejezdy opatifené mimo obdobi pouzZivani uzamykatelnymi zabranami znemoznujicim
vjiezd*;" [3]

Dotéené subjekty a organizace ve v éci prejezda

vlastnik a provozovatel drahy (v CR aZ na vyjimky SZDC, s. 0.)

dopravce (v CR aZ na vyjimky CD, a. s.)

Drézni inspekce (Statni instituce, kterda odborné zjiStuje pfi€iny mimoradnych udalosti
a vykonava statni dozor na drdhach. Jako vySetfovaci organ je nezavisla na jakémkoli
provozovateli drah a drédzni dopravy.)

Drézni Gfad (Spravni Ufad zfizeny zdkonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisu.)

Mistné pfislusny drazni spravni Gfad, silni¢ni Ufad a stavebni ufad

Ministerstvo dopravy CR

Policie CR

% Nejvy3si dovolenou rychlost stanovuje zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zmé&nach
nékterych zakonu ve znéni pozdéjSich predpisa.

® Jedna se o prejezdy zabezpetené pouze vystraznym kiizem, které jsou pouzivany vyhradné pfi provadéni
sezonnich praci, které je mozno mimo obdobi jejich pouzivani opatfit uzamykatelnou zabranou. Tato zabrana neni
podle CSN 34 2650 piejezdovym zabezpedovacim zafizenim. V dob& znemoZnéni vjezdu na prejezd uzamykatelnou
zavorou se dopravni znaceni prejezdu vhodnym zplsobem zakryje. Pfejezd pak muze byt pojizdén tratovou
rychlosti. [3] O vybaveni pfejezdu uzamykatelnou zabranou a o podminkach jejiho odstranéni rozhoduje drazni
spravni Grad.
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3.STAVEBNI A TECHNICKE PROVEDENI P REJEZDU

Stavebni a technické parametry ZP mohou, kromé& zplisobu zabezpedeni, citelné ovliviiovat
jeho rizikovost. ,Pfejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpe¢nému provozovani drazni
dopravy a musi zajistit bezpe€nost ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace®; zejména musi byt podle projektové dokumentace
zajisténo oznaceni a zabezpe€eni prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost

pfejezdove vozovky.“ [28]

3.1. Zakladni stavebni parametry

Podrobné jsou vSechny technické parametry stavby a jejich pfipadné vypoéty rozebrany v CSN

73 6380. Zmiriuji zde pouze ty, které povaZzuji za zakladni a u¢elné pro potieby této prace.

3.1.1. Délka p fejezdu
.Délka prejezdu se méfi v ose pozemni komunikace; u prejezdd bez zavor je to vzdalenost
prasecikl této osy s hranicemi nebezpeéného pasma’, u piejezdu se zavorami je to vzdalenost

prisecikl této osy se zavorovymi bievny.” [3] Viz obr. 1.

hranice
UN)" nebezpe¢ného pasma
osy
Y rajnich koleji
L0y . \
ol hranice
nebezpeé¢ného pasma
P eaS. 2008

Obréazek 1 — Sitka a délka p Fejezdu bez zavor [3]

4 Vyhlaska €. 369/2001 Sbh., kterou se stanovi obecné technické pozadavky zabezpecujici uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

® Prostor na pozemni komunikaci, ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi rovnobézné s osami vnéjSich koleji ve
vzdalenosti 2,5 m na vné&jsi stranu prejezdu.
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3.1.2. Sitka pfejezdu
,Sitka prejezdu s, (m) se méfi v ose koleje a rovna se vzdalenosti priseéiki této osy

rv

s ohrani¢enim volné Sifky pozemni komunikace na pfejezdu.” [3] Viz obr. 1.

V misté prejezdu ma byt Sitka prejezdové vozovky stejna jako je volna Sifka pfilehlé PK po
obou stranach drahy do vzdalenosti alesport 30m od os krajnich koleji; v pfipadé komunikace
Sifky men3i nez 5 m musi byt na pfejezdu zachovana volna Sifka vozovky minimalné 5 m. [3]
Nahlé lokalni zUzeni je tedy nepfipustné, ackoliv se snim v praxi mizeme bézné setkat

s s

zejména na komunikacich nizsi kategorie.

3.1.3. Volna vySka p fejezdu a volny prostor p Fejezdu

Na elektrizovanych tratich pfichazi v tvahu jesté dalSi dulezity parametr, kterym je volna vyska.
Ta je urCena vySkou trolejového dratu nad prfejezdovou vozovkou; zvolné vysky se pak
odectenim bezpecnostni vzdalenosti uruje vySka prujezdného prostoru. Viz obr. 3. VSemi tfemi

vysSe zminénymi parametry je pak vymezen tzv. volny prostor pfejezdu. [3]

bezpecnostni vzdalenost
0,55 m pro stejnosmérnou
0,65 m pro jednofazovou
trakéni proudovou soustavu
0,50 m pro tramvajové drahy

0sa pozemni
komunikace

trolejovy drat

<
<

»
»

volna vySka pozemni komunikace
4,20 m az 4,80 m

vySkam prajezdného prostoru

A,
S ) | S O O e |

PeaS. 2008

Obrazek 2 — Volna vySka nad p fejezdovou vozovkou [3]
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3.2. Povrch p fejezdoveé vozovky

V Sifce prejezdu je obvykle trat opatfena krytem aZz do Grovné hlav kolejnic, které byvaji
doplnény pfidrznici tvofici v daném misté tzv. Zlabek. Tento kryt je nejcastéji tvofen materialem
na stejné nebo podobné bazi jako je pfilehla PK ¢i je pouZzita specialni Uprava na bazi pryze (viz
obr. 3), ktera je odolngjsi va¢&i namahani a zaroven tlumi hluk. ,Stavebni Gprava povrchu
prejezdu musi byt provedena tak, aby odpovidala zatiZzeni silniéniho provozu a zajiStovala
bezpeénost provozovani drazni dopravy.” [28] ,Konstrukce vozovky na prejezdu na draze
celostatni a draze regiondlni musi byt rozebiratelnd.” [28] Pfejezdova konstrukce téZz musi mit
z obou stran v ose koleje ochranny klin, [28] ktery brani vzniku jejiho poSkozeni v pfipadé
vyskytu vady na ¢asti drézniho vozidla s pfesahem pod Uroven hlavy kolejnice.

Obrazek 3 — Pfiklad specialni pryzové Upravy povrchu p  fejezdové vozovky
Zdroj: http://de.wikipedia.org/wiki/Bahniibergang [cit. 2011-08-03]

3.3. Prostoroveé za €lenéni stavby p fejezdu do okoli

Zpusob jakym je prejezd situovan do okolniho prostfedi odrazi jeho potencialni vnimatelnost
a napadnost, tim i (ne)bezpecénost ze strany uZivatele pozemni komunikace. Na rozdil tfeba od
stavby kfizovatky, ktera je jiz zpovzdali napadna diky rozsifujici se ploSe vozovky do stran,
prejezd takto napadny nebyva. Jeho spravné zaclenéni do okoli muze vnimatelnost znacné

zlepSit. Jedna se predevSim o uhel, pod kterym dochazi ke kfizeni drahy a PK, rozhledové

pomery, terénni profil v okoli pfejezdu apod.

Uhel kfizeni drahy a PK je ve vét3iné pripadd roven 90° nebo je této hodnot & velice blizky.
Vyjimkou v praxi ale nejsou ani kfizeni pod ostrym uhlem, coz maze napfiklad zhorSovat vyhled
na ¢ast trati nebo tfeba muze dojit k zakrytu bliziciho se drédzniho vozidla v tzv. mrtvém ahlu
zpétného zrcatka silni€niho vozidla. Nevhodny podélny profil komunikace s Gdolnicovym

obloukem v misté pfejezdu muZe zase zpusobit velké problémy s odtlatenim vozidla
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z pfejezdové vozovky v pfipadé poruchy motoru. Naopak ostfejSi vrcholové oblouky v misté
pFejezdu jsou hrozbou k uviznuti hlavné pro dlouha vozidla (napf. autobusy). Tabulka poloméru
zakruZovacich oblouk(i na ZP je sougasti CSN 73 6380. Usek komunikace v okoli piejezdu by
meél byt pro fidiCe co moznd nejméné technicky narocny bez sloZitého manévrovani
a vzajemného kfizeni s jinou komunikaci. V geografickych podminkach CR s &lenitym reliéfem
neni mozné na vSech mistech zajistit zcela idealni podminky, ale vzdy by méla byt vynaloZena

veSkera snaha udélat v dané lokalité maximum k minimalizaci nebezpedi.

Obrazek 4 — Priklad problematického za €lenéni stavby p fejezdu €. P2106 do okoli
Zdroj: vlastni fotogalerie autora [2010-11-21]; GPS: 50°14'51,42“ N; 14°15’12,81"“E

Komentar: Nahlé kfizeni pod ostrym Uhlem po dlouhém soubéhu vedeni PK a drahy,
situovano do stfedu pfimého Useku PK s vysokou rychlosti vozidel, nizky
kontrast.

3.3.1. Kréatké p rejezdy
Podstata tzv. kratkych prejezdd spociva vtom, Ze téSné za prejezdem lezicim na vedlejSi

komunikaci nasleduje kfizovatka, na niz musi vozidlo vyklizejici ZP (problém hlavné pro dlouha

~

a nejpomalejsi silniéni vozidla® davat prednost vozidliim na hlavni komunikaci s vy$$i intenzitou

Provozu.

vy s

Na pfejezdu nebo v jeho tésné blizkosti neni dovolené kfizeni PK. ,KFiZi-li se komunikace pfed

>~ s

prejezdem, musi byt pfi nejblizSi pfestavbé kfizovatky provedeny takové stavebni Upravy, aby

vzdélenost nejblizSi hranice kfizovatky od nebezpecného pasma prejezdu, méfena v ose

komunikace, byla nejméné 10 m. U noveé zfizovanych pfejezdu a kfiZzovatek pak nejméné 30 m.

® Silniéni vozidlo pohybuijici se rychlosti 5 km.h™.
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Neni-li u stavajicich pfejezdd mozné dosahnout vzdalenost 10 m, musi byt bezpecnost
zajisténa odpovidajicim dopravnim opatfenim.“ [CSN 73 6380]

Obrazek 5 — Ukéazka problému kratkého p Fejezdu v praxi [16]

3.3.2. Rozhledové pom éry

MiLvev s

v

Rozhodujici jsou zejména na prejezdech zabezpedenych pouze vystraznym kfizem, kterych se
celd tato ¢ast tykd. U nich musi byt zabezpecen volny rozhled na drdhu — tj. na ¢elo drazniho
vozidla z vySe 1,0 m nad vozovkou v celém rozhledovém poli. Na ostatnich pfejezdech musi byt
pro fidi¢e silniniho vozidla zajiStén rozhled na vystraznik nebo na sklopené zavorové bfevno
na déalku, ze které lze spolehlivé zastavit; [3] vzdalenosti pro jednotlivé typy komunikaci
a prejezd(i uvadi CSN 73 6380.

3.3.2.1. Délka rozhledu pro zastaveni

Délka rozhledu pro zastaveni D, pfed pfejezdem vychazi ze tfi slozek — z drdhy ujeté vozidlem
za reakéni dobu, z drahy potfebné k Uplnému zastaveni na mokré vozovce z maximalni
dovolené rychlosti pfi jizdé s minimélni povolenou hloubkou dezénu 1,6 mm a z bezpecnostniho

woens e

jsou uvedeny v CSN 73 6380.
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3.3.2.2. Rozhledova délka pro silni éni vozidlo

,Rozhledovéa délka pro silni¢ni vozidlo L, je délka useku drahy pfed pfejezdem (a za prejezdem
pro drézni vozidla opacného sméru), kterou projede Celo draZzniho vozidla tratovou rychlosti za
dobu potfebnou pro fidi¢e uvedeného silni€niho vozidla, aby mohl spolehlivé zastavit na délce
rozhledu pro zastaveni Dz.“ ,Rozhledova délka L, se méfi v ose koleje od jejiho priseciku
s osou prislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace.” [3] Hodnoty rozhledovych délek pro

rychlost silniéniho vozidla 30 km/h uvadi tabulka €. 1; pozn.: VZ je tratova rychlost.

hodnota vz km.ht| 10 20 30 40 50 60
glopprug:ena prg silnice L, m 16 32 48 64 81 97
i mistni komunikace
nejmensi pro silnice
amistni komunikace L, m 12 24 36 48 60 72
funkéni skupiny A a B
nejmensi pro mistni
komunikace funk&ni
skupiny C a funkéni
podskupiny D1

Tabulka 1 — Rozhledova délka pro silni  €éni vozidla [3]

3.3.2.3. Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni  éni vozidlo

,Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, je délka useku drahy pfed pfejezdem
(a za prejezdem pro drazni vozidla opacného sméru), kterou projede Celo drazniho vozidla
tratovou rychlosti za dobu, potfebnou pro Fidi€e nejpomalejSiho silniéniho vozidla, aby
s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo prejezdu.” [3] Zde vidime zasadni rozdil
oproti béznému silni¢nimu vozidlu. ,Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, (m) se
meéfi v ose koleje od jejiho pruseciku s osou pfislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace.”
[3] Zde jiz je ve formulaci shoda. Hodnoty rozhledovych délek pro rychlost nejpomalejSiho
silniéniho vozidla 5 km.h™*, minimalni vzdalenost vystrazného kfize 4 m od osy koleje a nejvétsi

pFipustnou délku jizdnich souprav 22,0 m v zavislosti na Uhlu kfizeni uvadi tabulka €. 2. [3]

v,(fhEI, Tratova rychlost VZ [km.h 7]
kFizeni a
1 10 20 30 40 50 60
90 57 114 171 228 285 342
80 58 115 172 229 287 344
70 58 116 174 232 290 348
60 60 119 178 237 296 355
50 61 122 183 244 305 366
45 63 125 188 250 312 375

Tabulka 2 — Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni  €ni vozidla L , [m] [3]
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3.3.2.4. Rozhledové pole

Pro potfeby rozhledovych pomérl se prejezd déli na tzv. kvadranty, které jsou ureny kolem
pruseciku osy drdhy s osou PK. Rozhledové pole m& v kazdém kvadrantu tvar trojuhelnika.
Jeho pfesné rozméry se odréZeji od toho, jde-li o rozhledové pole fidie silniéniho vozidla nebo
silniéniho nejpomalejSiho vozidla. Odvijeji se od délky rozhledu pro zastaveni a rozhledové
délky. Viz obrazek 6 a 7. Do rozhledovych poli nesmi zasahovat nic, co by zhorSovalo nebo
znemoznovalo vyhled na drahu vy3e nez 0,9 m z mista nad vozovkou. Pokud poZadované
rozhledové pomé&ry nemohou byt dosaZeny, je potfeba ZP zabezpedeny pouze vystraznym
kfizem doplnit o znatku P6 ,St(j, dej prednost v jizdé!“ nebo prejit na vySSi stupen
zabezpecdeni. [3]

Pepa S. 2008

Obrazek 6 — Rozhledové pole pro Fidi €e silni éniho vozidla [3]

Pepa S. 2008

Obrazek 7 — Rozhledové pole pro Fidi €ée nejpomalejSiho silni  €éniho vozidla [3]
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3.3.2.5. Problémy rozhledovych poli v praxi

Pfejezdl zabezpe€enych pouze vystraznym kfizem je mnoho. Drtiva vétSina z nich byla
vybudovéana pfed vstoupenim soucasné normy v platnost, a tudiz se na né vztahuje vyjimka, Ze
mohou byt ponechdny bez stavebnich Uprav, pokud vtomto stavu odpovidaly tehdejSim
platnym pfedpisum. V sou€asnosti existuje 2622 prejezd(, které by podle platné normy
nevyhovély rozhledovym pomérim (zdroj informace DICR, 1. 6. 2011). Jako daldi aspekt
vstupuje do hry dodnes platny interni predpis SZCD, s. o. ,PFfedpis pro spravu a udrZovani
Zelezniénich prejezdd a prechodd CSD S 4/3, v platném znéni* vydany roku 1987. Z né&j jsou
pak vyuZivany pouze pfiznivé &asti pro provozovatele drahy, mnohé z nich jsou pfes 23 let
v pfechodném ustanoveni. Na jejich zakladé je aplikovano tfeba tzv. kraceni rozhledovych
délek az na polovinu, pfiéemz jsou mnohdy opomijeny jiné s tim souvisejici pasadZe tohoto
predpisu; napfiklad ¢lanek €. 26: ,Na nezabezpeCenych pFejezdech, oznacenych dopravni
znackou ,Vystrazny kfiz“, kde nejsou docileny predepsané rozhledové délky pro tratovou
rychlost v pfilehlém Useku trati, je tratova rychlost zmen3ena. Tato rychlost musi odpovidat
skute¢né dosaZzenym rozhledovym délkam, aby vyhled z pozemni komunikace na bliZici se vlak
nebo posouvany dil trval stejné dlouho, jako pfi dodrZzeni pfedepsanych rozhledovych délek.” [1]
Na tyto nesrovnalosti je provozovatel neustale upominan ze strany DICR. Jako ilustrativni
pfiklad tragické nehody z divodu nedostatecnych rozhledovych pomérl lze zminit napfiklad
stfet osobniho vlaku se dvéma osobami jedoucimi na jednom kole na ZP v km 3,835 mezi
dopravnami Cervena Voda a Kraliky ze dne 29. Kvétna 2010. Podobné informace podava DICR
ve zpravé o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti vedené pod
jednacim c&islem 6-1828/2010/DI.
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4.0ZNACOVANI A ZABEZPE COVANI PREJEZDU

Rozhledové poméry byly zminény ve tfeti kapitole jako jeden zrozhodujicich ukazatelu
k zajisténi bezpeénosti na ZP. Daldimi neméné duleZitymi ukazateli jsou intenzita dopravy
a zplUsob zabezpeceni, pficemzZ zpusob zabezpeceni by mél byt odvisly pravé od intenzity

dopravy a mistnich poméru.

4.1. Dopravni moment p Fejezdu

.Dopravni intenzita se na prejezdu vyjadfuje dopravnim momentem pfejezdu. Dopravni moment
pfejezdu se vypocitd jako soucin intenzity silni€niho provozu na pozemni komunikaci

vynasobené deseti hodinami a prameérné intenzity provozu na zelezniéni trati za 24 hodin.
M = 10. IS.(PV + Pp + PPMD)

kde M = dopravni moment prejezdu;
Is = intenzita silniéniho provozu (vozidel za hodinu);
Py = pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlakd za den);
Pp = pocet posunl v obou smérech za 24 h (posunu za den);

Ppvp = prdm. pocet posunli mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).” [3]

Pokud M > 10 000, nelze ZP zabezpedit pouze vystraznym k¥izem. [32]

4.2. Formy zabezpe €eni pfejezdu

Jak jiz bylo dfive zminéno, kfizeni v drovni koleji musi byt vzdy fadné oznaceno
a zabezpeceno. , 0 rozsahu a zpulsobu zabezpeceni kfizeni zelezniéni drahy PK v arovni koleji
a jeho zméné rozhoduje drazni spravni Ufad po predchozim vyjadfeni pFislusného organu
PCR.“ [32] V z&kladu je mozné formu zabezpedeni rozdélit do dvou skupin; zabezpeéené
pouze vystraznym kfizem (technicky nezabezpeCené) a zabezpeCené prejezdovym

zabezpec€ovacim zafizenim (technicky zabezpecené).

4.2.1. Prejezdy zabezpe €ené pouze vystraznym k Fizem (PZK)

Pfejezdy zabezpelené pouze vystraznym kfizem nedisponuji Zadnym technickym zafizenim,
které by Gdastnika pozemni komunikace informovalo o tom, Ze se k ZP bliZzi n&jaké drazni
vozidlo a zakazovalo mu vurCitou dobu vjezd. Je velmi diskutabilni, zda je termin
.Zzabezpecené“ v nazvu opravnény. Dle mého nazoru ne, nebot je pouze oznacen. Svlj nazor

opirdm o to, Ze vystrazny kfiz je v zakoné definovany jako dopravni znacka.
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Takovéato forma zabezpeceni jiz neni mozna na vicekolejnych tratich, na tratich s tratovou
rychlosti v pfilehlém Gseku vetSi nez 60 km/h, pfi pfekroeni hodnoty 10 000 u dopravniho
momentu pfejezdu, nemoznosti zajiSténi poZzadovanych rozhledovych délek a v komplikovanych
mistnich pomérech. Pfi pfipadné prestavbé se posoudi hodnota dopravniho momentu
(souc€asna i vyhledova) eventudlné udaje o vyskytu dopravnich nehod. Na zakladé toho se
rozhodne, zda je mozné ponechat stavajici kategorii zabezpeceni. [32] [3] V pfipadé sezdnniho
vyuZiti je velmi vhodné vybaveni uzamykatelnou zabranou. Pfekazkou v prestavbé na technicky
zabezpedeny prejezd byvaji nejcastéji financni prostfedky. Zatimco cena pfi zabezpedeni pouze
vystraznymi kFizi je vFadech tisich K&, prejezdové zabezpeCovaci zafizeni se pohybuje

v cenovych relacich klidné i 5 — 7 mil. K& Kompromisni feSeni v podstaté oficialné neexistuje.

4.2.1.1. \Vystrazny k Fiz

Vystrazny kfiz je svisla dopravni znatka A32a, A32b (varianta pro prejezd jednokolejny
a vicekolejny). Umistuje se pfi pravém okraji PK ve vzdalenosti nejvice 4 m od osy krajni koleje.
Jeho viditelnost musi byt zajiSténa minimalné z délky rozhledu pro zastaveni. V pfipadé potfeby
ho Ize opakované umistit i vlevé Casti pozemni komunikace. Pokud je nutna kombinace se

znackou P6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!", umisti se tato pod néj nebo samostatné pred néj. [3]

4.2.2. Prejezdy zabezpe éené prejezdovym zabezpe €ovacim za fizenim

Ve v8ech ostatnich pfipadech, kdy neni zabezpeceni provedenou formou uvedenou v kapitole
4.2.1.1. této prace, je prejezd vybaven néjakym typem PZZ, které muze poskytovat vystrahu
mechanickou, svételnou a zvukovou. ,Pfejezdové zafizeni, v dobé kdy m& byt uzavieny
pFejezd, musi signalizaci nejméné zékladni vystrahy’ varovat uZivatele PK jednoznagné,
zfetelné a vc€as, Ze se k prejezdu bliZi Zelezni¢ni vozidlo, jehoz jizda na prejezd je povolena.” [3]
V pfipadech kdy toto neni mozné, musi byt uzZivatel PK varovan jingym zpusobem zakotvenym
v internim predpisu provozovatele drahy. Provoz na PK musi byt omezen prostfednictvim PZZ
pouze po dobu nezbytné nutnou. [2] ,Vystraha musi byt zahajena tak, aby i nejdelSi
a nejpomalejsi uzivatel PK, ktery je pfi spusténi vystrahy jeden metr pfed vystraznikem (nebo
zavorou, zasahuje-li pfed vystraznik), minul zavoru za prejezdem, nez se jeji bfevno zaéne
skldpét (nebo hranici nebezpe¢ného pasma, neni-li vjizdnim pruhu za pFejezdem zavora).
V obou pfipadech s rezervou bezpeénostni doby pred pfijezdem &ela Zelezni¢niho vozidla.” [2]
V dobé, kdy PZZ zakazuje vjezd, fikame, Ze je pfejezd uzavieny; v ostatnich pfipadech fikame,

Ze je otevieny.

! Vystraha, ktera musi byt davana po celou dobu trvani vystrahy.
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4.2.2.1. Mechanické zavory (PZM)

Zakladni vystraha je UCastnikovi provozu ze strany PK davana polohou zavorovych bieven.
Vystrazny signal je davan tehdy, jsou-li zavorova bfevna ve sklopené poloze, sklapi se nebo
zvedaji. Pokud jsou bfevna v horni koncové poloze, je davan signal varovny. Nékdy muze byt
PZM doplnéno o svételnou vystrahu, kterd v tomto pfipadé slouzi pouze jako doplrikova a jeji
spousténi je zavislé na pohonu zavor. Obsluha je provddéna vyhradné manualné a neni
ovladana jizdou vlaku. Pohon je feSen dratovody. Neni-li na prejezd vidét z mista obsluhy, je po
predzvanéci dobu® davana zvukova vystraha. Z historického hlediska to byl prvni zpdsob
zabezpeceni, dnes se smi zfizovat jiZ jen v ojedinélych pfipadech. Provedeni je mozné pouze
jako celé zavory, tedy takové, které prehrazuji vdechny pruhy PK pred i za ZP. Zavorovéa brevna
obecné museji byt konstruovany tak, aby je v pfipadé uviznuti bylo schopné prerazit vozidlo
s hybnosti alespori 2800 kg.m.s™. [2] Tato skuteénost je v3ak vSeobecné& malo znama.
Zavorova brevna museji byt opatfena cervenobilym natérem (pfesné provedeni specifikuje
norma) a maji byt rovnobézna s krajnimi kolejemi i na Sikmych prejezdech. V pfipadé potreby
zejména v intravilanu je Ize doplnit o sitovou zabranu znemoznujici jeji pfekonavani chodci
v dobé davéani vystrahy. Z hlediska nehodovosti se tento zpusob zabezpeleni fadi k méné
rizikovym. [3] [10]

Obrazek 8 — PZM dopln ény o zav ésné sit é v na prejezdu €. P5098 v Nachod é
Zdroj: vlastni fotogalerie autora [2011-06-13]; GPS: 5025'00,90“ N; 16°10'10,82“E

8 Doba od spusténi vystrahy do okamziku, kde se smi zacit sklapét brevno zavory.
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4.2.2.2. Svételné p rfejezdové za fizeni (PZS)

.Sveételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni musi varovat uZivatele PK s dostate¢nym
pfedstihem, Ze se k pfejezdu bliZi vlak nebo drazni vozidlo, Cervenym pferuSovanym svétlem
a zvukovym signalem.” [28] Zakladni vystraha je Ucastnikovi provozu na PK davana dvéma
pferuSovanymi ¢ervenymi svétly. Dale muze PZS poskytovat varovny signal — Zadné ze svétel
nesviti nebo pozitivni signal — sviti pferuSované bilé svétlo. Ovladani svételné vystrahy
a doplikovych vystrah je elektrické a obvykle zavislé na jizdé Zelezni¢niho vozidla. Existuji
3 kategorie PZS, které odpovidaji mife technické dokonalosti jeho konstrukce. Samostatny
stozar vystrazniku opatfeny tabulkou s upozornénim ,Pozor vlak" se umistuje k pravému okraji
PK nejdale do vzdalenosti 4 m od osy krajni kolej. V pfipadé potieby lze umistit opakované, tak
aby byl zajistén vyhled ze vSech pfiblizovacich sméru, opakované i pfi levém kraji PK, je-li to
vhodné. Jako dopliikova vystraha je pouzivana zvukova vystraha; musi byt spousténa se
svételnou vystrahou a trvat po celou dobu vystrahy. Pozitivni signal na prejezdovém zafizeni
m(iZze byt zfizen jen tak, kde je technicky mozné zajistit bezpe&nou kontrolu podminek® pro jeho
sviceni. [2] [3] ,Pozitivni signal informuje uZivatele PK, Ze v obvodu pFejezdu®® neni Zelezniéni
vozidlo, které by jej mohlo ohrozit.“ [2] V tomto pfipadé je zakonem stanoveno, Ze pfejezd mize
byt pojizdén rychlosti 50 km.h™. V pfipadé, Ze dojde k poruse PZS, je signalizovana
strojvedoucimu pfijizdéjiciho drazniho vozidla (zplsob signalizace zalezi na technickém
provedeni). Drazni vozidlo pak musi jet podle tzv. rozkazu k opatrné jizdé, tj. opakované dava
slysSitelnou navést pozor a ve vzdalenosti 60m pred pfejezdem smi jet rychlosti pouze 10 km/h.
[27] [2] PZS se dle statistik jevi jako nejvice rizikové. Problémy mohou nastat hlavné na
vicekolejnych tratich, kdy po prejeti jednoho viaku fidi¢ silniéniho vozidla nedockavé vjede do
prostoru prejezdu, ktery stale jeSté nebyl vyhodnocen jako otevieny a stfetne se s drdznim
vozidlem pfijizdéjicim z druhého sméru. DalSim problémem muiZe byt tfeba obvyklé pfFilis
predCasné spousténi vystrahy (zejména v blizkosti zhlavi Zelezni¢nich stanic). S narUstajici
dobou uzavfeni pfejezdu u fidice stoupa napéti, které ho mlze vést k vjeti na prejezd pod
domnénkou, Ze se jedna o poruchu PZS. Naopak fidi¢, ktery je znaly mistnich pomért, maze
doplatit na to, Ze vjede na uzavieny prejezd s tim, Ze uzavieni bézné probiha dlouhou dobu
pred pfijezdem vlaku a stfetne se draznim vozidlem, jehoz jizda probiha mimofadné (napfiklad

kvuli zpozdéni).

4.2.2.3. Svételné p rejezdové za fizeni dopln éné o zavory
V nékterych pfipadech je PZS doplnéno o automaticky ovladané zavory, které museji

pfehrazovat alespon 80% jizdniho pruhu. Zavory jsou v takovém pfipadé pouze dopliikem

o PFfesné podminky pro sviceni stanoveny v kapitole 4.1.6 CSN 34 2650.
10 Gast trati, ze které je ¢innost pfejezdového zafizeni ovliviiovana Zelezni¢nim vozidlem, nebo ve které se zafizenim
oc¢ekava pfitomnost zZelezni¢niho vozidla.
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a fidi¢ silniéniho vozidla je povinen se fidit svételnymi signdly. V tomto ohledu je informovanost
fidicl pomérné mala. Za¢nou-li se zvedat zavory, neznamena to, Ze fidi¢ smi zalit na prejezd
vjizdét; naopak nesmi. Tato skute¢nost je ustanovena i zakonem o provozu na pozemnich
komunikacich. Nebezpecna situace vznika opét hlavné na vicekolejnych tratich, kdy projede
drazni vozidlo z jedné strany, zavory se za¢nou zvedat, ale nez dojdou do své koncové polohy,
pfihlasi se drazni vozidlo z druhé strany a zavory jdou opét dold. Pokud fidi€¢ na pfejezd ale vijel,
je velmi pravdépodobné, Ze zlstane uvéznén mezi zavorami®'. Zcela jina situace ale nastava,
pokud zavory dojdou do horni koncové polohy a vystrazna svétla zhasnou, fidi€ silni¢niho
vozidla se rozjede a znovu se spusti vystraha. V takovém pfipadé je vSe v pofadku, protoZze
zavory mohou zacit znovu padat aZz po uplynuti pfedzvanéci doby, ktera je dostateéna pro
vyklizeni pfejezdu i nejdelsim a nejpomalejSim vozidlem. Diky zavordm vytvarejicim na fidi¢e
vétSi psychologicky efekt jsou takto vybavené pfejezdy mnohem méné nehodové nez ty

vybavené pouze PZS.

4.3. Dopravni zna €eni v souvislostis p Fejezdem

4.3.1. Svislé dopravni zna €eni

V kapitole 4.2.1.1. jiz byl popsan zpusob oznacovani kfizeni znaCkou A32a, A32b ,Vystrazny
kfiz“, popfipadé v kombinaci se znackou P6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!". DalSimi ddlezitymi
znackami je trojice navéstnich desek A31la, A31b a A31c, které upozoriuji na blizici se prejezd
ve vzdalenostech 240 m, 160 m a 80 m. Nad znaCku A3la se umistuje téZ znaCka A29
.Zelezniéni pfejezd se zavorami* nebo A30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*, podle toho, ktera
situace nastava. Znacku A31lc lIze doplnit Dodatkovou tabulkou E10 ,Tvar kfizeni pozemni
komunikace s drahou“. Pfed prejezdy elektrizovanych trati s nestandardné nizkou vySkou
prijezdového prostoru, Ize umistit dopravni zna¢ku B16 ,Zékaz vjezdu vozidel, jejichz vySka
pfesahuje vyznaCenou mez“. Obdobné pfed piejezdy, kde je rozhodujici okamzitad délka
vozidla, Ize umistit dopravni znacku B17 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz délka presahuje
vyznacenou mez“. Svislé dopravni znaceni by mélo byt provadéno a umistovano v souladu

s TP65 ,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich“. [12] [3] [29]

4.3.2. Vodorovné dopravni zna ¢éeni

Vodorovné znaceni mlze pfi spravném a inovativnim pFistupu pouZiti velice vyznamné zvysit
bezpec€nost na prejezdu. Eliminuje nékteré vyznamné rizikové faktory jako napfiklad sniZzeny
kontrast pfejezdu v okoli. ,Pro vyznadeni zakazu vjeti do protismérného pruhu se uzije podélné

Cary souvislé (€. V1a) v minimalni délce 30m v obci a 50m mimo obec, pokud Ize zachovat

™ Navod k fegeni této krizové situace je obsahem kratkého filmu vyrobce zabezpecovaci techniky ulozeném na CD,
které je soucasti prace.
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minimalni Sifku jizdniho pruhu 2,75m.” [3] TP 65 umozZnuji pouZziti znacky V5 ,PFicna cara
souvisla“, pokud je to pfed Zelezni¢nim pfejezdem vhodné, v misté, kde je nutné zastavit
vozidlo pfed prejezdem. Tato znacka ma ovSem i mimofadné silny vliv na postfehnutelnost
mista kfizeni PK s drédhou. Jedna se o néco méné bézného nez pouha svisla dopravni znacka,
navic fidi¢ pfi jizdé vice vnima prostor pfimo pfed vozidlem. Jedn& se o opatfeni s minimalnimi
néklady, které vSak muze vyznamné zvysSit bezpecnost. S podobnym bezpecnostnim efektem
Ize uzit dopravni znacky V18 ,Opticko-psychologicka brzda“ a V15 ,Napis na vozovce", ktera
vhodnym napisem nebo symbolem svislé dopravni znacky doplni informace vyznamné pro
bezpecénost, plynulost nebo organizaci provozu. Pokud je pfed prejezdem umisténa znacka P6
,Stlj, dej prednost v jizdé!", Ize zfidit i znacku V6b ,Pficna ¢ara souvisla s napisem STOP*.
Vyznacena musi byt v misté, odkud je dostate¢ny rozhled na trat, minimalné 2,2 m od osy
koleje. Pfi nespInéni této podminky nemGze byt uZita. Znacka V12b ,Zluté klikaté ¢ary* maze

byt pouzita k vyznaceni nebezpecného pasma. [25] [24] [12] [3]

Obrazek 10 — Ukazka efektu pouziti dalSiho vodorovného doprav  niho zna €eni [16]

25



5. LEGISLATIVA

Legislativa je souhrn pravnich predpist a pravidel upravujicich vztahy v dané problematice.
V oblasti dopravy se jedna zejména o pfimé vztahy U(c¢astniki dopravy k dopravnimu
prostfedku, dopravni infrastruktufe a ostatnim Uc€astnikim dopravy. Zprostfedkované je tak
zahrnuta i vazba na tfeti osoby, kterymi jsou napfiklad vyrobci dopravnich prostfedku

a zafizeni, zabezpecovacich zafizeni, obsluzny personal apod.

Legislativa nesmi byt ve vzdjemném rozporu na pFislusné Udrovni ani sinstanci vyssi.
V globalizujicim se svété je zaroven ¢im dal vice kladen diraz na to, aby pokryvala kromé
potfeb narodnich i potfeby mezinarodni a zaroven si vtomto ohledu rovnéz neodporovala. Do
narodnich predpist tak postupné prostupuje svétova unifikace, ktera je v naSich podminkach
nejvice patrna v ramci Evropské unie, ta ma i vlastni instituce zabyvajici se legislativou a s ni

spojenou problematikou.

Problematika legislativy tykajici se uroviiového kfizeni pozemni komunikace s drédhou je vSak
zcela v kompetenci jednotlivych statd a neni ze strany EU centralné nafizovana. V platné
legislativé &lenskych statl se tak objevuji rozdily. V CR nejdaleZit&jsi legislativu pro dopravu
pFedstavuji zakony a vyhlasky, technické normy, technické podminky MDCR a nékteré

smérnice, predpisy a nafizeni.

5.1. Zakony a vyhlasky

Zakony vydavéa a schvaluje Parlament CR, vyhlasky jsou v kompetenci jednotlivych pfislusnych

ministerstev; v tomto pfipadé tedy Ministerstva dopravy CR.

5.1.1. Pfehled zakon G a vyhladek ve vztahu k ZP

v

Zakon €. 266/1994 Sbh., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu
Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakonu

(zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé;jSich predpisu

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu
Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich
pFedpisu

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjSich predpisl
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Vyhlaska €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich pfedpist

VyhlaSka ¢€. 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich uZzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ve znéni pozdéjSich pfedpist

VyhlaSka €. 376/2006 Sbh., o systému bezpecnosti provozovani drdhy a drazni dopravy

a postupech pfi vzniku mimofadné udalosti na drahach, ve znéni pozdéjSich predpisl
Znéni jednotlivych ustanoveni tykajicich se ZP je obsaZeno v pfiloze A této prace.

5.2. Technické normy

Tvorbu a vydavani technickych norem zajistuje Ufad pro technickou normalizaci, metrologii
a statni zkuSebnictvi. Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky fika, Ze
CSN nejsou obecné zavazné. ,Obecnou zdvaznosti se rozumi povinnost dodrZovat CSN
obecné, bez jakéhokoliv omezeni, tj. vSemi pravnickymi nebo fyzickymi osobami. Povinnost
postupovat pfi uréité ginnosti v souladu s CSN vSak muze vzniknout, a to rGznymi zp(isoby,
predeviim pak na zakladé ustanoveni pravniho pFedpisu, ktery stanovi, Ze ve vztazich
upravenych timto pravnim piedpisem je nutno CSN dodrzovat. Odkazy na technickou normu
v pravnich pfedpisech mohou mit z hlediska jejich sily formu odkazu vyluéného (povinného)
nebo indikativniho. Vyluény odkaz urCuje shodu s technickou normou, na kterou se odkazuje
jako jediny zplsob spInéni pFislusného ustanoveni daného pravniho pfedpisu. Technicka norma
tak doplfhuje nekompletni pravni poZadavek, a stava se tak vlastné soucasti pravniho predpisu.
Tim vznika povinnost fidit se ustanovenimi pfislusné normy pro ty subjekty, kterych se dany

pravni pfedpis tyka.“ [14]

5.2.1. Pfehled nejd tleZit &jich technickych norem ve vztahu k ZP

CSN 01 8020 Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich

CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Piejezdova zabezpedovaci zafizeni
CSN 73 6380 Zelezniéni pFejezdy a pfechody

CSN 76 6021 Svételna signalizaéni zafizeni. Umisténi a pouZiti navéstidel.

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
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5.3. Technické podminky Ministerstva dopravy ~ CR

Tvorbu a vydavani technickych podminek zajistuje MD CR a v praxi se oznaéuji nejéast&ji
pouze jako TP. Reprezentuji souhrn rliznych predpist pro dotéené obory, které jsou iniciovany
noveé ziskavanymi poznatky z védeckého vyzkumu a praxe. Jejich cilem je podporovat dosaZeni

optimalniho FfeSeni problému.

5.3.1. Pfehled nejd Glezit &jSich TP ve vztahu k ZP

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 85 Zpomalovaci prahy

TP 99 Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace

TP 118 Systém hodnoceni reflexnich svislych dopravnich znacek

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

5.4. Ostatni legislativa

Pod pojmem ostatni legislativa si lze pfedstavit rizné smérnice, pfedpisy, nafizeni aj., které

jsou vydavéany pfislusnymi kompetentnimi institucemi.

5.4.1. Prehled d ulezité ostatni legislativy
Nafizeni rady (EHS) €. 119/69 ze dne 26. Cervna 1969 o spolecnych pravidlech normalizace
ucta zelezniénich podnikd

CSD S 4/3 Predpis pro spravu a udrzovani zelezniénich piejezdd a prechod

5.5. Neékteré problematické aspekty v oblasti legislativy

V Ceské legislativé panuje ve vztahu k Zelezniénim prejezdum roztfiSténost a pojmova
nejasnost. [11] Témeér vubec neni v zakonech zminovano kfizeni s u¢elovou komunikaci,
kterého je z celkového poctu kfizeni témér 50% a byva ve vétSiné pfipadl problémové. Velice
slozité administrativni a pravni kroky je potfeba podnikat v pfipadé, Ze je potfeba né&jaky ZP
zruSit a ani to neni zarukou Uspésného dosazeni cile. V zakonech je uvadéno, co se smi, nesmi
a pfipadné musi, bohuZel vétSinou se jiz nikde neuvadi konkrétni forma aktu, kterym se
poZzadavek ma splnit. Osobné ov8em za nejproblémoveéjsi povazuji pasaz tykajici se jizdy

silni¢niho vozidla pfes Zelezni¢ni pfejezd. Ta je oSetfena v 828 zakona o silniénim provozu.

.Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ poc€inat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda

muZze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejet.” [33]
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Zejména na technicky zabezpeCenych prejezdech tento zakon vyzniva alibisticky pro
provozovatele drahy a dopfedné kriminalizuje Fidice. Schizofrenné zde pak pusobi i vyklad CSN
34 2650, ktera vyslovné fika, Ze ,pozitivni signal informuje uzivatele pozemni komunikace, Ze
v obvodu pfejezdu neni Zelezni¢ni vozidlo, které by jej mohlo ohrozit“ a vyklad tfetiho odstavce
§28, jimZ je dovoleno prejizdéni takového prejezdu rychlosti o 20 km.h™ vy3si neZ je bézné

v ostatnich pfipadech.
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6. STATISTIKA

6.1. Obecné statistické informace

Délka Zelezniéni sité v CR (bez viecek): 9478km
Celkovy pocet prejezdu v siti: 8161
Stavy k 31. 12. 2010, zdroj dat: SZDC, s. o.

Prepodéteme-li vySe uvedené Gdaje na jednotku plochy, vychazi nam, Ze v CR jeden piejezd
pfipada na 10 km?. Dalsi zajimavou informaci je, Ze na 10 km délky trati se vyskytuje pramérné
9 prejezdd. Pro srovnani uvedu, Ze napfiklad v Némecku pfipada jeden prejezd na plochu
0 50% vétSi a na 10 km trati se vyskytuje prGmérné pouze 5 prejezdi. Co se tyka srovnani
celkového poétu prejezdl, zemé s rozlohou podobnou CR jako je napfiklad Rakousko nebo

Madarsko, vykazuji hodnoty v priméru o tfetinu nizsi.

Némecko
Francie
Polsko

Velka Britanie
Italie
Madarsko
Rakousko

Nizozemsko

Ceska republika 8161

Obrazek 11 — Grafické srovnani celkového po ¢tu pfejezdli v nékterych evropskych zemich k 31. 12. 2010
Zdroj dat: SZDC, s.0.

Zajimavou informaci poskytuji pocty prejezdl pfipadajicich na jednotlivé kategorie pozemnich
komunikaci. Témér polovina kfizeni drahy s PK se odehrava na uc¢elové komunikaci. Pfesné
Udaje jsou uvedeny v tabulce &. 3, ta je pro lepSi nazornost doplnéna o grafické zobrazeni

podilu v obr. 12.
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Kategorie PK

po cet prejezdl

I. tfida 176
II. tfida 597
lll. tfida 1497
mistni komunikace 1987
Ucelova komunikace 4017

Tabulka 3 — Prehled po €tu pfejezd G pfipadajicich na jednotlivé kategorie PK k 31. 12. 200 9

Zdroj dat: SZDC, s.o.

49%

2%

24%

M |. tfida
M [l. tfida
| 1. tfida
mistni komunikace

ucelova komunikace

Obrazek 12 — Grafické zobrazeni podilu p

Zdroj dat: SZDC, s.o.

fejezd i pFipadajicich na jednotlivé kategorie PK k 31. 12. 200 9

Zobr. 12 a obr. 13 je mozné vysledovat souvislost mezi podilem pfejezdl pfipadajicich na

Ucelové komunikace a podilem prejezdl zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi. V pfipadé

pfejezdd na Uuc€elovych komunikacich, kde se ocekava spiSe sporadické vyuzivani, je

ekonomicky neefektivni instalovat velmi drahé zabezpeCovaci zafizeni.

Podil prejezdu

zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi tvofi 55% z celkového poctu, coz ramcové odpovida

pfiblizné poloviné pfejezdl situovanych na ucelovych komunikacich.
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B Pouze vystrazné kfize

m Svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni

m Svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni
doplnéné o zavory

Mechanické zavory

Obréazek 13 — Grafické zobrazeni skladby ZP podle typu zabezpe é&eni k 31. 12. 2009
Zdroj dat: DICR

6.2. Vyvoj po €tu zruSenych p fejezdu

Ke snizovani nehodovosti na prejezdech znacné pfispiva jejich eliminace na nutné minimum.
V letech 2006-2008 bylo odstranéno celkem 74 prejezdu, v roce 2009 celkem 64 a v roce 2010
jich bylo uz 115. Za prvni pololeti roku 2011 se podafilo odstranit 32 prejezdl a vyhled pro rok
2012 by mél byt dalSich az 200. Zdroj dat SZDC, s.0. Pozitivnim signalem je stale se zvy3ujici
trend ruSeni, av3ak tato Cisla by mohla byt jesté vyssi. Vzhledem jiz ke zminénému faktu, Ze se
témér polovina prejezdu prfipada na ucelové komunikace, je existence prostoru pro tato opatfeni

zfejma.

6.3. Statistiky nehodovosti

Pro vyhodnoceni statistiky nehodovosti na prejezdech jsou pouZita data Drazni inspekce CR.
Data poskytovana DICR se mohou mirné lisit od dat poskytovanych SZDC, s. o., nebot ta ve
svych statistikach zohledriuje pouze nehody s G&asti silniéniho vozidla a nezahrnuje cyklisty
a chodce. Kvalita zde zpracované statistiky odpovida kvalité dat, kterymi jsem disponoval. Méla

by slouZzit pouze jako orientacni piehled, nikoliv jako védecky podloZené zaveéry a tvrzeni.

Obecné Ize fici, Ze v poslednich letech mél trend vyvoje mirné klesajici charakter (viz tabulka
Cislo 4 a obr. 14). NaruSeni zpusobuje rok 2010, ktery charakterizoval tragicky nardast zejména
v prvnim &tvrtleti. Z vyvoje poétu Gmrti a zranéni na ZP Ize jen t&zko vyvozovat obecné zavéry.
Nelze zde ocCekavat analogicky vyvoj téchto ukazatell s ostatnimi typy nehod v silniénim
provozu, kde mé trend klesajici charakter diky technologickému pokroku prvkd pasivni a aktivni
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7 x 7

bezpecnosti vozidel. V pfipadé stfetu draZzniho a silniéniho vozidla je tento faktor eliminovan

a zaleZi spiSe na okolnostech samotného narazu.

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Pl 235 208 288 274 288 257 247 227 275
nehod

2 el 24 68 57 53 45 31 45 38 49
usmrceno

Z toho

. 161 156 128 101 147 117 124 85 126
Zraneno

Tabulka 4 — Vyvoj nehodovosti na ZP v letech 2002 - 2010
Zdroj dat: DICR

300 -
250 A

200 A

H Pocet nehod
150 - m H Z toho usmrceno

100 - Z toho zranéno

50 -+

0 - T T T T T T T T
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Obrazek 14 — Grafické zobrazeni vyvoje nehodovosti v letech 2 002 - 2010
Zdroj dat: DICR

Podobné nelze vyvodit Zadny obecny zavér z rozlozeni nehod do jednotlivych mésicl v roce
(viz tabulka &. 5 a obr. 15). O¢ekaval bych obecné zvySeny vyskyt nehod v obdobi s ¢astéjSim
vyskytem podminek zhorSené viditelnosti, povétrnostnich podminek (zimni obdobi) a v dobé

letnich prazdnin. Tento pfedpoklad se mi vSak stoprocentné nepotvrdil.
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2008 2009 2010 soucet
leden 21 22 36 79
unor 14 15 31 60
bfezen 19 15 18 52
duben 14 16 20 50
kvéten 21 13 13 47
cerven 23 21 24 68
cernvenec 22 25 15 62
srpen 21 22 21 64
zar 16 19 21 56
fijen 24 26 21 71
listopad 32 18 26 76
prosinec 20 15 29 64

Tabulka 5 — Vyvoj nehodovosti na ZP podle m  &sica v letech 2008 — 2010

Zdroj dat: DICR

90 -+
80 -
70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
20 -
10 A

W 2008
m 2009
m 2010

soucet

Obrazek 15 — Grafické zobrazeni vyvoje nehodovosti podle m

Zdroj dat: DICR

ésicu v letech 2008 - 2010
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Z tabulky €. 6 a obr. 16 vyplyva, Ze nejvice nehod se odehrava na prejezdech vybavenych

vystraznymi kfizi a na pfejezdech s instalovanym svételnym zabezpelovacim zafizenim avSak

nedoplnénym o zavory. Tento fakt Ize oCekavat nebo podil PZK a PZS tvofi 81% z celkového
poctu prejezdu (viz obr. 13).

2006 2007 2008 2009 [[PTUMEY
podil
Pouze wystrazné kfize 47 44 47 45 46%
Swételné prejezdové 42 46 46 a7 45%

zabezpecovaci zafizeni

Swételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni 11 10 6 7 9%
doplnéné o zawory

Mechanické zavory 0 0 1 1 1%

Tabulka 6 — Nehodovost na ZP v zavislosti na typu zabezpe
Zdroj dat: DICR

€eni v letech 2006 — 2009

1%

B Pouze vystrazné kfize

B Svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni

m Svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni
doplnéné o zavory

Mechanické zavory

Obrazek 16 — Grafické zobrazeni pr am. podilu nehodovosti podle typ
Zdroj dat: DICR

U zabezpe éeni v letech 2008 - 2010
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Zameéfime-li se na rizikovost z hlediska amrtnosti, jako nejnebezpecnéjsi se je jevi prejezdy
s instalovanym PZS bez zavor. Jejich podil na smrtelnych nehodéach &inil 58% v roce 2009. Viz
tabulka €. 7 a obr. 17. Byt je rozloZeni po¢tu nehod mezi pfejezdy vybavené pouze vystraznymi
kfizi a pfejezdy vybavené zabezpeovacim zafizenim bez zavor zhruba stejné, vétSi umrtnost
se vyskytuje u PZS (poCet PZS je pfitom zhruba poloviéni v porovnani s PZK). To je zpusobeno

Nt

pravdépodobné vyssi stfetovou rychlosti (hlavné ze strany drazniho vozidla).

pocet nehod | zranéni usmrceni || podil usrmceni
Pouze wstrazné kfize 103 32 10 26%
Swetelné prejezdové 107 50 29 58%%

zabezpecovaci zafizeni

Swetelné prejezdove
zabezpecovaci zafizeni 17 3 6 16%
doplnéné o zavory

Mechanické zavory 0 0] 0] 0%

Tabulka 7 — Gmrtnost na ZP v zavislosti na typu zabezpe  &eni v roce — 2009
Zdroj dat: DICR

0%

B Pouze vystrazné krize

B Svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni

m Svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni
doplnéné o zavory

Mechanické zavory

Obrazek 17 — Grafické zobrazeni podilu na Gmrtnost podle typ G zabezpe éeni v roce 2009
Zdroj dat: DICR
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7.RIZIKOVE FAKTORY, PREVENCE A OSV ETA

7.1. Obecné rizikové faktory

Zelezni¢ni pFejezd je bezesporu mistem, kde jde o Zivot. Pfipadny stiet silniéniho a kolejového
vozidla, jejichz hmotnostni poméry se pohybuji v poméru 1:50 — 1:10000 zpUsobi ve vétSiné
pfipadd fatalni nasledky. Maloktery Fidi€ si to v3ak je ochoten pfipustit, tfeba uz jen diky Spatné
informovanosti a chabému povédomi o dané problematice. Dne3ni dobu charakterizuje
zbyte€nd uspéchanost a Casty stres. Znamé cesty absolvuje Fidi¢ silniéniho vozidla rutinné.
NesStastnou kombinaci vySe zminéného s dalSimi faktory snadno dochazi k béznym chybam,
jako je prehlédnuti, &i neregistrovani znacky. V mnohych pfipadech se na PK nic zavazného
nepfihodi a fidi¢ jede dal, bohuzel Zelezniéni prejezd takovéto chyby tresta nemilosrdné.
K chybam na ZP dochazi ze strany uZivatele PK (ve zcela naprosté vétSing), svdj podil na tom
ma i fakt, Ze se zde také setkava fidi¢ silniéniho vozidla amatér (az na vyjimky) s profesionalnim

fidiéem drazniho vozidla, na kterého se v pfipadé poruSeni pfedpist vztahuji tvrdé postihy.

7.2. Rizikové faktory ve smyslu bezpe ¢énostniho auditu PK

7.2.1. Nevyhovujici rozhledové pom éry
Rozhledovym pomérum byla vénovana cela podkapitola 3.3.2 této prace a zde jen pro

dokresleni informace pfidavdm snimek situace nevyhovujicich rozhledovych pomeéra

VvV porovnani se stavem po Uprave.

Obréazek 18 — Srovnani kvality rozhledovych pom  &r na ZP &. P4170 pfed a po provedeni Gprav  [7]

7.2.2. Zavady na dopravnim zna ¢&eni
Dopravni znaceni €asto neni osazovano v souladu s pfisluSnymitechnickymi podminkami
a normami. Velmi frekventovanym jevem je zakryt dllezitého dopravniho znaceni vegetaci.

Prevence tohoto problému je pfi tom velmi jednoducha a spociva pouze v zajiSténi kvalitni
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adrzby vegetace v dané lokalité. Obzvlasté v intravildanu se vyskytuje degradace vyznamu
dopravni znacky kontrastngjSi reklamou umisténou v jeji blizkosti. Ne zfidka se objevuji
i problémy s nekvalitnim fyzickym stavem znacky. Re$enim je pouha vyména a uvedeni do
normovaného stavu. Objevuji se i logické chyby. Chyby se tykaji i vodorovného dopravniho

znaceni, kdy je v nékterych pfipadech pres prejezd vedena preruSovana ¢éara.

Obrazek 19 — Urychlujici podélné line, nizky kontrast a zakry  t dopravniho zna €eni na pfejezdu €. P2106

Zdroj: vlastni fotogalerie autora [2010-11-21]; GPS: 50°14'51,42“ N; 14°15’12,81"E

7.2.3. Nizky kontrast p Fejezdu v okoli

V nékterych Usecich komunikace muze pusobit pfejezd velmi nenapadné. K dosazeni vysSiho
kontrastu s okolim je vhodné vyuZzit moZznosti nadstandardniho dopravniho znaceni (silny efekt
zejména v kombinaci svislého i vodorovného dopravniho znaceni). Pro zvyraznéni osazenych
znacek je lze umistit na retro reflexni podkladové plochy (viz obr. 9). DalSi mozZnosti je tfeba

také provedeni pfejezdu ve zvySené drovni vozovky.

7.2.4. Urychlujici podélné linie

Dlouhé pfimé Useky v blizkosti pfejezdu svadéji fidiCe k jeho prejizdéni rychlosti vyssi, nez je
dovolena (viz obr. 19). MoZnym feSenim je vybaveni mista pfed pfejezdem alespon vodorovnou
dopravni znackou V5 ,PFicna ¢ara souvisld“, idealné v kombinaci s V18 ,Opticko-psychologicka
brzda“. Déle Ize vyuZit i tzv. brzdy akustické, ktera je FfeSena vhodnou stavebni Upravou

vozovky, ta pfi prejizdéni koly silniéniho vozidla vysSi rychlosti vydava charakteristicky zvuk.

V nékterych pfipadech je mozné i uziti pficnych zpomalovacich prahd.
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7.2.5. Spatna viditelnost vystraznych sv  étel

Jednim z problému Spatné viditelnosti je nizka svitivost vystraznych svétel. Ta je ve vétSiné
pfipadd zpudsobena pouhym znedisténim Cofek a napravu lze zajistit ociSténim. DalSimi
problémy jsou tzv. fantomické efekty, které v urlitych situacich zejména pfi nizkém slunci
vzbuzuji pocit, Ze je davana vystraha, i kdyZ ve skute¢nosti neni a naopak. S nizkym sluncem

souvisi i problematika oslnéni.

7.2.6. Odvad éni pozornosti Fidi¢e
Na fidi¢e jedouciho v silniénim vozidle plsobi mnoZstvi podnétl, které odvadeéji jeho pozornost.
Vénovat se na 100% pouze fizeni je vrealné situaci téméf nemozné. Jako pfiklad uvedu

rozptylovani reklamami, telefonovani, hovor se spolujezdcem, sledovani navigace atd.

7.2.7. Dalsi rizikoveé faktory
Neadekvéatni zplsob zabezpeceni, polovi¢atost realizovanych feSeni, velmi dlouhé nebo

rozdilné doby vystrahy a dalSi. Rizikovych faktor( existuje cela fada, v této praci jsou zminény

MrLviv s

7.3. Prevence a osv éta

7.3.1. Bezpe €nostni inspekce

V zahranici jsou béZnou praxi spole¢né komisionalni prohlidky Zelezni¢nich prejezd dotéenymi
subjekty, kde se zruznych uhld pohledu nahlizi na mozna rizika. Jedna se o formu
bezpe€nostni inspekce. Zaroven pfi takovychto prohlidkach probihd naprava snadno
odstranitelnych nedostatk(l (profezani zelené k zajisténi rozhledovych pomérd apod.) [10]
V Ceském prostfedi podobné prohlidky kdysi existovaly, ale byly zruSeny. Dnes by je mél
provadét pouze provozovatel drahy v intervalu 12 mésicu, kterému tuto povinnost uklada zakon.
Spole¢né prohlidky vSak povaZzuji za mnohem efektivnéjsi. Pfi bezpecnostni inspekci by mély
byt kladeny predevsim otazky nasledujiciho typu: ,Odpovida typ pfejezdu dopravnimu zatizeni?
Je vhodné vybaven prvky pasivni bezpecénosti? Koresponduje dopravni znaceni s typem

pFejezdu a je kvalitné vyhotoveno? Je pfejezd dostatecné viditelny a rozpoznatelny?*

7.3.2. Vychovné kampan & a osv éta

Pomérné vysoka nehodovost na prejezdech vyvolava fadu otazek, jak docilit jejiho snizeni.

Zakladem by méla byt kvalitni informovanost vefejnosti a vychova fidi¢t jiz v autoSkolach.

Zakomponovani kapitoly tykajici se jizdy pres Zelezni¢ni pfejezd do ucebnic autoSkol povazuji

za zvlasté vhodné, nebot tomu doposud tak neni. Propracovany systém rad, jak se chovat na

prejezdu, poskytuji napfiklad autoskoly v USA [22]. Osvétu v CR §ifi hlavné DICR, ktera jiz
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vydala napfiklad fadu informativnich a instruktéznich filmda (nékteré z nich lze najit na CD
v pfiloze této prace). Své rady a typy, co délat tfeba v pfipadé uviznuti na prejezdu, zfilmovali
jiz i vyrobci zabezpelovaci techniky. Tyto a jim podobné snahy je potfeba podporovat.

Doporugit Ize i Gastéjsi provadéni dopravné-bezpeénostnich akci PCR na piejezdech.

7.3.3. Odhalovani problém G metodou nehodovych lokalit

Metoda feSeni nehodovych lokalit je puvodné uréena pro PK, avSak za ur€itych podminek je
mozné jeji vyuZiti i pro ZP. Spoéiva v odhalovani opakujicich se problémovych pfipad(, z nichz
Ize vyvodit nedostatky, které je zpusobuji (zejména problémy s usporfadanim). Vyuziva kolizni

diagramy*2. [16]

7.3.4. Jednotny systém ozna ¢ovani p rejezdl

Jednotny systém oznacovani SZDC, s. o. ve formatu Pxxxxx (kde x predstavuje ¢islici 0 - 9)
vyskytu néjakého problému. PFi vyto€eni tisfiové linky pak stai pouze sdélit Cislo, které je
umisténo na zadni strané vystrazného kfize. Tento systém se v praxi jiz osvédcil. Osobné bych
mu ale vytknul absenci jakékoliv automatické kontroly spravnosti; napfiklad pouhé kontrolni
Cislice. V dané situaci muze byt volajici vystaven znaCnému stresu a snadno by tak mohlo dojit
k chybé.

7.3.5. DalSi moznosti zvySeni bezpe ¢énosti ha p fejezdech
Moznosti zvySeni bezpe&nosti na prejezdech je cela fada. Mnohdy by vSak velmi napomohl uz
jen aktivnéjsi pristup dotéenych subjektll a zdokonaleni legislativy pfed tim, nez pfijdou na fadu

technické prostfedky zvysujici bezpec€nost, jako je pfechod na vy3Si kategorii zabezpeceni,

doplfiovani zavor, vybavovani modernimi doplrikovymi prvky apod.

7.3.6. Prehled nejd llezit &jSich subjekt G a projekt G zabyvajicich se problematikou
prejezda

Drazni inspekce CR

SELCAT — Safer European Level Crossing Appraisal and Technology

ELCF - European Level Crossing Forum

ILCAD — The International Lever Crossing Awareness Day

1F82A/088/130 Analyza a navrh opatfeni pro sniZzeni nehodovosti na Zelezni¢nich pfejezdech

1F82A/032/130 Zelezniéni prejezd v dopravnim systému CR

1F54L/014/130 Multikriterialni hodnoceni bezpecnosti zelezniénich prejezdu

2 Grafické vyjadfeni nehod ve schématickém planu analyzované lokality pomoci ustalenych Sipek a symbol(.
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8. SROVNANIi PRISTUPU K PREJEZDUM V CR A
V ZAHRANICIi

Odlisnosti v pfistupu k pfejezdim v zahranic¢i Ize najit snad ve vSech podtématech této prace.
Velice podrobna a profesionalni analyza tykajici se zejména legislativy, technickych opatieni
a doporuceni k pfejezdim v zahrani€i, je zpracovana ve vystupu vyzkumného projektu
Ministerstva dopravy CR 1F82A/088/130 ,Analyza a navrh opatfeni pro sniZzeni nehodovosti na
Zelezni€nich prejezdech (AGATHA)", ktery zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

V této kapitole bych tedy chtél uvést pouze nékteré nejdulezitéjsi zjisténé rozdily.

8.1. Naklady souvisejici se z Fizenim, spravou a udrzbou

V Ceské republice financovani a spravu prejezdil vykonava provozovatel drahy. Zvykem v EU
je, ze se o naklady déli zhruba pal na pul provozovatel drahy a vlastnik pfislusné pozemni
komunikace. Vlastnik PK také vétSinou musi zajiStovat poZzadované rozhledové pomeéry. Tento

pfistup se jevi jako vice efektivni. [10]

8.2. Legislativa

V zakoné o silniénim provozu je jasné stanovena prednost drahy (Némecko), kdezto v CR to
pouze vyplyva ze zakona o drahach. Nebyva vyslovné stanovena povinnost fidice povinnost
presvédCit se o bezpeCném prejeti na technicky zabezpefenych (Némecko, Rakousko).
Stanovuje se minimalni mozna rychlost pfi prejizdéni pfejezdu (Rakousko). Néktera vozidla
museji pfed vjezdem na prejezd ziskat souhlas vyprav€iho (Velkéd Britanie). Zakon upravuje
chovani v uritych situacich formou jasnych a pfimych instrukci (hlavné USA, Velka Britanie).
[10]

8.3. Technicka opat reni

Ve vétSiné zemi svéta se nepouziva pozitivniho signalu na zabezpedovacim zafizeni, pokud je
zhasnuté, znamena to, Ze vlak nejede a ne tzv. varovny signal jako je tomu v CR. Z hlediska
lepSiho navyku fidi€u na stéle svitici svétla se ustupuje od svétel preruSovanych (Rakousko,
Némecko). Vyuziva se také vétsich svételnych poli, v Némecku s prdmérem 300 mm (CR dle
CSN 34 2650 180 — 220 mm). B&zné je i jejich opakovani nad vozovkou. V mnohem vétsi mife
jsou uzivany zavory, v nékterych zemich museji byt dokonce instalovany vzdy, pokud nejde
o jednokolejny prejezd. Zavorova bifevna se zejména v blizkosti Skol opatfuji zavésnymi sitémi
(Svycarsko). V zavislosti na dobé& uzavieni pfejezdu se zvaZzuje volba technického zpdsobu

zabezpeceni; pouZzivaji se nadstandardné velké vystrazné kfize (Némecko). Ve statech EU se
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postupné upousti od osazovani prejezdd znackou obdoby na3i A29 ,Zelezniéni prejezd se
zavorami“ a prechazi se na univerzalni znacku s vlakem — Fidi€ tak s mensi pravdépodobnosti
nabyva nespravného dojmu, Ze se ma Fidit hlavné polohou zavorovych bfeven (mimo PZM).
Pouzivaji se Castéji uzamykatelné zavory nebo tzv. systém ,on-demand“ zavor, které se
oteviraji pouze na pozadani. [10] Bez obav se aplikuji moderni prvky vybavovani prejezdu ve

vztahu k PK, viz kapitola 9.

8.4. RuSeni nepot Febnych p Ffejezdu

V zahranici se hojné vyuZiva ruSeni nepotfebnych a nebezpeénych prejezdl. Pfistup k tomu je
ucelovych komunikacich, jejichz udrzba a provoz jsou drahé, zatimco vyuZiti nizké a zbyte¢né
nuti drahu sniZzovat rychlost. Pokud jsou néjakym subjektem kladeny zvlastni pozadavky na
zachovani prejezdu, ktery by se mél zrusit, byva tento subjekt vyzvan, aby se spolupodilel na

jeho financovani jeho spravy a udrzby.
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9. MODERNI PRVKY VE VYBAVOVANI P REJEZDU VE
VZTAHU K POZEMNI KOMUNIKACI

9.1. Sveételna zavora

Svételna zavora (Lanelights), jejimz prikopnikem je Rakousko, je v ramci pilotnich projektd
testovana i na tzemi CR. Technické FeSeni spodiva v umisténi fady &ervenych LED svétel
napfi¢ jizdnim pruhem pred prejezdem. Zafizeni je napojeno na PZS a v pfipadé jeho aktivace
se rozblikd a psychologicky tak ,zavie“ jizdni pruh. Analogicky fungujici systém je na PK
v provozu pred nékterymi pfechody pro chodce (bézné pouZziti tfeba v Praze). To, co lezi pfimo
na vozovce, fidi¢ vnima daleko lépe. Systém je pouzivan vyhradné jako doplrikova signalizace
a fidi¢ musi byt dobfe informovan! Zatim se objevuji kladné ohlasy. Dle mého nazoru je
uziteény kazdy prvek, ktery byt jen nepatrné prispéje ke zlepseni bezpeénostni situace. Rada
skeptik(l tomuto systému vycita, Ze si na ngj fidii zvyknou a v pfipadé poruchy muze riziko
nehody naopak zvysit. [8]

Obrazek 20 — Ukazka pouziti Lanelights na p fejezdu v Rakousku [16]

9.2. Dynamicky spoust éné prom énné dopravni zna €ky pfed
technicky nezabezpe €enym p Fejezdem

Jako vhodny prostfedek upozornéni, Ze se Fidi¢ bliZi k pfejezdu, muze byt dynamicky spousténa
proménnd dopravni znacka (obvykle zobrazujici vystraznou znacku). Aktivuje se samocinné

prijezdem vozidla v uritém misté. Zobrazovaci pole znacky je osazeno nizkoenergetickymi
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LED, takZe k zajiSténi jejiho provozu sta¢i akumulator opatfeny dobijecim solarnim panelem.

U nas se tento systém zatim nevyuZzivda, jeho prikopnikem je opét Rakousko. [8]

9.3. Projekt ISIS

Cil tohoto projektu je vytvoreni technické alternativy zabezpeceni ke klasickému PZS v kategorii
LCM®. VyuZiva Linelights a proménny dopravnich znagek zminénych vy3e, aviak na technicky
nezabezpeCenych prejezdech, kde jsou spoustény bezdratovym pfenosem na zéakladé
informace ziskané ze zafizeni detekujiciho kolejové vozidlo. Detekce kolejového vozidla je
feSena jinak nez kolejovymi obvody. Cely systém je klasifikovan jako doplnék, nicméné muaze
zasadné prispét ke zvySeni bezpecnosti. Spolehlivost v pilotni f4zi nasazeni v Rakousku ¢&inila
99,99%. Finan¢ni nakladnost se pohybovala v relacich kolem 20 000€ (cca 500 000 K&). [8]

=t

Obrazek 21 — Schéma realizace projektu ISIS  [8]

9.4. Bezpeénostni kamery

Provozovatel drahy SZDC, s. o. se rozhodl pro zavadéni kontrolnich kamerovych systému.
Jejich pouziti je vhodné zejména tam, kde Fidi¢i ¢asto vjizdéji na pfejezd i po spusténi vystrahy.
Dosavadni provoz pfindsi dobré vysledky, fidi¢i se obavaji postihi za pfestupky. Osobné tuto
formu nepovazuji za prili§ Stastnou, protoZze daleko lepSi by bylo dos&dhnout takové
informovanosti vefejnosti a takovych bezpecénostnich opatfeni na pfejezdu, aby fidici jej Fidici

prejizdéli spravné sami od sebe neZ pod hrozbou represivnich opatfeni.

13 LCM = low cost measures, tedy nizkonakladova opatfeni
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10. ZAVER

Celkovy rozsah feSené problematiky svym rAmcem mnohonasobné pfesahuje moZnosti zcela
kompletniho zpracovani v jedné bakalarské praci. Prace by méla byt uzivana napfiklad jako
tvodnik do studia hlubSich detaili obsazeného tématu. Méla by slouZit jak laické vefejnosti pro
zlepSeni vSeobecného povédomi o problémovosti Zelezni¢nich prejezdu, tak vefejnosti

odborné, ktera se jejich studiem zabyva za ucelem zvy3Seni bezpecnostni situace.

Zavérem bych radd zminil, Ze ze svého pohledu povazuji celkovy rozsah zpracovani
problematiky v Ceské republice za velmi kvalitni. Diky fad& vyzkumnych projektd a iniciativ je
zde dostatek znalosti a informaci, které by mohly pomoci sniZit riziko na pfejezdech, pokud by
byly u€innéji a rychleji zavadény do praxe. Velky potencidl mé kromé vlastniho vyzkumu také
implementace prvkd vyuzivanych v zahranici, jejichZ G¢innost je jiz ovéfena. Cilem této prace
bylo shromazdéni téchto informaci s nabidnutim odkazi na prameny zpracovavajici dané téma

nebo podtéma podrobnéji. Tento cil povazuji za naplnény.

Znalosti z bakalarské prace pouziji jako podklad pro dalSi zpracovani tématu v diplomové préci.
Chtél bych navéazat na soucasnou verzi prace a rozSifit ji o hlubSi a podrobné&jsi zpracovani
nékterych c&asti v€etné navrhu FeSeni stavebné-technickych uUprav v konkrétnich rizikovych

lokalitach za u€elem zvySeni bezpecnosti.
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Pfiloha A — VYBRANE CASTI NEKTERYCH ZAKONU
SOUVISEJICICH SE ZELEZNICNiMI PREJEZDY

VYBRANE CASTI ZAKONA C. 13/1997 SB., O POZEMNICH KOMUNIKACICH

8§14

(2) c) Soucastmi ani pfisluSenstvim dalnice, silnice a mistni komunikace nejsou
aroviiové prejezdy drah bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje a uUrovhové
prejezdy drah se zavorami ve vzdalenosti mezi zavorami, zafizeni k zabezpeceni prejezdu
drah, kolejovy svrsek tramvajové a Zelezniéni dopravy v Urovni vozovky do vzdalenosti 0,5 m od

vnéjsi hrany kolejnice, samostatna télesa drah.

837 Styk s drahami

(1) Kfizeni silnice a mistni komunikace s drdhou se zfizuje mimo Uroven koleji. Zfizeni
aroviiového kfizeni silnice nebo mistni komunikace s drahou (pfejezd) maze prislusny silniéni
spravni Gfad se souhlasem drazniho spravniho Gfadu a pfislusného organu Policie Ceské
republiky povolit pouze v pfipadech malého dopravniho vyznamu stanovenych provadécim
pFedpisem. Toto ustanoveni se nevztahuje na tramvajovou a trolejbusovou drahu a na vlecku.

(2) Na Zadost vlastnika drahy muze pfislusny silniéni spravni Ufad se souhlasem
drézniho spravniho Gfadu rozhodnout o zruSeni existujiciho prejezdu.

(3) Zabezpeclovaci zafizeni na pfejezdu s drdhou umistuje a udrzuje vlastnik drahy.
Vlastnik drahy je povinen udrZovat v fadném stavu silnici nebo mistni komunikaci na pfejezdu
bez z&vor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje, na prejezdu se zavorami v Useku mezi
zavorami, a to v celé Sifi télesa pozemni komunikace. Pokud Sifka silnice nebo mistni
komunikace na prejezdu neodpovida Sifce jejich pfilehlych Usekd, je vlastnik drahy povinen
pFejezd pfi jeho rekonstrukci pfiméfené rozsifit; u silnic a mistnich komunikaci uzsich nez 5 m
musi byt na pfejezdu zachovana volnd Sifka alespor 5 m.

(4) U silnice a mistni komunikace Il. tfidy je vlastnik drahy povinen zajistit

a) Upravu prejezdu umoZzniujici plynulé najizdéni silni¢nich vozidel,

b) opatfeni na pFejezdu v souvisle zastavéném uUzemi obci, aby chodci pfi
pfechodu drahy nebyli nuceni pouzZivat vozovky silnice nebo mistni komunikace,

c) aby umisténa drazni zafizeni nebranila nutnému rozhledu uzivatel silnice
nebo mistni komunikace a s vyjimkou trolejovych vedeni nezasahovala do prostoru nad jejich
vozovku do vySe 5 m; zafizeni, kterA tomu neodpovidaji, musi byt pfi rekonstrukci drahy

pfemisténa nebo odstranéna.



(5) Je-li to z technickych ddvodd nutné nebo Zada-li to vefejny zadjem, muze byt kromé
tramvajové a trolejbusové drahy vedena po silnici nebo po mistni komunikaci i jina draha, a to
zpisobem pfiméfenym mistnim pomérdm tak, aby byly co nejméné dotéeny zajmy
zuCastnénych vlastnik( i provozovatell a aby nebyl vzajemné ohroZovan jejich provoz.
Pfipadné stfety zajmu rozhoduje pfislusny silniéni spravni Gfad se souhlasem drazniho
spravniho Uradu.

(6) Pokud tento zakon nestanovi jinak, plati zvlastni pfedpisy pro styk dalnice, silnice
a mistni komunikace s drahou, pro jejich kfizeni, zabezpeceni téchto kfizeni a pro pouzivani

silnice a mistni komunikace k vedeni drahy.

VYBRANE CASTI VYHLASKY €. 104/1997 SB., KTEROU SE PROVADI ZAKON
O POZEMNICH KOMUNIKACICH

849 Kfizeni s drahami

(1) Na mostnich objektech pfes elektrizované Zelezni¢ni, tramvajové nebo trolejbusové
drahy musi byt osazeny zabrany (ochranné Stity a sité apod.) proti dotyku s Zivymi Castmi
trakéniho vedeni. V pfipadé drah s motorovou trakci musi byt osazeny ochrany proti koufovym
plynim. Podminky pro uvedené zabrany a ochrany obsahuji zavazné CSN 73 6201 a CSN 73
6223.

(2) Zfizeni a zpUsob zabezpec€eni Uroviiového kfiZzeni silnic a mistnich komunikaci
s drahou v pfipadech malého dopravniho vyznamu stanovi zvlastni pfedpisy a zavazna CSN 73
6380. Bliz3i podrobnosti obsahuji téZ doporu¢ené CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

VYBRANE CASTI ZAKONA €. 266/1994 SB., O DRAHACH

8§ 6 Kfizeni drahy

(1) Pokud se Zelezni¢ni draha kfizi s pozemnimi komunikacemi v Urovni koleji, musi byt
kfizeni oznaceno a zabezpeceno. Zplsob oznaceni kfizeni stanovi provadéci predpis.

(2) O rozsahu a zplsobu zabezpeleni kfizeni Zzelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v Urovni koleji a jeho zméné rozhoduje drazni spravni Gfad po predchozim
vyjadreni pfislusného organu Policie Ceské republiky. Rozhodnuti o rozsahu a zplsobu
zabezpedeni kfizeni nenahrazuje povoleni vydavana spravnimi Ufady podle zvlastnich pravnich
predpisu. Technické zpusoby zabezpeceni kfizeni stanovi provadéci predpis.

(3) Pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v arovni koleji ma drazni

doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.



§ 20 Povinnosti vlastnika drahy
(1) Vlastnik drahy je povinen zajistit Gdrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji

provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.

VYBRANE CGASTI VYHLASKY €. 177/1995 SB., KTEROU SE VYDAVA STAVEBNI
A TECHNICKY RAD DRAH

§ 4 Zpusob zabezpeceni prejezdu

(1) Prejezd trati s tratovou rychlosti niZz8i nebo rovnou 60 km.h-1, pfejezd uréeny
vyluéné pro chuzi osob na tratich s tratovou rychlosti nizSi nebo rovnou 100 km.h-1, nejde-li
0 prejezd, jehoz dopravni moment pfesahne hodnotu 10 000, mliZze byt zabezpecen pouze
vystraznym kfizem.

(2) Ostatni pfejezdy neuvedené v odstavci 1 se zabezpecluji svételnym prejezdovym
zabezpelovacim zafizenim. Svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se
zabezpeduji téZ prejezdy, u nichz to vyZaduji rozhledové a mistni poméry.

(3) Svételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni musi varovat uZivatele pozemni
komunikace s dostateCnym Casovym pfedstihem, Ze se k pfejezdu blizi vlak nebo drazni
vozidlo, Cervenym pFeruSovanym svétlem a pferuSovanym zvukovym signalem. Svételné
pfejezdové zabezpelovaci zafizeni mize byt doplnéno zavorovymi brfevny. PFi sklopeni
zavorovych bfeven musi byt zvukovy signal preruSen, pokud z&vorova bfevna prehrazuji
pozemni komunikaci v celé Sifi.

(4) Stavajici prejezdy mohou byt zabezpeCeny mechanickym pFejezdovym
zabezpe€ovacim zafizenim, které sklopenymi zavorovymi bfevny informuje uZivatele pozemni
komunikace, Ze se k prejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo.

(5) Prejezdy vyuzivané pouze v uréitém rocnim obdobi zpusobem, stanovenym ve
smlouvé mezi provozovatelem drdhy a vlastnikem pozemni komunikace, mohou byt kromé
oznaceni zabezpeceny uzamykatelnou zavorou.

(6) V misté kfizeni drahy s komunikaci pro pési zabezpeeném svételnym prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim se svételnd signalizace doplfiuje dalkové ovladanou zvukovou
signalizaci pro nevidomé. Provedeni zavorovych bfeven musi zajistit samostatny a bezpecny
pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

(7) Podrobnosti umisténi oznaceni a zabezpeleni prejezdu, vypocet dopravniho
momentu, zplsob vyhodnocovani rozhledovych, mistnich pomérd a parametry vystrahy

obsahuje technicka norma uvedena v pfiloze &. 5 pod poloZzkou 165 (CSN 73 6380).

89 Soucasti drahy jsou

c) Zelezni¢ni prejezd



f) zabezpelovaci zafizeni obsahujici technické prostfedky zabezpeleni a fizeni drazni
dopravy v Zelezni¢nich stanicich a na tratich, zafizeni pro mechanizaci a automatizaci

spadovist a souvisejici pfenosové cesty.

§ 17 Podminky stavby pfejezdu

(1) Pfejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpe€nému provozovani drazni dopravy
a musi zajistit bezpecnost Uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace?; zejména musi byt podle projektové dokumentace
zajisténo oznaCeni a zabezpe€eni prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost
prejezdové vozovky. Na novych a rekonstruovanych prejezdech, kde se draha kfizi s pozemni
komunikaci pro pési, se pro nevidomé a slabozraké hmatové vyznacuje hranice nebezpe&ného
prostoru a smér prechazeni. PoZadavky na tyto Upravy obsahuje technicka norma uvedena
v priloze €. 5 pod poloZkou 165.

(2) PFi stavbé prejezdu musi byt dodrZzeny technické poZadavky tykajici se zejména
délky a Sifky prejezdu, volné vysky prejezdové vozovky na elektrizovanych tratich a nejmensi
vzdalenosti kolejnicového styku od konstrukce prejezdu, a to v zavislosti na druhu pozemni
komunikace a poctu koleji umisténych na pfejezdu. Technické parametry pfejezdu obsahuje
technické& norma uvedena v pfiloze €. 5 pod poloZkou 165.

(3) Stavebni uprava povrchu prejezdu musi byt provedena tak, aby odpovidala zatizeni
silniéniho provozu a zajiStovala bezpeénost provozovani drazni dopravy. Konstrukce vozovky
na prejezdu na draze celostatni a dréze regionalni musi byt rozebiratelnd.

(4) Tvar Zelezni¢niho svrSsku na pfejezdu musi byt stejny jako v pfilehlé koleji.
Pfejezdova konstrukce musi mit z obou stran v ose koleje ochranny klin. Kolejové loze
i Zelezniéni spodek na pfejezdu musi byt odvodnény. SraZzkova voda z pozemni komunikace

nesmi byt svedena do prejezdu.

§25

(12) Provozné technicky stav zelezniénich prejezdl a prechodl musi zabezpecovat
bezpecné provozovani drdhy a bezpelny provoz na pozemni komunikaci; zejména musi byt
podle projektové dokumentace zajisténo oznaceni a zabezpeceni prejezdu, rozhledové pomeéry,

odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky.

§ 26

(1) Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se provadéji
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohlidek pfejezdd a pfechodu je
12 mésica.

(2) Pravidelné prohlidky a méfeni podle odstavce 1 se provadéji



n) prohlidkou pfejezdd a prechodd, pfi niz se podle projektové dokumentace
kontroluje stav oznaceni a zabezpeceni pfejezdu a pfechodu, rozhledové poméry, odvodnéni
a sjizdnost prejezdové vozovky.

4) Pro zajiStovani provozuschopnosti drdhy a bezpec€nosti drdZzni dopravy je vedle
prohlidek a méfeni stavebnétechnického stavu nezbytné provadét v zavislosti na zménach
stavebnétechnickych nebo provoznich podminek ovéfovani provoznich parametrd staveb
(zatizitelnost, pfechodnost, prostorova priichodnost, dopravni moment a rozhledové poméry na

Zelezniénich prejezdech).

VYBRANE CASTI ZAKONA €. 361/2000 SB.,, O PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH A O ZM ENACH NEKTERYCH ZAKON U (ZAKON O SILNI CNiM PROVOZU)

82
bb) Zelezni¢ni pfejezd je misto, kde se Urovniové kfizi pozemni komunikace se Zeleznici,
popfipadé s jinou drahou leZici na samostatném télese, a oznacené pfisluSnou dopravni

znackou,

817

(5) g) Ridi¢ nesmi pfedjizdét na Zelezniénim prejezdu a v tésné blizkosti pfed nim.

§24

(4) e) Ridi¢ nesmi otadet a couvat na Zelezniénim prejezdu a v jeho t&sné blizkosti.

8§27
(1) g) Ridi¢ nesmi zastavit a stat na Zelezniénim prejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve

vzdalenosti kratSi nez 15 m pfed nimi a za nimi.

§ 28 Zelezniéni prejezd

(1) Pfed Zelezniénim prejezdem si musi Ffidi¢ poc€inat zvlast opatrné, zejména se
presveédcit, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

(2) Vozidla se pred Zelezni¢nim pfejezdem Fadi za sebou v pofadi, ve kterém pfijela.
Nejde-li o soubéznou jizdu nebo o jizdu podle 812 odst. 2, sméji vozidla pFejizdét pres
Zelezniéni prejezd jen v jednom jizdnim proudu.

(3) Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim pfejezdem a pfi jeho prejizdéni smi Fidi¢ jet
rychlosti nejvySe 30 km.h". Sviti-li pferuSované bilé svétlo signalu prejezdového

zabezpecovaciho zafizeni, smi 50 m pfed Zelezni¢nim pfejezdem a pfi jeho prejizdéni jet



rychlosti nejvyde 50 km.h. PFi prejizdéni Zelezniéniho pFejezdu nesmi Fidic zbyteéné
prodluZzovat dobu jeho pFejizdéni.

(4) Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim pfejezdu, musi jeho fidi¢ odstranit vozidlo
mimo Zelezni¢ni trat, a nemuaze-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vSe, aby Fidi¢i kolejovych
vozidel byli pfed nebezpecim v¢as varovani.

(5) Pfed Zelezniénim pfejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka "Stdj, dej
prednost v jizdé!”, musi Fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nélezity rozhled na

trat’.

8§29

(1) Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni piejezd,

a) je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi sveétly signalu
prejezdového zabezpecfovaciho zafizeni,

b) je-li davana vystraha pferuSovanym zvukem houkaCky nebo zvonku
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

c) sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory,

d) je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li
slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li prferuSované bilé svétlo signalu
pFfejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

e) dava-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim ¢ervenym
nebo Zlutym praporkem a za snizené viditelnosti krouzenim ¢ervenym svétlem,

f) nedovoluje-li situace za Zelezniénim pFejezdem jeho bezpecné prejeti
a pokracovani v jizdé.

(2) V pripadech uvedenych v odstavci 1 pism. a), b) a ¢) smi Fidi¢ vjizdét na Zelezni¢ni
prejezd pouze tehdy, jestlize pred Zelezni¢nim pfejezdem dostal od povéfeného zaméstnance
provozovatele drahy k jizdé pres Zelezni¢ni prejezd Ustni souhlas. V tomto pfipadé je Fidi¢
povinen fidit se pfi jizdé pres Zelezniéni prejezd pokyny povéfeného zaméstnance
provozovatele drahy. Povéfeny zaméstnanec provozovatele drahy je povinen se na pozadani
fidiCe prokazat platnym povéfenim provozovatele drahy.

(3) Ridi& nesmi uzit dalkova svétla, je-li vozovka dostateéné a souvisle osvétlena nebo
mohl-li by byt osInén fidi¢ protijedouciho vozidla, fidi¢ vozidla jedouciho pfed nim nebo jiny
Gcastnik provozu na pozemnich komunikacich, strojvedouci vlaku, fidi€ jiného drazniho vozidla
nebo Fidi¢ plavidla. Pfi zastaveni vozidla pfed ZelezniCnim pFejezdem nesmi fidi¢ uZzit ani

potkavaci svétla, pokud by jimi mohl osInit fidi¢e vozidla v protisméru.

8§55



(1) Pfed Zelezni¢nim pFejezdem si musi chodec pocinat zvlast opatrné, zejména se
musi pfesveédcit, zda muze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejit.

(2) Chodec nesmi vstoupit na Zelezni¢ni pfejezd v pfipadech stanovenych v 829 odst.
1 pism. a) az e).

(3) V pfipadech uvedenych v 829 odst. 1 pism. a), b) a ¢) smi chodec pfejit pres
Zelezni¢ni prejezd pouze tehdy, jestlize pfed Zelezni¢nim pfejezdem dostal od povéfeného
zameéstnance provozovatele drahy Ustni souhlas. V tomto pfipadé je chodec povinen Fidit se pfi
pfechazeni Zelezni¢niho prejezdu pokyny povéifeného zaméstnance provozovatele drahy.
Povéfeny zaméstnanec provozovatele drdhy je povinen se na poZzadani chodce prokazat

platnym povéfenim provozovatele drahy.

8§77

(3) Uziti dopravnich znaéek "Zelezniéni piejezd se zavorami”, "Zelezniéni prejezd bez
zavor”, "Navéstni deska”, "Tramvaj”, "Dej pfednost v jizdé tramvaji!” a uziti dopravni znacky
"Stlj, dej prednost v jizdé!”, ma-li byt umisténa pred Zelezni¢nim prejezdem, stanovi na silnici
. tfidy mistné pfislusny krajsky Ufad, na silnici Il. a Ill. tfidy a na mistni komunikaci mistné
pfislusny obecni ufad obce s rozSifenou plsobnosti po pfedchozim pisemném vyjadfeni
prislusného organu policie a po projednani s pfislusnym drédznim Grfadem.

(4) UZiti dopravnich znacek "Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny”
a"Vystrazny kfiz pro Zelezniéni prejezd vicekolejny”, svételného signélu "Signal pro
zabezpeceni Zelezni¢niho pfejezdu” a signali pro tramvaje stanovi pfisluSny drézni Gfad po
projednéni s pfisluSnym krajskym uUfadem, pokud jde o uZiti téchto znacek na silnicich I. tfidy,
nebo s mistné pfislusnym obecnim Gfadem obce s rozSifenou pusobnosti, pokud jde o uziti
téchto znacek na silnici Il. a lll. tfidy a na mistni komunikaci, vzdy po pfedchozim pisemném

stanovisku pfislusného organu policie.

879
(1) Zastavovat vozidla je opravnén

d) zaméstnanec provozovatele drahy v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu.

VYBRANE CASTI VYHLASKY €. 30/2001 SB., KTEROU SE PROVADEJI PRAVIDLA
PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH A UPRAVA A RIZENI PROVOZU NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH

87
(1) Vystrazné znacky jsou



aa) "Tramvaj" (€. A 25), ktera upozornuje, jestlize je to nutné v zdjmu bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich, zejména na misto, kde tramvaj kfiZuje smér jizdy
ostatnich vozidel.

ee) "Zelezni¢ni pfejezd se zavorami" (¢. A 29), kterd upozoriiuje na zelezni¢ni
pfejezd vybaveny celymi nebo polovi¢nimi zavorami.

ff) "Zelezniéni prejezd bez zavor" (¢. A 30), kterd upozorfiuje na Zzelezni¢ni
prejezd nevybaveny zavorami.

gg) "Navéstni deska (240 m)" (€. A 31a), "Navéstni deska (160 m)" (€. A 31b)
a "Navéstni deska (80 m)" (€. A 31c), které pfedem upozorfiuji na Zelezni¢ni prejezd; nad
znackou €. A 31a se umistuje znacka &. A 29 nebo znacka €. A 30; je-li vzdalenost mezi dvéma
Zelezniénimi prejezdy kratSi nez 240 m, je pfed nésledujicim pfejezdem umisténa znacka
€. A 29 nebo znacka €. A 30 nad znackou €. A 31b, a je-li tato vzdalenost kratSi nez 160 m, nad
znackou &. A 31c; je-li tato vzdalenost kratSi nez 80 m, uziva se znacky €. A 31c, nad kterou je
znacka €. A 29 nebo znacka ¢. A 30 s dodatkovou tabulkou "Vzdalenost" (€. E 3a) udavajici
vzdalenost k prejezdu; je-li vzdalenost mezi dvéma prejezdy kratSi nez 30 m, je znacka pro oba
pfejezdy spole¢nd; jde-li o Zelezni€ni pfejezdy bez zavor, je pod znackou ¢. A 30 umisténa
dodatkova tabulka "Pocet" (€. E 1) s napisem "2x"; pro oznaceni Zelezni¢niho pfejezdu na
odbodujici pozemni komunikaci se uziva dodatkoveé tabulky "Smérova Sipka" (¢. E 7b) umisténé
nad zna¢kami €. A 31a az €. A 31c; nachazi-li se vSak pfejezd na pozemni komunikaci mensiho
dopravniho vyznamu, oznacuje se jen na této pozemni komunikaci, a jeli jeho vzdalenost od
kfizovatky mensi nez 80 m, uZiva se i zde dodatkové tabulky ¢. E 3a udavajici vzdalenost
k pfejezdu; k vyznaceni tvaru kfiZzeni pozemni komunikace s dréhou Ize uZzit dodatkové tabulky
"Tvar kfizeni pozemni komunikace s drahou” (€. E 10), kter& se umistuje nad znackou ¢&. A 31c;
znacky €. A 3la az €. A 31c se neuZivaji pred pfejezdem tramvajové drahy oznacenym znackou
"Dej pfednost v jizdé tramvaji!" (€. P 5); Sikmé pruhy na znacce sméfuji ke stfedu vozovky.

hh) "Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny” (€. A 32a) a "Vystrazny kFiz pro

Zelezniéni prejezd vicekolejny" (€. A 32b), které oznacuji Zelezni¢ni pfejezd; umistuji se

bezprostfedné pfed Zeleznicnim prejezdem.

§8

Znacky upravujici pfednost jsou
e) "Dej pfednost v jizdé tramvaji!" (&. P 5), ktera se uzZiva na misté, kde je ve spornych
nebo jinych pfipadech nutno pfikdzat nebo zdlraznit fidi¢i, Ze mé dat pfednost v jizdé tramvaji,
f) "Stlj, dej pfednost v jizdé!" (€. P 6), ktera oznacuje vedlejSi pozemni komunikaci;

vvvvvv

nebo zduraziuje povinnost dat prfednost v jizdé a kde je Fidi€ povinen zastavit vozidlo; znacky



’

€. P 6 se uziva téz pred Zelezni¢nim prejezdem v pfipadé, kdy je nutno pfikazat FidiCi zastaveni

vozidla.

§24
(1) Svételné signaly jsou
s) "Dvé cervend stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového
zabezpedovaciho zafizeni" (€. S 14a),
t) "PreruSované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni"
(€. S 14b).



