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ABSTRACT

In the diploma thesis Adentification of Safety Deficits on Road I/3 8, fhe main object is to carry
out a safety inspection of mentioned road, to carry out an accident assessment and to locate
an accident site. At the end of the thesis, there is a comparison of detected safety level

with other methodically respected tools.
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StejnhD jako owdiNddd fziméiat km, tak i sanaln2m opat$
real i zaceOpolptatjSe m28&r ol nost s anac ejeichakzadkddristkua d o
u v §ThBulka 2.

Tabulka2i N§r ol nost sanaln2ch opat[§en2 a jejioc
Nab el me Charakteristika
sanace
Jednoduch® Segen2 (nap$S. pr oSsewi§
Jednodu dopravn?2 znalen2, zvlraznZdm&l| ere
Segen2| wprava n§bhNhov®ho d21l ce svprdd gaej
svodidel).
Admini st Zvi @gemdmi niis€8vahi wuam2 st NDn2 vhodr
Segen? vodorovn®ho znalen2, pop$S. dr




311. Formul 8S$S pro z8znam

Kagdl nal ezeirble zdpeegrmaa¥nldeficit byl zaznanme 88Sme poc
(vizObr § 2)eDof or musle§ Sekfdtogrdfifdef i ci t u, jeho um2sthDn2 s
stani $mPey ijAggegk]| n2 hoz evrotZp iddsna u S a dokalim j e d§gl e
zpSeswlmddrem, zda se jedn§ o extravVgd$nnpadnh n
intravil 8neg®hadgeg&kiu j m®Pno obce, kde se defici

Lokalizace

Komunikace: Odpovédny spravee:

1. Sprava Liberec

Staniceni: Lokalita:
Smér staniéeni Extravilan
Smeér proti staniceni Intravilan
m Vyberte obec v
GPS: Nejvyssi dovolena rychlost:
Mapy.cz GPS

Bezpeénostni deficit

Kategorie bezpecnostniho deficitu :

Deficit : Mapycz || Google

Pocet ! délka [m]: Vzdalenost od VDZ V 4
(kategorie 1a 14):

Bodovy O Liniovy
Bodovy O Liniovy
Bodovy O Liniovy
Bodovy O Liniovy
Bodovy O Liniovy

Poznamka deficit:

Zavaznost :

Nizka
Stfedni
Vysoka

Navrh opatieni

Opatfeni:

Narocnost realizace:

Jednoduché FeSeni
Administrativni feSenf

SloZité feSeni

Poznamka opatfeni:

Obr §2elUk8zka formul §Se priohezadd wnsns?t n@pcphr advenf
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Kategorie a typ deficitu spolu se sanaln2m opatf

informace (pozn8mka, nejvygg? dovolen8& rychl o
tedyzda je bodovli nebo |linjievivedermaodoet®hos tdefu c
(spSesnost? knaat esgom)i.i Wevn§ pSek&gka a rekl amn?

objektuodVDZV4 AVodic?2 | §rafi (v pS2padh jej2 absence
| §stiVePK9podrotmull 8¢ i prostor pro doporu|l eBh2vhoo

nal ezen®ho dafrileinttun snBalod nosti opat Sen?.
3.1.2. Webovs8 aplikace CEBASS

Po zad8§8n2 vgech nalezen2ch deficitWebpv® wapt v &3
Centr 8l n?2 Evidéenégeh BAnpelimosSi |l ni[blnTato &hkac® ( CE|
pSedstavuj e mesloaugkd?2 nkies tz pr ac oV § Bjigh peezemtaciz 2 s k ar
al e tak®%“uhhma® nd®ldiorpirreiabaelz pel nostn2ch deficitT.

X

VioZeno: 2018-10-26 16:57:45 ‘
|
|

| I/38-P | km 14 - 15 | ID 185 |

[BEZPECNOSTNI DEFICIT ]
Pevna prekazka

M4 Viozil: SYSTEM CEBASS (SYSTEM) IKATEGORIE |
= Verze: 0

L) Stitek: Nepfitazen
itek ¥ |

© 1x - Stromy, vzrostia zelen
Poznamka: -

[zAvAZNOST RIZIKA STREDNI |

[LokALIZACE |
N: 50 °31 '12 .483 "
E: 14 °43°'34 .757 "

GPS:

Staniceni: km 14,723
Lokalita:  Extravilan
Odpovédny spravce:  Sprava Liberec

Nejvyssi dovolena rychlost: 90 km/h

Navrh opatfeni: Odstranéni
Poznamka opatfeni: -
Narocnost realizace: Administrativni Feseni

Zalozeno

Obr 83klk 8zka 2z 8zn ampikad@EBASS.i[F] u v

NejvPRDtg2 vihodou t®to aplikpedngtl imolgmodef ivyijta
spr8§vce, kterTi dest md gokeafsitecpi ®ifd at s v @MT\Wyej SudvSResnt?,
zda deficit akceptuje nebo neakceptuje, resp. zda je vs oul as n® Sé& g ledhébo

jej vy SegwpnS2.padhN pot SeppyzenBompniSkaee mo Feficitst p Si
ivlastn?2 fotografii. Jeli kog aplikace prflocuj e
vyhodnocenl efektivnhD kontrolovat postup iprac?
bezpel nodefni2dceht fotdéfvil opiee Tmogn® pSi Sadit viastr
vyhl ed8v8&&n2 Aplikhtced dd®H@Pe n® z8znaemren foomobr azit
standardn?ic®@bvE®ie&al e tak® na miadebody@mapdddk Ivadad
z8znamy jednotvizObt &€edeficitT
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4+ « Mapa Satelitni vanice X
T = atek o Loveic
- Zamek Karlova Koruna €
L Hradéany
Kolaje
Hoftev fso, Ayookd zivaznost (476
feps) Cho Stredni zavaznost
Cho
R Chotnky deficitu 2)
adska Nizka zévaznost
Piskové Lhota I L2 1 Dobs: — Zizelice deficitu (901)
s Kostelni Lota
B [ i ———
m m [ 1D: 12527 - 1/38 - Smér proti staniceni ] . StavieSeni
. BEZPECNOSTNI DEFICIT: LOKALIZACE: Q Zalozeno (2099)
N yoya Lot Pevna prekazka Gps: 49 59'34.713" o
Milci . *E: 15° 15' 20.859" | S nl:a'kgepwvém )
@ 2%~ Tuhé ¢elo trubniho propustku pod geaniceni: km91-90
- sjezdem / samostatnym sjezdem Lokalita: Extravildn Q V fedeni )
Poznamka: - 5 : L]
e Ratenice = = 8 "
Pec " Odpoveédny sprévce: Zavod Praha Q Odstainrio ©
Nejvyssi dovolend g0 0 ipec
rychlost: v .
A [ —— . —
i s Systematické opatfent |. (instalace deformagnich prvka, e ;
Shotatice  Racim : Juvh opatient ochrénani, zesikmen, zruseni) 00°00°00.000; N
En Poznamka k opatfeni: - feroven 00" 00* 00.000 E
SSiozité reseni * 00" G
- Narognost realizace 00° 0000000 N
Labské  00°00°00.000 E
Vrbéan Planany ZaloZeno v Chréice —————
] @ "
e dt o .~ Vzdalenost
L2 inspekcedl Zéve om
abx Bi Chvaletic —
Export mapového podkiadu
séterni Krethot
a
B
Bernardov s
Libodfice Kobyini P A\
a oras
sy pasinka H
X
Nebovidy Svaty Mikulds
Googlesice i Kbel G i o DE/BK (€2009),Gocgle  Podkminky poutiti Nahls

313. Kontroln?2 |listy proveden® i1 nspekce
V m2stech mezi kSi govatkovT chniYsaeck?Tc hn ab yd ms upzSoiv a
rizi kovosti pSihl2dgeno zejm®na k n8§sleduj2c2m |

f dopravn? znal(emb?s ean czea S2vziesn2®ho nebo vodorovn
vodic?2 sloupky, neshodanalogonyd, ovn®ho a svi sl

1 vozovka( Aoptickyfndn kluzk8&8 komunikace, prudk® kIl
gpatnl technickl stav vozovky)

1 pevn® pSek8&8gky v bl2zk®m okol 2 PK (nosne
nezabezpelen8 silnice u sk8ly [|i s kami/ n 2 s t
avzrostl ® keSe Vv bl2zkost.i vozovky, nevhodn
budovy \Y; bl 2zkosti si |l ni ¢plotylneviloidnd), uome@lst
protihlukov® sthDny, t ulh&r g aed 2ac hp rotpaursitk Tp o K @
sloupy e | veden2, VO apod., vodohosppd§Ssk® ob

f omezen2 —rozhledovich pomRrT (smRrovl obl ol
rozhl edov® pomRry viinaeml. vshawem?2zakkK T vg T
rozhl edov® pomRrynabpBSwe ok mP2 oPKekty nebo
navni t Sn2 stranhBD smRrov®ho oblouku, rugivi e

f gpatnhD avizovan® kSigovatky (rozhledy, ma t
vk Si goyvatce)

f gpatn® doptraweldn2 pomhDry ( rke\sh dkddn & §Pp2Ndhkya pFSK
j 2zdn?2¢h pparrukho v 8 n 2 na ulici pS21ig bl2zko
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intenzita osvDtlenz, ostr® smBDrov® obl ouky

bezpel n§ Z-na % okol 2, gpatnhD Segeany® zas
diskontinuita komunikace i n&§hl T konec j 2zdnz2ho pruhu,
naj ednosmilDrnou komuni kaci, n&hl &8 zmRna v pS?2

f cyklistick§ a png2 doprava (body kS2genz au

provozui cyklistya chodci, chybDj2c2 infrastruktur a
f ostatn?2 (lokality, kde vozovku | aspadpBesh?
pot Seby vozidel integrov.an®ho z8&§chrann®ho s

Pokud byly podrobovg&ny Bl kSigovat kyw,§spakujje cm:
krit®ri2:

f rozhledov® pomhRry (zakryt2 svislIim dopravn?
reklamou apod.),

T dopravn? znal en?2 (vlietnhD soul adu vodor ovnegG
dopravn2hoe znal en?2)
rozlehlost kSi §g®&vtSkeyd n(opsgy)ychol ogi ck
bezpeln® napojen?2 ,pSilehlTch pozemkT
nebezpel n® stavebn? prvky (tangenci 81 n2 pr
Sadic2ch pruhT na vjezdu nesowlhleamtl), s polte

f bezpelnost pohybu ost @t pr ol ozluast mkloT 2s kIS igl

pro chodce, m2sta pro pSech8zen2, pSejezdy
314. Kategorie sledo{Bs5T ch deficitT

Pro dosagen2? |lepg2? pSehlednost:i a srozumitelno
bylo vytvoSeno ||l enhn? do skupin, z&zreame nnaenjlecnt
defialiga Tt,akt ®3 zohl edRuj2 zpTsoby navr gen® sana

skupin:

Pevng pSeksg§gka

Z8dr gn® ,zaS2zen?

KSi goyvat ka

Mezi kSi govatkovl %sek

Sjezd / samostatnl sjezd / parkovigtnh
Gelezniln?2 pSejezd

Aut obusovsg zast 8vka

PSe c h odhodger o

= =4 4 -4 -4 -—a _a -2 -2

PS2stupov® podm2nky pro chodce

15



f Technickl stav vozovky

T TNl es,o PK

1 PSechextrzavil 8nu,do intravil §nu

1 OpatSen2 pro zvigen2 plynulosti provozu
1

Reklamn2.zaS2zen?2

Do vige zm2nhDnlch kategori?2 pak spadajcekemgechn
243 dizZdAVodT | epg? ng§zornost.i a pSehlednost.i I
dle jejich charakteru a povahy do tematicky s h o d nd elhk Tkt e rt®z wi.a &S & Aienou
skupinuj ednot | i vTinrbedzopperlarvonst n2 m defd &li e Tmo ad Blowijl 2as

skupiny deficitT.
Pevng pSek&8gka

1 dopravn2 znal enz2, evag ett uahclec, h lzdAos n®b i PHSe \
komunikace,sl oupy el . ve,memat nadOp awyp pdpusky e kz88)bkrya d | :
aplotyyvodohospodg§8§Ssk® objekty

Z8dm® zaS2zen?

T chybhDj2zc?2 svodi dl a, neadekv§gtn?2 typ |/ prac
mezisvodi dly, kr8tihkdsavodi gi &2 S8e dilSIDZL, k & r Bt k&
svodi dliapepr$ddni pSek&§gkami, ikrOHt khd §s&@EE d | ok
svodi disat p&my, kr §tikrBo sstvno?dcihd loab jneak t ec h i kr §t
ostatn2, kr8tk® vigkov® n§8§bhRhy svodidel, te
proveden?2 svodidel ,ilz=wodsthhitdl a nepl n2 funkci

KSi govat ka

f chybNj8@Z / dopravn?2 zaS2zen?, chybnjzc2 |/
DZ | za$2zen2, chybhRj2c2 pS2datn® pruhy, Kk
pomRNry a postSehnutelnost, stavebnz stav [/
trasy.

Mezi kSkgoVatisek

T chybn® / c¢chybbhDj2c2 | gpatn® SDZ / dopravn?
VvDZ, nedostatel n® d®I ky rozhledT pro zast:

organi zace dopravy, prostorov® veden?2 trasy

16



Sjezd / samospartkndvisgtelxd /

f chybn® / ¢gpatn® proveden2? SDZ / dopravn?2 za¢
chybn® proveden2 [/ um2stiDn2 VDZzZ, chybnnD [/ ¢

pomRNry a postSehnutelnost, kr8tk® /| tY%zk@® p
Segen?, prostorov® vedenz trasy.

Gelezniln2 pSejezd

f chybhRj2c2 SDZ |/ dopravn?2 zaS2zen?, chybn®
apostéehnutelnost, stavebnz stav.

Aut obusovsg§ zast8vka

f chybhRj2c2 SDZ, chybhRj2c2 |/ opot Sebpov azra® t \BEIVZ
gpatn® podm2nky pro chodce.

PSechod pro chodce

f stav a um2stBRn2 SDz [/ dopravnzho zaS2zenz,
pomRry a postSehnutelnost, stavebn? stav (
proOOSPO, chybDpRz2cxthgdwiDt pemveden® osvDtlenz,

PS2stupov® podm2nky pro chodce

f chybhRj2c2 pSechod pro chodce / m2sto pro pS
chybn® proveden® chodn2kT / m2st pro pSechs§

Technickl stav vozovky

1 krajnice,z8§vady vozovky.

TNl eso PK

f hlubok® / pS2kr® pS2kopy, pS2kr® svahy zemn
PSechedtravil 8§nu do intravil §nu

f chybhRj2c?2 zklidRuj2c?2 opatSen2, chybnhD prov
Opat Sen2 pro zvIigen? plynulosti provozu

1 zvigen?2 dovoluemo@nMyeéhlpdetdij 2 §gdNn2 vozidel, z

na vedlejg? PK.
Rekl amn2 zaS$2zen?
1 pevn® pSek8§8§gky a rugivl efekt.
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32. Anallza nehodovost.

Nehodovost ve sledovan® | okalithD byl2agvydioodhoc
prosince 2017. K vyhodnocen 2 nehodovost.i byl a vyugita dat
statisticklch w%daj T oi webodowostpil i Pati ciSe atl Rc
nehodovost.i v silnilnzm provozu v zadan® | okal
AlJednotn8§8 doprapaflBveggdjed@djombho vich nehod8§8ch (
m2sta, prTbRNRhu nebo vzin®@tkat aakedhzoid onveRjhpo w DY ke & e n
pri m&rnhD pr o sNaatzi8sktliacdkd® pklaegleyncnsdfal RBuj 2 c2ch po
byyn Dkt erz& omNr ol ov&ny, pfdopadalean gyz2g 2i Snefnoyr noa cde .

Pro | epgdatpal®&a2 sdopravn2ch nehoo prdgrahiaQGtbat a e
(Quantum GIS), Ve kt zra@mamsmenan®d &lde8|l eptaacob §Valvyug
iproi denti fi kaci nehodovich lokalit.

33. ldenti fikace nehodovich I okali't

Pro identifikaci nehodovichex!| ska) etmjeit ®diSaklg uzng&vanich
Nejrozg2@docapnbBj Metpdi ka identifikace a Sedan2 m?
kter§8 jetoagdiimpl @gmov®apregein2 nehodovich | okali

Nehodov§ dll ek 4 ®ttoek®it gadvatyka nebo ¥isek h@apE®lug e :
al espoRNnj§sdrea uz 2c2ch krit®ri?

T KiIinej m®nnN 3 osobndynis n8sledky za 1 rok
T KZinej m®nnN 3 osobndynis n8sl edky stejn®ho typu
T K3inej m®nN 5 nehod stejn®ho typu za 1 rok.

Pro vIibnRr rokalitaebmektive¢ ke j i c h siedSeanzteinf2i kaaci nej vg&gnr
vV y u ¢Takulka 3, kter 8 updo8ve§ emeslkoosu gkodu dle typu zr a
Tabul ka plattofguo20éehodkter® pSiblignhD reprezert

Tabulka3i VT ge dlte 8§ttty p yrozok 20041]8j 2

N8§8sl| eddkpyr avn2 neh Celospol el ensks§
1 usmrcen8 o0sol 20881000 K|
1 tNDgce zranhDn§ 5089000 Kl
1 Il ehce zranDns§ 429000 K|
pouze hmotng§ gk 262000 Kl
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4.Vyhodnocen? bezpelPKstn?2 inspek

Tato kapitola obsahujes t at i sti vljlezmEehmedan chbeopelavmdlt n2
deficitT na si |l ni ci I/ 38, p Ganunikéca N g8 NDiveym® dnac e mPDr
asmhDr protiat ak®niplSmmdeend ch bpdeBeVeykEM® evi dov
deficityjsouvp $oh gch g. 6

4.1. Statist i ck® vyhodnociemez pdeolpmaoasvtni? ¢ h de

Real i z(@actl?e Brhet o di Iapitolp 8.1 saasini®i 1/38 bylo celko v Daznameng8no
2465 dopirbenpPel nost n2\ys okeSf iz§valgndev B89 pemen g ?2

| et naeslyt e 226 % pS2 padNeT.vygg?2 rniezilkaos tedynilochh pSek §g
autobusoviekla z&str §m®hdetabitrtgnzs.e sd\Fskydomady ri zi
ve38, 4 % .p SR @ jaldyszastoypeny deficitysn2 zkou z §30&g3g n o ted kov T
pSehlednosti v skyskupin (kede)pddfiivdiethli ch z&§vagnost
Tabulka 4 a Graf 1.

Tabulka4i PSehllegdt nosti v skyatte gieddaostiTupéRhz8vagn

_ Pol e Z8vagnost 1
Kategorie def def’ihStée N
Pevng8 pSek8gK 925 424 266 235
Aut obusovsg§ zas| 243 77 122 44
Rekl amn2 zaS$2]| 235 8 22 205
Z8dr gn® zaS?2z| 230 48 134 48

KSi govat ka 182 0 37 145
Mezi kSi govat ko| 176 0 88 88
Sjezd [/ sa_m_osta 115 0 0 115

par kovigthin
PSechod pro ch 111 0 92 19
PS2stupov® podm2nl 89 0 82
Technickl stav 78 0 75
Opat Sen2 pro zvl 48 0 0 48
i provozu
PSec_hod z extra 30 0 o8 2
intravil §nu
TNl eso PK 2 0 0
Gelezniln2z pS 1 0 0
X 2 465 557 946 962
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GrafliLetnost vIiskytu jednotlivlich kateg

Tabulka5aGraf2z n § z o deReth @j | ast Rj P c¢deedfkiyda jt VTRt gvt ®é bno s
tabulcemaj 2 dekatetgygrize Pewtdg spfakIdka ®tmN2 mampst N
Btromy, vzrioshh§ t 5e AezR omi $i8Maz ell terr t &nu hr®? s|teld o
propustkuii a AStromina p 8§t ®mDrunt st Mej pol et nNj gRmkdamnei t
zaS2?fzerkt er ®t @tgmk paovdob D nsewdSje2dsppemjheu pSek§g
aebezpelnost provozu ovl i v R e%l sasltvwz.kbgamelom ef
neboopot Seb o visev@skyMj® e dvou kategor i Acah opusov i &.asmBytka
aKSi govat km2st o)

Tabulka571 Nej | asstilDdovan® deficity.

t 2nj Deficit Kategorie t 26
1. {ONRYES @I NRAGT t Syt LnS 260
wST1EFYYN T nNTSFING - A
2. SAfYAGYNK2 LiNpg WSLEF YOV N 195
3. +I NpadGtt 1StSz 6LINA t S@yt Linj§ 151
¢dzKS 6Sft 2  NYmdy $jekdem L] A - A
4. AbY2aildyey a2s t SOyt Lin§ 130
5. Strom t S@yt LinjS 128
6. Absence neb@ L2 4 njSo 2@ yg ! dzii 2 6 dza 2 @t| 80
7. YN} G1é oedlz20e yi %t RNOY S 1| 75
8. 1 6aSy0S TLISPGYySyS| ¢SOKyAO] e 74
9. 1 6aSy0S ySo62 2L3kirn YnjA O2 @ (4 59
bSOK2RY S dza BRGPIRBINA | | 5 - .50
10. 2 RRSE SYN | dzu 2 0 dza 2 @} 54

VpoSad?2 na sedk®t knk st Nglevifizh@bBlgosvediz&da gn®
Ze z8kladn?2 skupiny deficitT Mbsbntcektipevd@Ednw®ok
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na osm®m m2sthN. Pos\tpeoddatd 2 ,depsaSttS2 ddeof ikcattegor i e
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Graf2i Nej |l astDji eviidovan® deficity

Na sl edovan® silnicho?2B¥l50 dedllcadast fPpto e Pb&wwds8 vzt §
nalki l ometr d®I kyj kelmditnn kxatc ed®if ¢ €ei Ff mkioc g@.or ovn §1
byla zji gt Nn c 40,78 deficBu / kru Graf 8 wkazuje, & Yissinikeu/38, kterl

s e nachl8izPer #c k ®m kraj il435 jdee f ipd iKtmPDOprod tomu

jeveSt Sedo |l keafijen@m , 17 dlent i ci t T

14.35

14

12

10.17

(2]

B

N

Liberecky kraj Stred ocesky kraj

Graf 31T Pol et deficitT na %%sek o d®l ce 1 Kk
PSi vipoldefietndsna Ysakproi i®il ge ZAakma hbg h§&vag n 2
dvojngsobkoBunikb@l k #Si vyhodplooaziohnedRakdml ,pS2st
gdo,covi ednom msemdusui2 blt nebezpel n®, smidyeu bolpta | nne@bn
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42. Statistick® nwahrogeamicem2opat Sen?

Vr §mci Bl bylo u kagd®ho iibeempti hiold ndim®haded @ @1
sanaln?2 EpakB@&nha?2 s amenohodnalwadias tSemctar dn2 proces
vhodnosti navrge nT ch opapSepadn, kdy se | edmeb oo zsnlanvue |
dopravemdihmpSapadh whdya ceoa oprdontdSri ¢ e n ®( dSeepjrean\? n 2
pr Tzkum, kap ac studie proveditebastiapedn.Pr ot o j e t SebGercdh §p
sanaln? opatSen2 jako doporul en®

VmnoginhD sanaln2ch opatSen2? seASgsh&majt?tcé&®Nopp
a ASystemati cR®vopazBemBn®lofat Sen2 se poud2vs
Druh® opatkSeség?2 pSamadil wutobusovich zast §vek
vextraviHl &nmZz2m dTvodem zaveden? t Nc h tumozorkito n c e p
naneSegenou pdopt @mmBiplel nost mt sstilt wBKee W? sch e

aut obusov]I chexztar saty@zvikefiitolad.2.1 a 4.2.2).

Tabulka6uv 8dléset nej |l astDji d o pjoe juil cohv alnjd ackh® sokpaat t éSyedn
ngl @b%ecnhNcaes vajomploau|oepnadtchen2 spad§ do kategori
Zt ®t 0 kat egdir§ize siea mpAOdst mAmMsat WOdeE®manhNn2, ocl
svodidyia na |tvrt®SmsmesmabDi fk® dsatSem2jll etnhDj gz
AOdstranhDn2i, ale téehToReBlamN&ag@atS®Omem2sjenNice
zkategorie 2Z&Smr goRakSEStdava proveden? AGytryon®am?
adekv§8tn2chprpoodpmi?gnzeik j e evi doafgrranaggrise @mMmS g t

podm2nky pro chodce

Tabulka6i Nej | et nRjlio vdaonp® roup at Sen?2 .

t 2 nj h LI GnjSy N Kategorie t 26
1. hRaiN}ySyN t SOyt LnjS11 309
2. hRAGNF YSYNS 2 OKNJ t Soyt LS| 29
3. hRAGNI ySYyN wS1tFYYN T 222

{2adSyYrdadls 2Lk GnSy - .
4. LIND1 AT 2 OKNI RSy t $gyt LInjS11{ 186
5. bt LIN} &I LINROSRSYyN 1t RNODYS 11 125
6. +20P2nSYN RS1 Ot Gy Nt nffNaGdzLll2 S LI R 83
7. wSEFEtATIOS 1 LSGYS ¢t SOKyAOle aidl 74
casal {2STR k aryvyzy
8. bt LINI &I LINROSRS L ND 2 0A 00| 2
9. Realizace SDZ B 21laaVDZ V 9b aST A1 nAO2@!I 4 47
10 |wSHEATEOS {5%s NBaL MHFUNSYN LNE 1,
provozu
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Sedm§ pjogiclkesazena opat Sen2Tnechei skilpisnyvdefoizoiv
seoMRealizace zpevnhDn® krajnicef. Dal ¢g?2 m2sto p
kt efre® nej| astNjg2m doporul ovaniPBedgpmasll reddm 20 pde2 $
opat Skategorie Mezi kSi Ygo®ahRoskeARksmdk  abken SDZ |

aVDZV9 b Mezi deseti nel mistNn@?2 posd panehrRmasi Daca
SDZ, resp. VDZ umogRKkjtzeac® pRedze gdPhlOdpan2Senk u
prozvli gen2 plynul osti provozu.

421 Syst ®mov® opat Sen2 |

PrimgTfwdd k Segen2? t®to problematiky spol2v§ ve
udg§8l ost2 zpTsobenich n&8§razem motorov®ho vozidl.
O tom, ge se jedn8 o akt wonikdcispsrDald 12®m aik tna gl &
opat Sen?celklooo ®r0o souboru n&pravnich opat Sen?
(186K.r §t

Z rozboru problematiky viskypegen@®SatT /vIiszaknuorsnt@a

[11]vroce2014,kt er § navazuje na jig dS2ve zapolatl vI
doc. l ng. Tom§ g d12]Miyllu nklai,n IPnh . zD8. v Dr ge nen2 mo
konstruk| n?2 Segen? j en na stranh dopravnzho
zakompatibiln2 stSet vzhledem k rmasnaatniosh isijke
Vobl asti aktivn2 a pasivn? Dbezpelnosti vozidel
znal n®ho pokroku. Lela st8vaj2c2ch sjezdT vgal
ochranu os8dk&m automobi | T akodn§s tsreu k2ec ts,j efged Ta m

ztohoto hlediska viznamn® zlepgen?.

N2ge navrgen® Kkonkr ®t n?2 zpTsoby sanaln2ch opa
nehodovTch m2 st , v proveden®m pr Tzkumu konstr

literatury @empS2slugnich n

4211 Redukce samostatnich sjezdT

ZprTzkumu samost ajtedi @ hv ystj edzrdd[c enZ pl yne, @§ge mno
SV T] Yal €1 neprob2h8 jeji oGhaf 8udragnb a j(eq meze nolp rmr
z8§vady byly zjiginmapSu BBk psk aedzredT mpeohodD | sou
nad8le Arozvalen8f). Nesamesstugten T pidrejsen$eSTelsTn Den

definovang§ vl asptSRipakdd) prekwan.st Yukce komuni kace

anepovolen® sjezdy odstraniDny.
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4212. PSem2sthNDn2 samostatnich

Utvg&§Sen2 a uspoS§dsgn?:2
trasy. Tato prevence

protoge v policejn2zch

nejlastnRjg2 pS2lina tnNgkTch
s vistavbou nebezpelnTch
“asec2ch silni]n?2 s2tDn.

situace a podm2nky, za

T pS2mi ivugbkb8&n2 se

m kiizovatka

u louka/les

¥ autobusov3a zastavka
m Gcelova komunikace
H firma

M jiné

100%

/

sjezdT

samostatn]

sjezdIl] (dl e pro

PK mus2? pSisp2vat k homo.

U rozborT

obsagen8 ug vweblfi8zei snesl vhrsl
statisti k8ch

dopravn?2 nel

dopravn2ch nehod na
p eavnnelbcoh ppr $evkiXE gzerke kio nrsa
nehodovich d

kterTch automobily opouc(

protijedeahnimk8§vaslivalda, u

f smRDrovl iesmy&auk gpatn® veden? a uspoS8§dg§n2 ko

Z anallzy re8lnlch dopravn2ch

silnil]n?2 s2tn, nel ze

tedy pouhlm

nebezpel| 2 z n8razu automobilu na jeho
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4213. Stavebn? Yipravy sjezdu

Optimalizace tvaru | el a jgifompmd @t msBth2, sjjaek dmi ni
pravdRDpodobnost rozvoj e bi omechani c ksbuvisiostipor an
sn8r azelmelnla saa ma®shto ®j egzmdn,a jj eho skl Obu §Ggikk mo
aObr &8 Be k

Obr §5eRkS2kl ad pi am@bbehm®Pkba sjezdu

Toto inovativn?2 Sege®eéstsoegednneesb yr ealoidzbuojren,® ve S
g8dmw@ | isdtni2di e o vitiyww dam®readen? gi kePBet dvedho
apost Set ov®ho pohybu automobil u.

Obr §B8eRS2 kplraodv ede@ick men®ho | ela tuh®hfllpropust
PSedsazenl abs o(rppokhr| cnocathazui ck ® energie kol i duj
vozidla) i samostatnl sjezd klasi ck®- konot rpurkocset omD(y &
dopl n®Mnl wmi | e n8razuf, kter® mohonebéfoomavaensg
l elo sjezdo§8§r dbsomb®? blt navr gen toadkv,0 daRow azxajn
pS2kopmB,yroweR musej ? bTt provedena takov§ op
pSessmamostatnl sj ez dnenosmwkorstaukcipahjcava | @ an §r az u .
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|l ntegrovan® tliustermestesftema@dy mohou pS2mo obsaho
bl oky,maktzert®u vI astnost, ge jsou schopny pSend
(vesmRru svisg§®myeRaj ®8ou konstr uo wgbokudefoantovaly aby s
(vizObr 8 Z)e k

Obr 8Zekonstrukce samostatn®ho sjezdu.[12] integr

LQiz8kl adn?2 n'pSedskéiydeﬁprBla! ningedpnidBhodmal n?
blok;57z 8kl ap8s§pdnNIDi c2 rovina)

Z8chysyn®t @nsyi | nzi§§cnlkyt n® bezpel nostn? syst®my (d
syst®my nawai sn@lavan® za ¥ elem zm2rnhDn2 n§8sl
mimo vozovku vm2 st ec h, kde je vyjet2 neg8douc? nebo
zabr8 ni t sjet?2sivaoiildPdodpS2kopu a t2m n8razu

aenezm2r Ruj 2 p8yplaeddk ypgbSemDt n@ho vizkumu plyne,
ochrana mus?2 b bbou spansjezéudassmoai| asnhN je nutn® chr §
dovzdg§l enasti{ivox0@|l o pSi opugthRn2 vozovky pod ma

ujelo pSed n&razem 166 m silniln2m pS2kopem).

Obr §8k@®chrana samostatn®ho sjezdu sMjodidly (
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422. Syst ®mov® o.pat Sen2 ||

ObdobnhD z&vagnim a konceplnhD neSegenim probl ®me
v m2sthD autobusovich zast8vek v exobtavivl 8hanT(c
|l okalit8&8ch kagdorolnhD doch8z2 ke znalnim cel osp
bylbp SedmNt n® o p at33ekrkI@dlizagiv r g e n o

Viznam t®matu extravil 8novich zast&8vek v soul a
0 preferenci MHD v intravil8nu v souladu s dopravn*
vextravil 8§nu viznamnhD ovlivVvRuj?2 atraktivitu a
dopravy, proto jsou pSedmhDtem z&8)j mu veSejnost.

se v aut obusov® dopravhi (nejen vihradnn t® mDst
n2zkopodl agn2ch vozidel, cog j e spol u s e sSpt
pSedpokladem zpS$S2stupRov&§n2 veSejn® dopravy t|
am§ samozSejvmll vklnaad nkiomf ort vgech cestuj2c2ch.

dTl egit® minimalizovat nejen rozd2l vigek, ale
zapadnut? ostruhy invalidn2ho voz?2ku). Proto s
gm® nebo profilov® vodic2 obrubnzky, kter® nep
ng8j ez®b (¢ gBa®br § 209 K4]

Obr 82eKzv. kasel sulobceDtbha ru® nSageK H38.y
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Obr §20ikTzv. kasel skl BmtonicemaPKK38v o bci
4221. Regerge soul asniD platn® | egislativy

PSedmhRt n® podkapitoly byly zamhRSeny na detailn
regul 2 pSi Segen? problematiky autobusovich za
rozbor vyhl 8gky | . 398/2009, Sh.SNa 780 6d3®110 SN L B3
pSi ps afl0][x3H14]H5]

42211. LSN 73 i6l42(5Aut obusbu®pv®ral éjramvaj ov®
pSestupn? uzly a stanovigth, | &8st 1: N

V extravil 88nu rozligujeme zejm®na tyto typy zas

T zast8vky mimo j2zdn?2 ppluth nedbyoz i mkzy foydidind ke@ e
z §1 iyl LAAT)
f zast §vjkeyzdmna2 m ypt uhia) (AT

Vextrawmlig8mtblit n2zk® intenzithD provozuPKdpodeahuj 2
[10]) nebo pSi leent2n o@ 1t 6 v ozzaosvtaanvl ¢ h spoj T > n& mir
(vizObr 8§41k navr hnut o uspotSBdBing Adytp§vdK Aimudlr bt
rozhl edu pro zastaven2 nebo pro objet2 pro ost:

krajnice

U — _— R — — U — J— J— S — J— J— —

e
o,
.....

chodnik (intravilan) nastupisté (extravilan)

Obr §2likZast 8vkdnAam p*omhu s obj2gdnNDn2zm y13] 2zdn?2r
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\Y,

extravil 88nu plat?2, ge zastS8vky:

T na d8lnic?2ch s e mo h o u v odTvodnNnTch pS2p
nakt ereen2 jinl pS2stup motorovich vozidel n
sezaS2zen2m na protilehl ® stranh d§l,nice mus

T na rychlostn?2ch silnic2ch s e navr huj 2 z8s
pruhseoddDl uj ednddo jpreuhu postrann2zm dBDIlic2zm
odbol ovac?2 mypp)r uhem (T

f na silnic2ch s neomezenim pS2stupem a n8vr h
komuni kac2ch s dovolenou rychlost2z 90 km/h
zast 8§ mlprahu @yp ),

f na ostatn2ch silnic2ch S neomezenl m pSZStu
semaj 2 navr hovat mi mo j2zdn? pruh (Typ | ne
pruhu se navrhuj?2 za zpevnDnou TaBuwka?. kr aj ni

Tabulka7i G2 Sky zpevnhRDn® | §sti krajnice pod®l zast &

pS2st.@3hem

Kat-lr_ef;rie Sifka zpevnéne Gasti krajnice podél zastavkového pruhu v m

2,50 2,25 1,50 0,50 0,25 0,00
5245 X
S$20,75 X
$11,5 X
59,5 X
S75 X
S6,5 X
POZNAMKA Provoz chodcl a cyklistd na zpevnéné krajnici upravuje zakon &. 361/2000 Sb.
X — 8ifka zpevnéné c¢asti krajnice pfislusné navrhové kategorie silnice podle CSN 736101,

f Zast8&8vky na st8vaj2c2ch dvoupruhovich siln

m2stn2ch podm2nek mohou navr hniovizObir §8da8®k | 2zd

pSintenzithD provozu:

D8I e

o5 000 vozidel ag 7 000 vozidel za 24 h
pSiej vzast@daven2ch v jednom smhru za 24 h
o 3 000 vozidel azga 52 40 0h0o dvi mzivdedbou smBDr e
pSiej vz zems®8ven2ch % jednom smDru za 2
asmognost?2 PKealgP &enie, zast §vky
0 < 3000 vozidel za 24 hodin v obou smDr
zastavgrdenhomy smbDrwm mna ZAshdic e
0 < 500 vozidel za 24. hodin v obou smRDrech
se podle noirlchp pb8N| TP e6ptYPHsutddevgkn? a chodn?

N§stufpBlgtn.
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422.12.Vyhl 8gka | . 398/ 2009 Sb. o] obecnTch

zabezpeluj2c2ch bezbari ® ov® ug2vsg§n? s

Pri m8rrno2bl ®m pSedmhNtn® vyhl &8§gky spol2v§ v | §s
AN§stupi gthD veSejn® dopravy mus?2 wumogRovat ug
pohybu nebo orientace. PS2stup pSes vozovku mu
tedy nelzereal i zov at V soulasnosti k zast8vk8&m v ext

asesn2genou rychlost2 70 KW/ h, m2sta pro pSechg§.
4222 Uk8zky nejprobl eBateikl t Dj g2ch zast
V. m2sth autobusovich zast&§vek byly sledov§&ny |t

f chybRj2c2 SDzZ /, dopravn? zaS2zen?

f chybhRj2c2 |/ opotSebovan® VDZ

f nevhodn§8 uspoS8§d&n2 a typy zast8vek
T gpatn® podm2znky pro chodce

ObecnD za nejrizikovipos?l edenf2i cdwly uwvzeed emzBn ag ki u g
obrg8zky pSedstavuj2 uk8zku pr8&8vn tRchto dvou

vzni ku konfli ktn2zch situac?2 z dTvodu nevhodn
vextrawial $egen® sS$t@®a@lceiski®@n8a viei bereck®m kraji.

Obr 8§22xiKAut obusovg z Obr §23iKAut o b uzsaosvt8§ v k
vprovozn2m stanil e vprovozn2m s5la4bi | e
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N\

Obr §24ikAut obusov§g z Obr §4%ikAut obusovg§ z
vprovozn2m sT0A60i | e vprovozn?2m sT1HIBi | e

2

Obr 8i26e6ikAut obusov§g§ z Obr 827 KAut ob uzsaosvt88 v k
vprovozn2m sTi1Hili | e vprovozn2m si84A28i | e

4223. Shrnudpaar ul en?

Z provedenlTch BI |l ze vysledovat nDkter® podst
hromadn® doprjasjyi «hd Rz8klaadnN | ze sl edovat tyto

T rozvoj zast 8§8vkovich forem pS2znivhDjg2ch z
dopravy, komfortuprocest uj 2c2 a bezpelnosti provozu,
T Yastup od realizace zast8vek na j2zdn2zm pruhi

Segen2? v opodstatnRn®m pS2padh,
T kompl exn?2 posouzen? poloh vgech zastS8vek v

kprostorov®msyvadeaeni gttmnT m Atranzitn2mi tra

Uveden® n8§8vrhy je tSeba chgpat spz2ge jako dop
sej edn8 o kompl exn? problemavygadujjedp @ ghigthpd n®
ingenlTrsk® posouzen?2.
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5.N § v pdsloupnostiods t r a Rawe&r2ci t T

Pod veden2m svDtov® RKCYnni k2o omPlanli izl c geeRili &shrgo c
visledkem jaoeijviygygPnZ,i ngm$in2s afaciahempe hnadt n2
defijeivp$2padn, kdy <lminapiqsd ugpaij)e dief i cilXjTg2aed n
ponej m®nND PBEvagn®.

Soul agyrbl pst odgg ramnNda2fizgitT z@NoOo§St wzr i dn@s nidp
zdrofT, aS ug nebosKliamkirelr® cnh8 s pr §v c eispézicimobduk a c e
pS&cpech je spr8vce tvoemhumisd imduv2ow §mSiad &y, § ka dmisni
vzni kiSmpplSiment aci sanaln2ch opatSenz.

Na z8kaduatdodX ovich zkugenostkekajrmuwdiotmmosa @ ®@nbuy | de f
pSi Samiemm z§8tayyposek§, stBepBedpok:btBERrNE nSroln
opat $sdogit8&atiadmi ni j.Zonecd avkE)prbgevi gen2 ef e
arychlostiod st r a Ro v §snp?r Sdvégfeip®ii ¢ tTo ujpeejnioctk rozSazen?2 do
9 Prim8r n?2
T Sekundgd8r n?z
T Terci 8l n2
Takto rozt$2dnNn® deficity | ze snadno fil tdr&kwat

|l emug z2sk§ spr&§vce rychll pSehled o negz8vag
ij edno ddstjaeit. Tot o opat Sen? mSelza i n8B| adwiolvén Nz v 1
bezpel nosti doprBoehéhorpzodRbenl ch deficitT do

jepSehl|l zd& 2o rvgPrad u n2 ge.

2500
2130(86,41%)

(=)
]
=]
=]

1500

1000

Pocet prifazencyh deficitd

500
260(10,55 %)

75(3,04%) -
0 |

primami sekundarni tercialni

Graf10i PSe hd ®@dd Nl en2 deficitT do jednotliwv
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51. PS2kbadyel nost n2icphr idneSfrinc2i t T

Do t®to kategorie spiadangti fdeWocwkron® ,z &vagm®odtyd i
jeco nejdS2vejeodsysakBt pravdhPDpodobno.s3ouJ armsinklu
seut NDc ht oTpdSeefdipooiktl §d & n2 zk 8§8J:@u ofl by tt wvadamrye .def |
pSev&m@relkong§kl adov® Segen?.

Cel kovhD byl o prdiomS&krant2ecghord eef i ci t T N2 @mpzoepnam8ld7 5 z §
nej | achtelgtlgjeuni ch uveden ,s8ru@lerRosti zikal i zace opat
pS2kl adu jdeficit¢vpploalo byda k Der T byMshald&znen¥gkichage
deficity t ®t onéaklae zeegd?riioez ej sou k

PS2 k| aidAbsente vi gkov &bdidlan cealnedl
Segen?

Vm2sthND ukonlen? oachkymyirhHb Rdvaoidd) deBlesys ni guj e z §¢c
Y%l i nek sSvooudiadspnd® pvadD n§r asvodidejed Eli @ nd o f i kovE&no
vpodobnD wrm8iskinwte2 do interi ®ru vozidla. vomdlao ri z

jedowpalwnw®m smDru j2zdy.

Obr §a&iAbsence vigkov Obr §4%ikAbsence vIgkouv
svodidlat s t a n ikih 491128 (ID 10564) svodidlai st ani | €280 (IR 12493)

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Vhodn® Segen? jrodopmpdt So@Emaov yvaiBdekhth®@h® se sk
Zrealizaceade kv 8t n2 ho n8&bNhovo®h oni drf§ltenes ledd®dn) & jdhe | (
pevn®ho8z8n2 do tDNDlesa PK.

4 o & : Jednodu
PS2 k| aidP Sle.r ujyen® bo!nz- Segen:?

VnhRDkoli kachp&2paéntifikovg&no pSHeajulgejgt®jbjev] n2 s
evidovd8n ataln2chTapé&ri dnestiJfi kovan8 z8vada nej
Yar ovsevRo di d 1 a, a |l ajje tizikdk ®p opl Dedds tvarvi k nut 2 neadekyv 8§

svodidla do interi®ru vozidla.
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7 : y;’; 7
Obr 8§2ikPSerugen® bol 1 Obr §2ikPSerugen® boil I
stani | en222(IR9302 3, 5 stanilen2 km 70, 6¢

3

Obr §2xikPSerugen® boil 1 Obr §2xkSerugen® boil I
stani | €689 (IR 10045) stani | €793 (IR 10248)

Doporulen2 n§pravnich opatSen?

Jednoznal nD rmejnal on®n NpmdtoSem?) propoj en? st 8vaj
Vm2sthD dilatal n2 s poScreyl ojve§ vshvooddni @ | pao oppodhieicct? o ¢ @e@t|

d2lce umogRuj2c2 dilataln2 pohyb p8snice.
PS2 k| aidPevin§ BSek ppldad bW bet Jednodu

sloupku Segen?
Bet onsolvdupek, kterlT nebyl odstranBRn spolu se s

veden?pSedstavuj e spdml epdruo viee 2 mé | npoosazu pevadul ni | n
pSek§gNach8hl22 zskeo svt i P K ab ezzapsealhrug set rt2a kz -droy .

Obr §24iBet onovli ist anpk @937 (IR 1M180)
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Doporuh@&@mravnich opat Sen?

Vt omt o psSe2 paldilmi nuj e pSedmhNtng§ pevn§ pSek§gka ¢

kt grily nepln2 svou funkeci

PS$S2 kI aicKr|§.t k4® svodi dl o Admi ni st
Segen?

Na nRkterTch mostedbpbgsilbrepznd avefsitviro dob D kr §t k @
svodi dl a pSepdS2mpadtDe msjedezPipSedtiozat§dkgm®ho zas?
hroz2? nebezpelregphopPBnahd bpbjektu.

Obr § 25iKr 8§t k® pwedi tho Obr § 266 Kr §t k® svodi dl
istani | 28829 (IR 9658) istani | 08@53Kn1507)

Obr§27e'|'H<r§tk svodi dIl Obr §2&Kr 8t k® svodi dl
istani | 8rl80 (IR 9564) istani | #6687 (IR 9503)

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Zamezen? sjet? a nMcsd terd?2nh®ch 0 o Ipj Sedkutliminovatep omlo ¢ @ n ®
prodl osutg8evna2pt e?* bo ®ho svodidl a,s pa RTB 124i26]i m&§| nnN d

PS2 k| aidAbls.ence svodidla, Admi ni st
svodi dl o pSed | el e Segen?
Vel kT probl ®m pSedstavuj? |ela protihlukewich s

jsou ochrg&nhDna svodidl em, BSt2@ra® nrao®biddod ted tae | n |
m8 vysokou pravdRDpoddkios&diwada8!| n2ch n8sl e
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Obr §2% Kr 8t k® svodi dlObr 8 30ikbsencesvodi dl a p
PHST st ani | 29883 (IR 9634) PHSi st ani | 8877 (IR 12541)

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Ochranut uh ®h oPHEjelVhodn® real i adelky §gprodndolcc?u gen2 st §\y

svodidla.

PS2 k!l aitNelo.chd@ §nNn® tuh® Admi ni st
propustku Segen?

Prim8rn2 riziko jpodpd® ¢ phaprSolvig@doavpr ®p sl knu,
proveden2m pSedstavujbeezpetmost pSeks§®@u PK. Sou

propustky mnohdy vybavenyt r ubk @ § b ma #tér®zanvyy guj e z8vagnost de
jezde spat So vpSondoownl kjndlwé vl Ester d®ru vozidla pSi

g,

Obr §36iKruh® | elo pS$S2| Obr 83XKuh® |elo pS2]|
istani | BlA,335#OM1901) istani | @884 (IR 10012)

Doporuh&meavnich opat Sen?

ObecnhD vNDtgina bkexeal 0t pSekd8d® ochr &§nhNn§ pomo:
VpS2padnD pS2| n®ho propustku, kde je nutn®,i z§b
je ocelov® z8drgn® za$S2 zen?2Vindeej§v hno?dm Ipj GEye gsdpn aj|
el i minovat deficitt obnetzo upjd2tpra ddlv ojdei dtedo mMmemygtn® r
kdynen2 propustek osazemproyResgidk mhenna |[j.el mprgom®u s t
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PS$S2 k| aikr|§.t k7® svodidl o felml Wl et
Segen?

Dal g2 |l astl typ evidovakirl&thk @ne isved p$efepepad o)
vt omt o psSe? pjaeddn § stromy,zrlotsél @ seempehB®2 z-nN komu
M2ra rimnolhaai { emeygatt i vnDs&wutl ieVv mB s @adkraji RKdhya cshe§ z 2
silniln2 pS2kop jsmuvib$edmkdtsnt® ¥tneamtpssS 2pkSD2ppuadN j e s
rizkovpodobN naveden? vovsiidlnd | ma@aspdy.&ro®huo

Obr §3%iKKr 8§t k® pBedi dt Obr §34iKr §t k ® 9 ¢ euwomen
istani | 521260 (IR 9921) istani | 83139 (IR 9929)

Doporulen2 n§pravnich opatSen?

Protentopr obl ®mojgsd®ua zpTsoby odstr anD®j2k wpirzvinkkow ®
pS2padhD se jedn§ o satdSevkavp§odmkeiDa u Td | p3i2gEapd dsopboll 2 v
odstranhNn?2 pSedmidtomlsanaltmomgpat Sen2 je admini
jespat Soavk8on ov hjodnhj g2, paekudmio dod dter &raldmz2s2t n 1
o ¢ e | oswddideh

2 . - ) Admi ni st
2 7
PS2 k|l aidNelv.ho&d nl typ z§dr- Segen:?

N a mostn2m mhjck8tz?# woDeel ov® z8bradl 2npneskptleRug es

pogadawkyhrmanu okol 2 mostu, pSeppdNzB&8rdgmauvbank

sjetPsnN® bl2zkosti pSed most em.

Obr §3xilNevhodnl typ z8§disfga®hbenaSkmens.
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Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Pro ngpravu j e doporul enn8boadttranddnthatst Bxvan 21
sadekv8tn?2 Yir,ov oMt aagsSed pjadivi? | ak z §be javdled dor? N jsdv20
Soulasnh je nutn® reali navabszHdmin® | 2dbuzdea®l en
vzd§8| enSeesdtai p Sedmht nTVevztalmstryehlostivdan®m m2st D (90

jemi ni m&§l n2 d®| kmostesmb6dd imelta Tp Sed

PS2 k!l aiKrl§.t k® svodiodind m Admi ni st
pil2Sem mostn2ho o Segen?

StejnhN jako u 7hl ap$2k |pardoub, | K®MS tskb@®n 2 y\8o dvi dl e p S
pSek§ J#esmalenej edng§ o stnomp® pib?t§eomostu. Ve \
deficitech byl o zaznamen §nopikrSieam, k ga S $ttpod g ¥ miné vozovku

pSed| §tk&dr gn®ho zaS2zen?. sha tralKktoe rnTecald ek Ett evd)
pil2Se vryasvdyauskragti kT m vi gkovi m n§b NDh(enOborc8ezleokv T c
38a0br § 3%k

Obr§8(§e'|'ld<r§t® svodi dl Obr§8?e'|'kKr§tk® svodi dl
pil aSeéemnilen?2 km 94, pil aSémnilen2 km 94,

Obr§2§le'|'ld<r§tk® svodi dl Obr’§89e'|'ld<r§tk® svodi dl
pil aSémni | 806,855 KDM1554) pik Sédmt ani | 806,895 KkDM2267)

Doporulen2 ngpravnich opat Sen?

Ochrana nosnich pdaddéiSIT prpodlPogjen? @vEY%gadch cl
kr 8tkTch vigkovich n&8bNRDhT i r ealoiddeowudejnéjm oH g
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n&bT(hmi ni m§l n2 d®l ka vigkov®haoStHPmMAHNU mowondisdlia j
realizovatvychl 1l en2 svodidla a jeho pevn® zav§z8§n2 d

PS2kl adlKt §t8® svodidlo Admi ni st
propustku Segen?

ObecnhD nainkieggd®vodn®dooku splagksu®nvodaych p
nut n® % g ech propustkT. Bohugel ne DvPhypejmat §ve§j i

se,gepropust svim proveden2mwttdeh$d pStpadep el &g
t uh|l®el o pSedmhNt n®ho pr oJpaukst k ef o @l iD & ii z2 n2ge,
jsoualeadekv g8t nD bwethlFc8iDnwg 2 cglpat nND proveden® sVoOoCl
dostatelnhD dlouh® pSed mphownona ptSetk § EWdidpa dy ,

svipmoveden2m nezabr §eq esnt®m&e lpmweaisd lkau . s

Obr 840eKKr 8§t k® svodid Obr 8§28iKKr 8§t k® svodid
propustkui st ani | en2 km 4 propustkui st anil en2 km 92

e

“

dld

Obr § A% Kr §t k® svVo

Obr §42IKr 8t k® svodid
propustkui st ani | k315 k m propustkui st ani | 2950 (IDK386)
(ID 11684)

Doporulen2 ngpravnich opat Sen?

Prorealizacia d e k vo8cthnr2zany t plS®h g @lloeplusst ku j e nutn® prod
zoboustran (pokud je riviakov®mppoookdesamDrawpy byl
vozidel stuhl m obj ekltteenr. nat i vn? Segenz, avgak finar
lzespat Sopvoaddob¥) st avebn? YVapr avy pS2| n®ho propus
propustku.
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52. PS2kl ady bezpel| nioseakm®rcch§rdre2f i ci t T

Do kategorie sek und 8defitiktcshpadmaa¢ep | adeMijci ty, kter® byl:i
sest Sedn? z&vagudoaodiuchl aternSeetgies®@enz2 m administr
kt egavpS2padhDzgamasdee Mm@ kompet.enci spr8§vce

CelkovhD bylo do kategdr iza$sS@80kBouhd&rmmil2 c hN2def ijce t

8nej | ast Nj g.2W hich geedfviecdetnT stupeR rizika, nN8r ol n
aukagd®ho pS2kladu pedottkRatDnaktediisbgdkwmad ealei
Bl . Vgechny def ijsoikinyl tt@e&2Katz gor i e

PS2 k!l aicKr|§8t ki vigkovIli n§

neadekvg8tnhD proveden2 p St Sedn Jednodu

pSsnice z8§vagnad Segen?
V r 8mci B I bylo zaznamen&no nhRkolik pS$S2padT,
vi gkogbhnh svodidl a. U deficitT na obr8zku n2ge
skr 8t kTm n8bhNhem se | asto vyskytuje neadekv§gtnl

svodidla. Ko n k r ®t nsly g Sleend?a ot | invalm@ts t b2 Ipougi t 2 sacaznadhar d

spojovac?2ch dz21T.

Obr §24ikKr §t k§ vigko Obr §#%iKr §tks vigko
svodidla’ st ani | 80867 (IR 9565) svodidlai st ani | 80842 (IR 9570)

Obr §#66KKr §t k§ vIgko Obr §a%KrS8tkSs vigko
svodidla’ st ani | 8822 (IR 9625) svodidlai st ani | 8rv83 (IR 9626)
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Doporulen2 n§pravnlich opat Sen?

Je doporulen@8dm@mp®lo agadetzninst al ace vigkovTct
vadekvgtn2 d@®lce.VpBP piam®l, pk ¢y pmpni oudgest an&binh

prostor prorealizaci, j e mogn® m2 st o stvoochdoi dolpaa ttSeirt mizrag |§et ne.k

St Sedn|] Jednodu

'2 . '2 ,
PS2klaidNela.d etkrwI8 seS2znut z§vagnd Segen:?

PaSez, kterT je vygg2 neg 0,2 meklraustmSekadys tparvouv
VpS2padnD BsBt@®gkhy os?, ge d2ky sv® n2zk® vigce

n8§raznzZlkemyd? se ag blomkempSépadid, ¥Wdy dojde ke
deformalmSed  -mot or em, hroz?2 v.gdm®enDjodg3 kppoeuagineDingn o
m2ru z8vagnostpSefdakXt,nT epaSer VvPsKEYt wjzed§l enos
(konk r ® & m)D

Obr §2&ilNeadekvg8tnhD sé&¢g
stanilen2z km 77,23

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Ng§pravn® opatB8detraph2vpadezu, resp. jeho seS§:

St Sedn|] Jednodu

'2 . ,
PS2 k|l 3idNeladekv8tnhD prove z§vadnd Segen?

V. pS2padhD smRrov® zmNny veden2vggadodEao (vgah
adekv&ambBl en2.VdtwottiodIpaS2 padhN zde neskdd)Sda®S za
pravl Oghledv® svimi groveden2m nen? schpfh@admd,
kol m®Pho stSetu, proto je zdevrzidiskd Tpiorsadgemy .
jezdei dent i frizikovyp ®8dobMi knut2 p8snice do interi ®ru

dom2sta zaobl en2.
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Obr §a%iMeadekvstnh p
svodidoi st ani |l en2 kmM 9,

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Realizaceade kv 8t n2 ho 2z adlebfP208.2 svodi dl a

PS2kl&aiKri§t k® svodidl o St Sedn| Jednodu
nN8§spem z8vagnd Segen?

Vm2sthD vysok®hDments&sypu j(en atdS edr aj nr@e az|WitSB aveant2 pS& p a ¢
tak byoul i nRno, nadgakatvel n® d®l ce pSed PpSSiwmatimNt nT r
kdySi di | vyjede mi mo PK, bude vozi dl|l ®e nzaacchh8zc2e n
vm2sthN z8§Sezu komuni kac.ePokad se tSkestaheovdb 2 d & b § €k pu a
svodidla, silniln2 pS2kop navede vp$%adpdobkaeiyxs
rychlostivozidlan ebude mogn® S2&stRanw itte n®@ndezav hroge!l T ch s

Obr §506iKKr §t k® svodidl
ngspiant ani |l enz km 86,

Doporulen2 n§pravnich opatSen?

Vsituaci, kdy je tSeba pr odldm@nyim?2 sstwdi dniredd|hog a2 psSc
nebo svah (nap$S. z8Ssjzdupviced v@ dreeg@t vd b usaoffidlanz st o
jeho smRrov® vychTlen?2, pkdphbdénbDdoBtekr anydp ¢

do svahu.
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PS2 k|l ®i®&DZ. neodpavlce r o7z St Sedn/Admi ni st
pSedj2¢gdnn? z8vagnq Segen?

Mini m§ln2 d®l ka roplSliedejyryd gpSadjvodjdddE®5r0y artelt o
dl e 1756101 [10. Tat o hodnornal eweepn82cphadech , doeij gasan
sejedn8&m2sta se smRDrovim obl oukem m2 shtus twlug kvoevgR

obloukuavd a? gh p S2 pasdnelxrho,v @& day vi gkov® veden? trasy

rozhled.

Obr51e'HNedostate!n® Obr§52\§fl¢\ledostate!n®
pomiirsyt anil en2 km 12 pomDrsytanilen? km 12

Obr 8§53 lNedostatel n® Obr §b4eilNedost atel n®
pombrsyt ani | 401284 (IR 9769) pomfdrsyt ani | @566 (IR 12297)

Doporuh&@mravnich opat Sen?

Prodlougen?2 z8&8kazu p S2W2 AgoddEnl2n §z mIBnrcadfi npVeRE u § 0 V
Rod®I ng | §N eespsVBUR O G®IENE | 8§ra souvisl § dofpl nNn &
kter Bude BRmodgt pSedj2gdnNn2 mar ctoinjPadSed? m S¥hiod | ™
V2baVila(neboV3) um9ERSe®Yn® figiapkypzz8kadapBedj 2 gdnn

PS2 k|l @idrulh.i nedefor movat ¢ St Sedn/Admi ni st
pro cestuj2c? z8vagng Segen?

Tuhl nedeformovatelnl pS2stSezhy&lki wu oauwtesh wg ¢ \c®
pSedstpaevwunjoeu p.PSk § Pku az u vhorzovzgks ak @®ar aPjDkd os §d
vozida. Pozitivn2 vlIiv na z§8va@mbPsdst Slesfeisyt iugirfoc M& nh a
zaz8livem zast8vky, tedy ve vDtg2 vzd8lenosti o
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Obr 8§85 lNedef ormovat el Obr §56ilNedef or movat el
pr o ceissttuginticl2en2 km 1pr o c eissttugniicl2en2 km 1
e =

Obr 8§87 Nedef ormovatel Obr 8585&WNedef or movat el
pr o c eissttua n?icl283871 (IR m pr o c eissttua n?icl2e7(l47 (IR m
10778) 9485)

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

VhodnT zpTsob odlszea anfapSdioeali coidisut r anBmhrm3eane S
pS2stSegkeat aleffommolkvt erT nebudee pSe@u s ppail itk Sierti

s vozidlem.

P S2 k | midAbdence svodidlavm2 st N vy St Sedn/Admi ni st
ngspu z8vagnd Segen?

Absence svodidla vm2 st D vysok®hopSmn§swiugc aladre§ 8pumet ry m
birteal i zov8&§no z8dr gn® z aSPKzlen 2i,d &nt tairif@ ikdonb§pSdau p
amogn®ho pSevr §ewl2asndlzigdd apod msE§spemHadthiz?
stromT,mokneet@kbpBedstavuj e ¢ 8bdundB urcinaii kzoe, satlreo mv
vzrostl ® stromy a budou tvoSit tuhou pSek&8gku.
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Obr § 59e'|'IAbscez 8§dr gn®ho
vm?2 s, kdBjevysokl n 8epi st ani | e
60,565 (ID 10209)

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Realizace z8dr @gu®@ko §2 m%¢é all®dr essnemak u, kde je vysc

PS2 k|l &idNg§hl § zsmhrao vv@ehdoe n St Sedn/Admi ni st
komunikace z8vagn( Segen?

Rizikovg zmhDna wapserxkltadapys,i ko gen® viditelno
smRDrovl oblouk ¥YnRikjetT ek pStpadedh pndht 8§ nia 1
vedeKK¥m2Pst D, kde vede obchvat.

O~br§60e'|'kN§hI§ zmRDna as1 Obr 8B1EeIN8 NI § sznaNS
vi gkov®tden?2 koimutna kia veden?2 Kk o,murniizkiakcodv |
km 38,764 (ID 9757) st ani | 00,478 kDri6294)

Doporulen2 n8pravnich opat Sen?

Realizace dopravnh iumppaemnirivaktcli apa®Seraip®Hz2kita
SDZAlbA at §| k dadvdpervaovn?2 Z3 ¥Bdrehd t abul e

53. PS2kl ady bezpel niotsearmcicthl rdefi ci tT

Terci 8l n?2 deficity jsoukter®@geblhy zbBamaaphg? ddeff
kategori2 (prim8rsmau & ot @rSeid&lviggymna j & e fviycsiotkyo,u kzt§e
resp. deficity, kde jejich el hMj gacea jteak Pa sdc
jejodbBgranNn?2 khempetpelnncd VygepaBwvyedeficity t®to
knal ezp8BREdh ag§. 6
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6.Vy h odn oneleoddosti

Rozbor statistik nehodovost:i ptad S¥ y unipéduiod erneka k t i
bezpel nosttceld®psavip (ZpjTspthohetl@sBEnNu nehod | e
pops &apitole 3.2.Vt ®t o kapitole je uvedeno shrnut?2 ne
fakiT, ktee®z2skat ze sbpanhDsdiosk@pam®abl dut ov®ho s
ud8l ost 2.

Po proveden2 podrobn® anallzy nehodobyysjfi gnBngyl
cel kov® polty dapjriam né amo w2 chaajbaballéa 8)n\VBes | sel dekdyo v(a n ®
obdob?2 ipm2MiyPnaSegen® sil nici dohrotn&dy Z72%nneahmoedno§vnioc h
ud§lost2, pSi ktetliéhogsemSbybo4bNgsebzranhNno a
lehce. Na =z 8§k | a cddhodtblyd at s pol t ena cethospot BtBhakBebho
kt er§8 byla wylces k@@l cha KK po byl a TPabuksd B,t a

kdejsouuvedeny ekdbomady kiPa j ednot IziSw®@ ginyopsy inehod d

Tabulka8i L et no st v ylerhlof®inice I/38 ve sledova n ®m o b d oib2817.2 01 2

D®I k a TNgceg Lehce
Pol etfUsmr ce
sledovdo fav nehod zranDrnzranhDnCel ospol e
komunikace nghod [do 24 h] osob osob zt r gnidaK I]
[km] [do 24 h] [do 24 h]
114,340 1725 40 116 718 2,029
Vztngrmel i cel kovli polet nehod na d®l ku komuni kac

d®l ky zazmp&indmh sueohd dlo5 T ¢ hV uS28dpakNoay .n§n2 dl e hust
H(1) vycaa&letdch20127 2017stalonad ®1 ce 1 k &5 npelbidybM pi Si2npta d D
smrtelnlch zra®mMDS3 mvygeh8nedslkd@d® 3 km za sl edov

( — — (1)

kde: Nije polet nehod za sl edovan® obdob?
Lid®l ka ,¥%s eku

tisl edovan® obdob?2

6.1. St ati syhek®owven? nehodovosti

Vobdaopi12i 2017 bylo nm ¥SeikianlB8 e ®i do ¢78nmehodovTi ch
ud§l.ovstomto souboru dopravn2ch nehod 36N, zagSiamengnbd
kus mr 4@aséb.D§ Isevt omt o soubor u nachS§z2kt8X Tncehh dody | o
116 osob, resp. 498 nehod, pSil &hlke®me hz da g DZoF y7®ps aorné b
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nehody byly pouzesh mot nou G&bkKou® povjteydnoehadad T ch | et ech
polty gamneS8hsododedky na zdrga&kvw? z(ruwsnmrne e njgbyeuvaddBy n2rgaen N n 2

ZGraf1llj e patpol®edehjood vysti huje negatNeym®Bnidl nehod
Zzaznamemp&mwm2vyn sl edoean®mopak byleg wizd evr§tee201y d
(n8r ¥P8itc e®OP®.9
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Graf11i Cel kovIl pol et nehod nazasloeh@iRHa201® k omuni k

Ms usmrcenim B s téZkym zranénim s lehkym zrané&nim
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40
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Graf127i Cel kov T p o lneSts | reedbkdyd ansa®2 za & BOA b2 2012

49



V Graf 12 jsou zobrazeny nehody sn8s | edKky

obdo
t NDg c eosob,rkat

ves|l edovan®m
vpol tu

zaznamem®nao,

pQels nthPgc e

nBolzdr audmrcenl ch
b2 seombmelRvp&himboal | xé&vejdnt

eI 1 cshe og d8hdp 241 Paize vroce 2015 bylo

zr anNdend athi va®obvzestupr

nehodovost.i potvrzujlehKivoj z rpeon N ruzj me dm3linleschnogd ik
zaznamemp®»ed edn?2m sl edovan®m roce.
6.2. Vybran® nehodov® | okality
Dle metody p o p s a rk&itole 3.3 byl proveden rozbor vge mtehodov i ch ud§|
na sledovan@GaWbeuemkaal ezen?2 nNeah osd oevd ocvha nl® kkaol niu
od ®| 144340 km bylo nalezeno 14 lokalit (vizOb r § 82,k kt er ® spl Ruj 2 vgdy
krit ®kapitayn83z cog pSi b leliodomodlokdlifun&® kamgydi ch 8 km si
»4\.- A\\-' 5 \ i - ‘ \\
~2 Novy Bor e { £
£ A S t Liberec g ‘ } 7 A
« Usti n.Labem Cesk':a"Llpa ; ':‘“*;:’S“:‘:: ,;vaa;&: '\ﬁ‘\'\
A\ = 58 -\«\.-/'\
ol . ; {
(% Litomerice Zeidzny Brod - |
Lovosice/§ ;= A6 Vrchlabi :
RS 5 e Semlly A
Mnichovo , ¥ 2
Hradiste/, TUIMOV:\ Jilemnice | |
Roudnice V> : ’ X
“Xn. Ll.abgvn 3 A Trj
o Nw‘a‘ba'l?n- :7-7 N\ 7N
\ \V ~— —= Dvar
[ Mélnik Jigin, Kralove n
o (R s Labem
_,r;rKr.&lup‘y}\n, Y4~ 3 Horice ’
—Slany; = / VIL"J\VOU\ '|‘ |, Neratovice oY Jaomc\r
= i S 3 \ "V Brandys n Z -
| e }y Labem-Stara '/,/
SKiladno™ \ Boleslav/ ZLysan. Lab /4
e 1 il ;:i X ) | » S Novy ?ydzov X 7%
= N ¢ “Hradec
SN e 7 Kralove .
Beroun':'f"’ < 3 ‘\»‘Jv‘lvllr 2\
= Cernosice ™ 2 Ricany
s s IS -G = ——_Ho
\ S ;-::P’a:rd-ubi;:e »
Dobris v-/' ! Chmdl"“: -'
. Benegov N
—~=Sedicany Viasim :':'..‘, :
Ao S X N /| Hlinsko-
~Votice \N Svatan Chotébof I
1 - "L Sazavou

Haviickav (7
Brod /"

—

Obr § B2ikPolohan al e z emreThood o v T cnh silhicoli8%& 1]i t
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Ze 14 nalezjehlizohchokal Bt Sedodébéak®mykvhajbiea el & Am
kraji. Ve | tySech pS2padech se jedn§8 o mepiakidi §ov
podvar ovRov® kSi govatkyse Jeraclif anavilloSknaul,dobtik onkr
Kosmonosy (lokalitalD3).Cel kov§ cel ospot BtbhhekB8ehobd&vhct | o
necellTch 35K03&r®@th2 Kidaje o npedcloadhoavb em®T spdkady
apod.) uv§dTabukgs(l Seadzuggrtoc 2dl e cel ospol el ensk® ztr

Tabulka9i P Se hil dant i f inkhodowd rt Tokalit

St ani e t®.ri Pol e depsrlae\?:‘lCeéolspeo—n

D km] e nehodovosti | hod |_nehod [do2dn] | ;¢ , g

K1 | K2 | K3 U|TZ|LZ|HG|[ mi I .
1 65,5 /38 x 11/503 2 0 0 11 31111 3 73,24
2 36,1 /38 x 111/010 13 1 1 0 16 1|7 |16| 6 64,94
3 33,0 1 /38 x MK | 2 1 1 19 112|205 40,95
4 7,2 /38 x 11/270 0 1 0 20 12|11 12| 38,92
5 31,3 /38 x 11/610 2 1 1 25 0|4 (19| 14| 32,18
6 57,0 /38 x 111/329 26 2 1 0 17 0| 3|26 4 27,47
7| 1118 /38 x 111/338 28 1 0 0 10 1/0|6| 6 25,03
8 26,1 /38 x 11/272 34 2 1 0 21 0| 2]|27| 5 23,07
9 25,6 1/38 x 111/272 34a 1 0 0 6 0| 1|7 2 8,62
10| 357 mezi kSi gova 1 0 0 4 0O|1/3|0 6,38
11| 91,8 /38 x 111/033 21 1 0 0 15 00|71 9 5,36
12 71,6 mezi kSi gova 1 0 0 8 o|0|7| 4 4,05
13 13,4 mezi kSi gova 0 0 1 10 o019 2,79
14 14,3 mezi kSi gova 0 0 1 9 o|0|0| 9 2,36

Kbl i §g§g?2 mu pto®&toa zckingl oomov® pr 8ci byly vybr8ny pr
celospol el enskTabulkaz® r §tku omidl egcodr obn® andlchhzy n
vybranTch lokalit8ch budoiubetzapket|@go sg mps Soneyf i ccd g
identi frBEme8nperpel novzt§nwDried nPRe K Best i je u kagd«
synt®zy zjigthRnTch skutel nost 2 ktneaVv®& gpeonvoe dveh okden @
bezpel nosto prsaMomzd na soul asni pSi preferenci

kt epro@ pr §8vce komuni kace nepSedstavuj?2 vysokou e

Sanal n?2 opat Sen? j sou navrgena petke andm®zpk| a
inspekce na t®to silnici. Pro pSesnijg? a pooc
realizovat dal g2 g¢get Sen?2 nehodovich m2st, naps§$

dopravn2ch konfliktT pro zjiTgtpldmvioezkue k| a®Rot O

dat realizovat nejvhodnDj g2 zpTsob sanace | okal
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6.2.1. Lokalita 01

Sledovanou lokalitu pSedstavuje tS2ramenn§ st
silnice 1/138 vpr ovozn? m stanilaens?i | kmc%®5)50803 na
(km7,081). Vt omt o m2sthD silnice 1/ 38

kon
s | pnadpék siinicek o o b
/503 sl oug?2 jako prTtah mBDstem Nymburk aHl&a&Ilne o

komunikace je vedena vose silnice . tS2dy a je vyznalena pomoc? :
svedl ej g2 poze nan 2d okdoan uknoi vk@ ct2afibul ky .VEd2 R j AF Vv & ra mie
kSi govatky je oznaleno pomoc? SDZ P 3 AKonec hl

ADej pSpdmddtiv

Zpohl edu prostorov®ho veden2 mPasnwPmsé ekBi gobva®hk
(vesmRru stanilen2) a t®mNS bez vigkov® zmhDny.

pSipojuje kolmo po ostr®m | evoto|lmym®m@mn bd.towkp§

Proodbol en?2 na vedl ej g?z komuni kaci jsou na hl ay

al ev® odHélenj,e zde zaSazovac? \pedlhejpyg2o kpornaun®
Celpfrostor kSigovatky je masmDr ki$f pomUDZ 13/ @A, i\
AGi km® rovnobNRgn® | 8§ryiA. Nejvygg?2 dobolLes®NDrgch

90k m/ h. Na vedlejgdg2 komuni kaci je rychlost post
30 km/h.

% : g 8 “\
11/503
03|
ZCPA uk |

— :

1 “‘-\\\\\\\\\&\\\\\\\\\\\\\\i\\“\\\\\\\\\\\\k\\\\\\\\\\\\\\\“\\\\\\\mm“m.-.

B —

Obr 8§83 K| edovan8 [200kalita 01.
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6.21.1. Statistick® vyhodnocen?2 dopravn2ch nehc

Vr 8mci Segen® |l okalitymbg$lodaepraaeameaoBnoebedker
dohromady zranflobol3 vosmb¢cemy. zTalxgnka®neznr 8annod nuz 1b yc
l ehk® zranhDn2 wuwtrphDlo 11 oshmat Msu agkndomwe.hody |

Vprvn2zm sledovan®m roce nebylavreiginadiejnZ8m2ac hg §
jepol et nehod promRnlivi. Druhl a to&edlB3pouze k | sc
jednanehodaavposl edn2ch dvou sledovanich |l etech byl
Nejv2ce nehod doepradaBr §lpd | cteynéhodyovoldmp®tl refd n 2 gpi
at 8ehody vr ann? g diolpacea.vn¥m sedl e s e gitaask ytalad v D n
vevel|l ern2ch hodin8ch a posloedn? Naytypannerddygdame n § n
sr8§gkankm vozi dilbemezadwi 1Ixak U x n2bdlxn2 Spédnpk a s

pSek&8gkou (svodidlem) se odehrr8d ma pawve®r i2ex. aNg |
pS2|inomuedg(vi2/c nehod) bylo nerespektovg§n2 pS2|
ADpiSednqgstzdMe AAi. druhoWj n%2ej p&8|l inu patS2  nepSi
atovprvn2m pS2padi vl ast no sdreunh &no zpi S92l paa dad nt §ekcl handi
vozovky (RPSdg®| apehod bylo zpTsobeno na such®m
poviDtrnostn? podm2nkylemehySii nreihany mzster ena®.ov r
ukt erdylhy nav2c zt23gen® ¢geghNDmn as bWwi2nmpkh dne Mdkdyy
t ®mNS ve vgech pS2padech Sijdédnoors op$2mad v olzyld
zavinhDna Alykdh slt oueb¥ll asit 8k ®da@apravn?2 nehody z

Po porovn§§n?2 zjipS88dm@mnNinre® qodookbanslt t zyats? genl mi kS
viesk® republice vympdnra 8yl rge@z m® hao djoevcbrs§ se st at i
hodnoty. Naopak pol et wusmrcelndr hYlaa gtDmckeT zd amrdawv n 2 h ¢
nerespektovsg§n2 pSednost iychlosti ptralki & zdui vkeSm oy s 06 k ¢
kj ebjlgiz§ anallze vedouc? ke sn2gdnagem&pfarei ni

celospolelensk® vrovmnwSeljen®e kiSo $toivaprce@evozu
6.21.2. l denti fi kovan® deficity

Vprvnz vybran® n e hnoad oevzR nlyo kpaol ui zt eld bdbvgab ed onporsatv2n I e f
Prvn2 deficit se tTk8 pS2mo pSedmhRtn® kSi govat
na neochr&8§nhNn® pevn® pSe¢eISHIRY bl Riz&ko® t 3 eDstaily & o & B2
nal ezenTicthT adfodokumentace, poloha, kategorie deficitu, z8vagnost, I

an8r olmeslti zace san@giumachboBagdeh?
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1/38 - P | km 65 - 66 | ID 10007 |

|BEZPEENOSTNI DEFICIT |
Krizovatka

|[KATEGORIE ]
o 1x - Absence nebo opotfebované VDZ
Poznamka: Opotiebované VDZ V 2b, V 5, V 13.

|zAvAZNOST RIZIKA NizZKA

[LokALIZACE
. N: 50 °09 21 .810
“E:15°05'11 .404 "

Staniceni: km 65,504
Lokalita:  Extravilan
Odpovédny spravce: Zavod Praha

GPS:

Nejvyssi dovolena rychlost: 90 km/h

Navrh opatieni: Realizace, oprava VDZ
Poznamka opatfeni: -
Naroé& reali:

P P RPN

feseni Zalozeno

Ob r § B4ei Keficit ID1000vnehodov® | [BlkalithD 01.

1/38 - P | km 65 - 66 | ID 10008 |

[BEZPEENOSTNI DEFICIT ]
Pevna prekaZka

| |[kATEGORIE |

“> 215 m - Stromy, vzrostla zelef
Poznamka: -

ZAVAZNOST RIZIKA

[LokAL1zACE
N: 50 °09 '20 .261 "
GPSig: 15°05'11.100 "

Stani¢eni: km 65,553
Lokalita: Extravildn
Odpovédny spravce: Zavod Praha

Nejvy3si dovolena rychlost: 90 km/h

Navrh opatieni: Odstranéni, ochrana svodidly

Poznamka opatieni: V pfipadé ochrany svodidly Ize adekvatné

prodlouzit stavajici svodidla. Zalozeno
Narocnost realizace: Administrativni FeSeni

Ob r 8§ B5i KDeficit ID10008vne hodov® I[BlkalitnD 01.
6.2.1.3. Souhrn

Na z 8§ kwhaodifdoc e n? nehto®toovosbdkalvitnD vypl T vtg8®t oge
kSi govpBbedey@?2m nedodrdpowinehiosihe j vlyd@grnN vyss ok § r
pSi odbo|l ovac? Tomuraon ®vmhec&hnsdt anvagpmm§hgr oveden?
tedys mPDr oe®en2 kommogRacFdF¢ezd ve vysok® rychlost
pomhRNrm?2 su N k $2 § e nPNrktoanufna kktaccr2Tm se d§ pSipsat i
nehody vt ®t o | okal i tDn, a to ned§8n? pSe,dnjos$ii &ioip z i
nemuse j ol 2 tvaytg g 8 rychl ost 2 prTjezdm§ sk Sidgndlv as xo &

odhadnout, zda maj? dostatelnou | asovou mezeru

VkSi govatce byly identifibevdpeynpsuze jdfpacidioyp.,r
podstatou (op ot Sebovark®&i YybpZawvce, pepwhek opeSmlkosojuk yp ovt v r
z8§vhlryyhodnocen® na z§8Kloadleakehgdpeogtiich vizna
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napS2kl ad opmt 88bh¥ZameBs ouviidents fi kovanipnSi spRNt
ke vzniku neho d y . To plat? ii vip$ % pwzilihklu dneefhiocdiotv ® si t u
pevn® pSek&§gayl negiat i v8®l edky na zdrav?2 ¥ astn?

KromhD realizace sanal n? crh§Bhpiau tSwet®»?h erha wdlokglé®h T ¢ h

realizovat opatéeer§ povedou ke sn2dgen?2 rychlosti,

rychlostia bezpelnhDjg2mu prTpdbdlok®mP.oviad&mmb oSt h o
zaS2zenmBmBr ovli zébepkkhalsktaivih2 st N do pr anvan 2hd ha vsnt2?2
komunikaci, realizace VDZV 12e B2 | § k| fif @tz& nl|2&rha pruz2ch v.e smDh
Pro zj i ¢gtstam?a,b platt dmouzpr o tut o kSi gjvaz k(s nepyhy
efektem)j e nut n® pdop@Etmdahbhesk®pposdezai Il n2 anall

Yol astnzku provozu.
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6.2.2. Lokalita 02

Dal g2 souedlowlkal itu pSedstavujks&i goysStkhkamenk§ epg ]

kS2gen2m spirnovcoezn2/m38 tvani |l en2 km B6o08anamsstan
km 4,094. Silnice | /38 vede od severuod MUK Be z EKt|39)d 8( ni ce D10 a po
dg8l e na jih ve smBDru na Nymburk a Kol 2n. Si |

NepSev§zka a Strlagnd@®Skwlamnost | miacihl avve2s midoemuni
protist anivyeznrtal ena pomoc? SDZvedl ej AKSippamwannka ks
adodat kov® tabulky E 2b ATvar kSigovatkyfA. Vedl
ramenech, a to konkr®tnhD pomoc2 SDZ P 3s tAXeochie ¢
kSi govatky pak pomogdg?2 zRN2 frAaDned n epcShe dhnloasvin 2v k 0 mu |
| / 38) sekmaadW®®zsmPDru z8liv autobusov® zast8vky

Silnice 1/38 je vedenavp S2 m@& ea ®& | §st i m2 rork@m®l fhgRdnj 8 t WUSE SRR .

je vedena i vedlejg?2 silnice Imt/fOo®M RKRBEPsE§0Rr §
kS2gen2 nen?2 §g8§dnl smhDr rozg2,Sema oolpdS® daknij 2p
komuni kace chyb2 zpevnbhDnwe Klrajjnd cche raa ighre | kK mmproij
je pSiblNgjnhy g892A.dovol en8§8 rychlost na hlavn?2

| itedydl e pl at n ®0 knehg BtgniDd tailkwy na hl avn? komuni kac
vedlejg2ch ramenech kSigovatky.

111/010 13
VhCHO}

[1/010 13

Obr §86iklS1 edovan8 .[20kalita 02
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6.221. Statistick® vyhodnocen?2 dopravn2ch nehc

Vi §mtriud®gen® |l okality byl 6depraameoBnoebhet k emSt
dohr omady 2drosab,NDntaho 1 osoba byla usmrcena. gKI® zranhDn? k
Zaznamedolfgomadyu70sob,16 osob utzipd@hDibyrelkiddy®oupouze

shmotnou gkodou.

Pol et nehod ve sledovan®m obdob?2Vpsrlvendzun ey onceeg al
evidovgny plovsl eDd\n, 2byly zazmamen§ ny  nyel htoyB8uze jedna nehoda

bylae v i d owdSrnuah ® mVroce@@l6sestalop Ifehodovlich udg§te®ls®BEo n
sl edovan®hMe jolbadstb3j. i s e nreahnond?y ao detdvpw BldheyahAB gpi |
DN),vnol n2ch hadizm&amemBiehod, vdopr avn2 m s etdféodys e st
Jenvji edi n®m pS2padh vozudbetatmzthonkked2sevid§d,
sjinflmvozidlem. U t ®mNS I nehod se |jedoaddm® toSisrAFLkmua
sr8gky blodInr2 aa ve dvou pS2pbaakeiNd doagtSPj @¢@®mdiSE § k
38 % pS2padTpylhvanidke BPNRbezepeldr® ewn zad\®iidem.o st i
NepSizpTsoben2? rychlosti provozu jakoodi/8h§ ne
nehod. Zby | § | tvrtina nehod byla zavinRna Sidili, |
znal ky P 4 ADjejz.dpBefdn m&0 % nebhpdsdlyemo na su
aneznel i gtNDNn®mM povrchu, povDtrnostn?2 podmynky n
na mokr ®m, zztoovhroc hw RHickdry® y z povBDtrnost n?2 podm2nk
Vel3pS2padech byl ySiidi2lk eoasuohbenhdohtoi | u, dgtl gt z2a vn e hdc
Siehin§k! oduemobilu. GE§dn¥l astn2k fob®bwlznvku nehody |
alkoholu ani jinTch omamnich | §8tek.

Po porovngn2 zjigthNDn® nehpobadwodntDi zmSedrnmtilimd |k
vLlesk® republice vyjpé2at8at igetsin@h o ¢oodmidDmorbl ok al i
vykazuje vyggdgzn gsolledyk ynethtoak dst avdfuod®, jaby spr
realizovalbpadS&lkwgtnktdes@gpavedel bspol el ensk® Y

provozuvSegen® kSi govatce.
6.222. |l denti fi kovan® deficity

Vdruhy@rvan® byplkal i d8npgNdfoipkroaivBnel pe| no s titnFTSke md e f i
zaznamenanim defizenoTmt Seldmn2p $ii zi ko. Vydsfioitk ® r i .
sn2zkim ri zi@kem |o&k aVv i tTI MMSY yvsgkaydtdmgyea n @ defaidaij 2
dokategorie slogiticadnSemjepb2papdouzieylvo defi ci f
ng8rol noesetDestaanial y n al e Afetaddkententades poloha,i katdgorie deficitu,

z§vagnosn8rogwobt realizacmousmobaSateébhopag8end?
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1/38-P | km 35 - 36 | ID 9731 |

[BEZPECNOSTNI DEFICIT |
Pevna prekazka

[kaTEGORIE

o 2x - Tuhé Zelo trubniho propustku pod - autobusovou zastavkou
Poznamka: -

ZAVAZNOST RIZIKA (AE 7Y

[LokAL1ZACE

N: 50 ©22 14 .830 "
GPS:E: 14054711 368 "

Staniceni: km 35,980
Lokalita: Extravilan
Odpovédny spravce: Zavod Praha

Nejvyssi dovolena rychlost: 90 km/h

Navrh opatieni: Systematické opatfeni I. (instalace deformacnich
prvkd, ochrénéni, zesikmeni, zruseni)
Poznamka opatieni: -

ZaloZeno
Narocnost realizace: [EITICNE11]

Obr § 87 lDeficitID973lvnehodov® I[Blkalitn 02.

Obr § B8 eficitI D9733vnehodov® | [BlkalithD 02.

Obr § 8% WDeficitI D9734vnehodov® | [BlkalithD 02.
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