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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Prevence srazek tramvaji s chodci” je rozbor problematiky
nehod chodc(i s tramvajemi na Gzemi Ceské republiky na zakladé souhrnnych statistik a dat
ziskanych pomoci dotazovani, videozaznam( a osobniho sledovani tramvajového provozu
a jeji nasledné feseni. Cast prace je zaméfena na prevenci nehod détskych chodcl pomoci
dopravni vychovy a na vSeobecné seznameni verejnosti s problematikou prostfednictvim
bezpecnostnich kampani. Navrh reSeni je zhotoven na zakladé méreni slepého uUhlu fidice

pred Celem tramvajového vozu.
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ABSTRACT

The goal of my diploma thesis ,Prevention of Collisions of the Tram with Pedestrian” is
to analyze collision of the tram with pedestrian in the Czech Republic on the basis
of aggregate statistics and data obtained through interviews, video clips and personal
tracking tram operation, and its subsequent resolution. Part of the work is focused
on the prevention of child pedestrian accidents using traffic education and to the general
public familiar with the issue through safety campaigns. The proposed solution is made

on the basis of the measurement blind spot tram driver in front of tramway.

Keywords: Pedestrian, tram, accident statistics, collision of the tram with pedestrian,

prevention, traffic education, safety campaign



1 Obsah

2 S€ZNAM POUZILYCN ZKIALEK ...cvuveeeerierieeie ettt sttt sss s ssnsens 7
3 VO oo 8
4 Prehled ZAKONU @ NOTEM ...t ess s 10
4.1  Pojmy souvisejici § ProblemMatiKOU.........cco.cooirrieeiinrireeisieeisee e 10

5  Sbér dat k dané problematiCe......c.c ittt eenee 15
5.1 Ustni dotazovani FAICH tramVaji.........ooooeeeeeeeeeeeeessssssssssscsssmsessesseesssssssssssssensnones 15
5.2  Videozdznam ze stanoVisté fidiCe tramVaje ... 16
5.3  Statické videozadznamy provozu tramvaji.........irineiinesenseeessessssssssssssssssenes 17
53.1  Ulice Argentinskd @ PIYNAMNI. ..o ssessssssssssssssssssssssssssssnnes 18
532 Zastavka MezZi NFDITOVY ...ttt ssss st s ssssnes 18

5.4 USEKY ZVYBENENO FZIKA....ooooooooeeeeeeeeeeeeeeee e seseseeceoseessesees s ssmmssssssessess s esnnnnees 20
5.5  Tratové Useky CastyCh NENOM ...t 20

6  ROzbOr statistik NENOAOVOSTI ... 21
6.1  Nehody zavinéné fidicem tramvajového vozidla ... 22
6.1.1  Nehody dle hlavni priciny NENOAY ... cseeees 23
6.1.2  Nehody dle VEKU ChOACE.........ooc e een 23
6.1.3  Nehody dle specifického objektu v misté nehody ... 24

6.2  Nehody zavinéné chodci pod vlivem alkoholU ..., 25
6.3 Nehody ZaViN€NE ChOUC ...ttt ssesee e ssisessssse s ssssessieees 27
6.3.1  NEhOAY A8 VEKU ...ttt 27
6.3.2  Nehody dle chovani ChOdCU ... eseeees 28
6.3.3  Nehody dle CasovEho ODAODI ... 30
6.34  Nehody dle specifického objektu v misté nehody ... 33

8.4 ZahraniCni STAtISTIKY ..ottt esee s ssese s 34
6.5 Zranéni détskych chodcl na tramvajovych zastavkach ... 36

7 PSYChOIOGICKE @SPEKLY ..coueieieeriieceee ettt 38
7.1 VNimani rizika SrAZKY S tramVaji c..cc..veceeeceeeceieeieciieeeieesiseesssessssesssssessssesssssessssesssssesssneees 38
7.2 Ovlivnéni chodcl prjiZdejici tramVaji. ... ssessesssssssssssssssssnes 41

8  Problematika détsKYCh CNOACU ... 42
8.1 Dopravni vychova a projekty V ZahraniCi......c..cornrinrinrissseissnsssissssesesssssssessens 43
811 Nepretrzité vZAelavani Ve FranCii ... ssssssssssssssssssssnses 43



10

11
12
13
14

812 Projekt ZEBRA SEEF V NIZOZEMI ...t sesssssssssssssssssssssssssssssnses 44

8.2 VzZAElAvaci Programy V CR .........ooeeeeeeeeoeosscooeeeeesesssssssesesesessssssssssesssssssssssssssesesssssnsseeee 45
B.2. 1 BESIPe ettt 46
8.2.2  SKOUA NIOU..cerovrrerrserssierssessesssssssiss s sesssssss s s sssssess s s s e ssss e 47
8.2.3  ZACKIANNY KIUN oottt sttt nnen 48
8.24 S Evou a Edou bezpeclné v silniCNim ProvOzu ..........inrisenssnssnssesessennes 49
8.25  TymM SilNICNT DEZPECNOSTI...ouieieiireieriseee st sses s nses 49
OSVELA ProDIEMALIKY .....cververeecterereie ettt ssss bbb nnen 51

9.1 Var$ava — BADZMY RAZEM BEZPIECZNI ...........oooovoooecccceeeeesessseceeseeeesssssmsssseesessssnnsseeee 51

9.2 Stuttgart — SICHER ZU FUSS........oorreeeeeeetssesssesseessessssssssssesssssessssssssssssssesssssssssnees 52

0.3 BIUSEL e 53

9.4 Praha - Neni CESTY ZPOt ...t ssse et esse st ssssesssneees 54
Navrh prevence srazek tramvaji § ChOACi ..o 55

10.1  Sjednoceni systému dopravni VYChOVY .........cecenernecineceineeiesesisesseessssesseesenns 55

10.2  Preventivni osvéta problematiky ... sseenes 56

10.3 Eliminace slepého Uhlu zorného pole FIdICe ... seeeees 57
10.3.1 Meéfeni slepého Uhlu zorného Pole FdICe.....irerieeieee e 57
10.3.2  TramVajovy VUZ T3 RP.. e siessssssssssss s sssss s ssssssssss s st s ssssnss 59
10.3.3  TramVajovy VUZ TOAD ...ttt sss st st sssss s st st sessnes 60
10.3.4  TramVajoVy VUZ 14 T sssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnss 62
10.3.5  TramVajovy VUZ 15T ..t sssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 63
10.3.6  NAVIN FESENT oottt st 65

10.4  STAVEDNT UPTaVy ...ttt nnes 68
ZAVE oottt ees s es s8R R 70
SEZNAM POUZITE [IEEIATUIY ..ottt sen 73
SEZNAM OBFAZKU ..ottt 77
SEZNAM TADUIEK ... 80
SEZNAM PFIION ettt bbbt 81

15



2 Seznam pouzitych zkratek

AAC Apprentissage Anticipé de la Conduite

ASSR Attestation Scolaire de Sécurité Routiére

BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu

BSR Brevet de Sécurité Routiere

CCTVv Closed Circuit Television, uzavieny televizni okruh
CR Ceskéa republika

CSN Ceska technicka norma

DPP Dopravni podnik v Praze

DSCR Délégation a la Sécurité et a la Circulation Routieres
ES Evropska smérnice

LCD Liquid crystal display

MHD Méstska hromadnéa doprava

QR Quick response

Sb. Sbirka

SSz Svételné signalizacni zafizeni

STIB Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles
TRAM Tramvaj

Seznam pouzitych veli¢in

Velicina Jednotka Rozmér
Metr m [m]
Centimetr krychlovy cm? [m?]
Decibel dB [dB]

Obrazky a tabulky, u kterych neni uveden zdroj, jsou dilem autora.
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3 Uvod

Historie tramvajové dopravy na Uzemi ceského statu saha az do roku 1869, kdy byla v Brné
zfizena prvni linka tramvaje tazené konmi. Méstska tramvajova elektricka draha, ktera byla
poprvé uvedena v roce 1891 v Praze, je v soucasnosti provozovana celkem v osmi Ceskych
méstech, kterym udava osobity raz a je nedilnou soucasti kazdodenni hromadné prepravy
cestujicich. Praha, Brno, Ostrava, Plzen, Liberec, Most, Litvinov a Olomouc jsou mésta, ktera

se ale na rozdil od ostatnich musi zabyvat i nehodovosti spojenou s tramvajovym provozem.

Nasledkem stietu tramvaje s chodcem bylo v obdobi 2007-2014 v CR zranéno
950 chodcl pfi celkovém poctu 915 nehod, coz sice zaujima pouze 1 % nehod srazky
s chodcem na celém Uzemi statu, ale 4% se tyto nehody podili na nehodach s nasledkem
usmrceni. V pfipadé, ze nehody omezime pouze na ty, které zavinili chodci, je 7% z nich
a 25% vsech smrtelnych nehod v interakci s tramvajemi. Zavaznost jejich nasledk( byla
hlavnim podnétem ke zpracovani tématu. Prvnim impulzem ke zvoleni zkoumani této
problematiky bylo pfimé sledovani rizikového chovani Ucastnik( provozu v blizkosti tramvaji
v centru Prahy a sezndmeni se s kampani ,Neni cesty zpét” upozoriujici chodce na prednost

tramvaje na prechodech pro chodce.

Bakalarska prace Stret tramvaje schodcem, ktera se omezovala pouze
na tramvajovou dopravu v Praze, byla resersni pripravou podklad( pro préaci diplomovou,
ktera se dale zabyva touto problematikou celého Gzemi Ceské republiky. Prevence neboli
soustava opatreni, ktera maji predchazet nezadoucimu jevu, vtomto pripadé srazkam

tramvaji s chodci, je stézejnim tématem prace.

V Uvodni kapitole bych se chtéla zaméfit na seznameni se se zakony, normami
a predpisy, které se tykaji problematiky srazky tramvaje s chodcem a stanovuji prava
a povinnosti Ucastnikll nehod. Kapitola Sbér dat k dané problematice mapujici prabéh
ziskavani podklad( k danému tématu by méla vyustit v definovani rizikovych situaci, na které
bude prevence zamérena. Cilem kapitoly zabyvajici se statistickymi Udaji je porovnani
hypotéz ziskanych z dotaznikl, kamerovych zdznam0 ¢i pfimého sledovani tramvajového
provozu s konkrétnimi daty od Policie CR a ze zahrani¢nich studii a nalezeni mezery

v dosavadni prevenci srazek tramvaje s chodcem.

Rozborem dopravni vychovy a vzdélavacich program(, zabyvajicich se tématem
tramvaj versus chodec, bych chtéla ziskat pFehled o trendech vyuzivanych v CR a v zahranici

a na zakladé osvédcenych metod navrhnout postupy, jak Ucinnym zpUsobem rozsirit



povédomi o dané problematice nejen mezi détské chodce, ale i jejich rodice a ostatni
Ucastniky provozu. Poznatky ze zahrani¢nich kampani a ze zkoumani chovani chodct
z psychologického hlediska budou dale vyuzity k efektivnimu zplsobu Sifeni osvéty této

problematiky v CR.

Dil¢i navrhy reseni se budou tykat sjednoceni systému dopravni vychovy, preventivni
osvétové kampané, stavebnich Uprav v mistech nejvyssiho poctu nehod chodcl

s tramvajemi a eliminace slepého Uhlu zorného pole fidice.



4 Prehled zakon( a norem 4.1 Pojmy souvisejici s problematikou

4 Prehled zakonu a norem

Povinnosti a prava Ucastnik(l provozl, podilejicich se na problematice srazek tramvaji
s chodci, jsou urceny normami, zdkony a predpisy, které jsou dale blize popsany
a vysvétleny. DalSi pojmy souvisejici s problematikou, ktera je zkoumana v nadchéazejicich

kapitolach, stru¢né definuji tyto stanovy:

— ZAKON ¢ 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

— ZAKON ¢. 266/1994 Sb., o drahach

— (SN 28 1300 Tramvajova vozidla - Technické pozadavky a zkousky

— (SN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek

—  VYHLASKA 216/2010 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

— Evropska smérnice 70/388 / ES o sblizovani pravnich predpisd clenskych statd

tykajicich se zvukovych vystraznych zafizeni motorovych vozidel

4.1 Pojmy souvisejici s problematikou

UEASTNIK PROVOZU

Kazdy, kdo se pfimym zplsobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich, je
Ucastnikem provozu. Jedna se tedy o osobu, ktera fidi motorové nebo nemotorové vozidlo
¢i tramvaj, spolujezdec, chodec, vozka, prlvodce vedenych nebo hnanych zvifat, osoba

pribrana k zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich apod. [43]

Osoby, které vzhledem k véku nebo snizenym télesnym ¢i dusevnim schopnostem
mohou ohrozit bezpecnost provozu, se smi Ucastnit provozu na pozemnich komunikacich
pouze v pripadé, Ze osoba sama nebo jina osoba ucinila takova opatreni, aby k ohrozeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nedoslo. Pokud nejsou tyto osoby
schopny, vzhledem k nizkému véku ¢i dusevnimu stavu, odpovidajicim zplsobem posoudit
svoji Ucast v provozu na pozemnich komunikacich, je tfeba, aby za né nesla odpovédnost

jind osoba, napf. rodice, oSetfovatel nemocného. [26]
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4 Prehled zakon( a norem 4.1 Pojmy souvisejici s problematikou

CHODEC

Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich je chodec, a to i v pfipadé, kdyz tladi nebo
tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sifce neprevysujici
600 mm, kdyz se pohybuje na lyzich nebo na koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho
nebo motorového voziku pro invalidy, kdyz vede jizdni kolo, motocykl o objemu valct do 50
cm?, psa a podobné. Jeho povinnosti je uzivat predevsim chodniku nebo stezky pro chodce
a prechodu pro chodce. Je-li blize nez 50 m kfizovatka s fizenym provozem, prechod
pro chodce, misto pro prechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni
znackou "Prechod pro chodce", "Podchod nebo nadchod", chodec je povinen prechazet
pouze v téchto mistech. Mimo tato oznacena mista je chodci dovoleno prechazet vozovku,
ale pouze kolmo k jeji ose, bez ohrozeni ¢i omezeni bezpecnosti provozu na pozemni
komunikaci. Po vstupu do vozovky, pfi vyuziti prechodu ci nikoliv, se chodec nesmi
v prostoru komunikace bezdlivodné zastavovat nebo zdrzovat. Chodec nesmi vstupovat
na prechod pro chodce nebo na vozovku, prijizdéji-ly vozidla s pravem prednostni jizdy.
V pripadé, ze uz se nachazi ve vozovce, musi co nejrychleji uvolnit prostor pro projeti téchto

vozidel. Chodci je zakdzano prekonavat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce. [43]

Chodec je povinen dat prednost tramvaji a chovat se tak, aby fidi¢ tramvaje nemusel

nahle zménit rychlost jizdy, coz plati jak mimo prechod pro chodce, tak i na ném. [26]

TRAMVAJ

Tramvaj je drazni vozidlo hromadné dopravy pohybujici se po tramvajovém pasu, coz je ¢ast
pozemni komunikace urcena k provozu tramvaji. Tramvaj se Fidi svételnym signalizacnim
zafizenim se signaly "Signaly pro tramvaje". Vozidlo ma dle technickych pozadavki
ochranné zafizeni, které musi zabranit prejeti osoby pfi jejim padu pred vozidlo a musi

reagovat pfi stfetu s prekazkou snizenim spodni hrany. [43] [9]

STANOVISTE RIDICE TRAMVAJE

Usporadani ridicova stanovisté musi zajistit fidi¢i predepsany neruseny vyhled vsemi
potfebnymi sméry za vSech provoznich a povétrnostnich podminek v souladu s prislusnymi

predpisy pro silni¢ni vozidla. [9]

Sedadlo fidice by mélo byt v centralni poloze kabiny a zajistovat dostatecné zorné
pole. Na tramvajovych zastavkach by mél byt ridi¢ tramvaje schopen pozorovat cestujici

pfi nastupovani a vystupovani, aby mél moznost kontroly, Ze pred rozjetim tramvaje zadny

11



4 Prehled zakon( a norem 4.1 Pojmy souvisejici s problematikou

z cestujicich neni zachycen zavienymi dvefmi a vSechny dalsi osoby jsou v dostatecné
vzdalenosti od tramvaje. Vysku zrcatek nebo umisténi CCTV kamer, uréenych ke sledovani
chodcl, a to zejména téch, ktefi stoji na tramvajovych zastavkach, je treba peclivé zvazit,
aby bylo dosazeno co nejlepsiho kompromisu mezi viditelnosti fidice tramvaje a rizikem

zranéni chodcl stojicich na okraji nastupisté pravé timto vybavenim. [17]

Kazdé hnaci drazni vozidlo, které je umisténo v Cele soupravy, musi byt vybaveno
zvukovym vystraznym zarizenim ovladanym ze stanovisté osoby, jez7 jej fidi. Navést "Pozor",
kterd se udava dvéma kratkymi zvuky mechanickym zvoncem nebo jednim zvukem
elektrickym zvoncem s dobou trvani do dvou sekund, upozornuje okoli na uvadéni drazniho
vozidla do pohybu nebo na jedouci drazni vozidlo. Vyzva "Nevystupujte - nenastupujte”
davana pro ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, a to pred uzaviranim dvefi, musi byt
soucasné zvukova a opticka, zfetelné slysSitelna a viditelna uvnitr i vné vozu. Tato vyzva musi
trvat nejméné tfi sekundy. Zvukové vystrazné zafizeni tramvaji —zvonek- dosahuje Urovné
hluku 85-87 dB, coz je hodnoceno jako silny, ale snesitelny zvuk, ktery je zdravotné
nezavadny. [44][16]

RIDIC TRAMVAJE

Ridit tramvajové vozidlo mohou jen osoby s platnym prikazem k fizeni drazniho vozidla,
ktery musi mit spolecné s obcanskym priikazem u sebe v prabéhu vykonavani této ¢innosti.
Prikaz zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla je vydavan draznim spravnim Gradem
po prokazani odborné zpusobilosti Zadateli, ktery dosahl predepsaného véku a vzdélani,
je spolehlivy k fizeni drazniho vozidla, prokazal svou zdravotni zpUsobilost, podrobil se
predepsané vyuce a vycviku. Maximalni doba fizeni drazniho vozidla, doba bezpecnostnich
prestavek a doba odpocinku fidi¢d tramvaji je stanovena provadécim predpisem

pro tramvajova vozidla. [34]

Ridi¢ tramvaje je kvalifikovany pracovnik, ktery je schopen bezpeéné fidit kolejové
vozidlo na tramvajové draze a prepravovat bezpecné cestujici v kolejové siti dopravce
v souladu s pravidly drazniho a silni¢niho provozu, prepravniho fadu a jizdnich radud
prislusnych linek, ktera ukladaji, ze je povinen dodrzovat § 4, 5 a § 7 odst. 1 pism. a) a ¢).
Zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Povinnosti neohrozit nebo
neomezit chodce, ktery prechazi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce nebo ktery
zjevné hodla prechazet pozemni komunikaci po prechodu pro chodce, v pfipadé potreby

i zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce, se na fidice tramvaje nevztahuji. [43], [38]
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4 Prehled zakon( a norem 4.1 Pojmy souvisejici s problematikou

SNiZENA VIDITELNOST

Jednd se o situaci, kdy Ucastnici provozu na pozemnich komunikacich dostatecné
nerozeznaji jina vozidla, osoby, zvifata nebo predméty na pozemni komunikaci, napriklad
od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, hustého desté nebo v tunelu a tim je snizena

bezpecnost Ucastnikd provozu. [43]

Dle navrhovanych zmén zakona o provozu na pozemnich komunikacich bude
povinnosti chodce upevnénim reflexnich prvkd na odévu pfi nedostatecné viditelnosti.
Jejich uzitim dojde k vyraznému zviditelnéni chodce, pficemz tim automaticky dochazi

k vétsi bezpecnosti pro vsechny Ucastniky silnicniho provozu. [30]

TRAMVAJOVA ZASTAVKA

Zastavka tramvaji je predepsanym zplsobem upravené misto na trati slouzici k vystupovani
a nastupovani cestujicich. Stavebni a provozni usporadani tramvajovych zastavek se ridi
dle CSN 736425-1, CSN 736110, CSN 280318 a vyhlasky & 398/2009. Zde je popsano pouze
zakladni stavebni usporadani nastupisté tramvajové dopravy, ovliviujici pohyb cestujicich

na zastavkach. [10]

Zacatek a konec nastupisté je obvykle 0,50 m pred a za nastupni hranou v Urovni
kolmice k ose vyznaceného prostoru zastavky v misté oznacniku zastavky. Délka nastupni
hrany se rovna souctu délek dvou nejdelSich tramvajovych vlak(i nebo ¢lankovych tramvaji
zvétsené o 1 m. Ve stisnénych podminkach a na méné frekventovanych nastupistich
je mozné navrhovat délku nastupni hrany v délce nejdelSsiho provozovaného vozidla.
Maximalni délka je limitovana 67 metry. Nejmensi volna Sitka nastupisté je 2,20 m,
v odlvodnénych pripadech 1,70, ale doporucuje se nejméné 2,50 m. Tramvajové zastavky
se nesméji umistovat na mistech, kde by byla ohrozena bezpecnost a plynulost silni¢niho

provozu, a to napfiklad na vnéjsi strané smérového oblouku nebo v tunelech. [10]

PRECHOD PRES TRAMVAJOVE TELESO

Pro pfistup na zastavkovy ostrlvek se musi zfidit jeden prechod pro chodce. Prechod
pres tramvajové téleso ale nesmi byt v prostoru nastupisté zastavky. V odlvodnéném
pfipadé lze pfistup na zastavku zajistit na jeji opacné strané prostfednictvim dalSiho

prechodu nebo mista pro prechazeni. [10]
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Obrazek 1: Pfechod pro chodce na pozemni komunikaci s tram. pasem v Urovni vozovky se

SSZ Zdroj: [21], autor

Na prechodu pres tramvajové téleso lze vodorovnym dopravnim znacenim ¢. V 7
vyznacit prechod pro chodce jen v pfipadé, je-li vybaven svételnou signalizaci. Napis
.JPOZOR TRAM!", ktery slouzi ke zdlraznéni povinnosti chodce dat prednost v jizdé tramvaji,
se umistuje z obou stran v ose prechodu pred vstupem do drahy tramvaje a jeho pouziti se

doporucuje i na okraji vozovky nebo chodniku pred vstupem do vozovky, viz obrazek 1.[47]



5 Sbér dat k dané problematice 5.1 Ustni dotazovani Fidi¢d tramvaji

5 Sbér dat k dané problematice

K ziskani porozuméni a obecné predstavy o daném problému jsem vyuzila data ziskana
v terénu, ktera poté slouzila k analyze konfliktnich situaci. Nejdfive jsem se zajimala o nazory
ridica tramvaji, ktefi se s danou problematikou setkavaji denné a ktefi musi napravovat

chyby chodcll a predvidat nejrlizné;jsi scénare jejich chovani.

Dals$im zplsobem sbéru dat pro ucely prace bylo sledovani videozaznam
dynamickych - pfimo z pohledu fidice za jizdy, i statickych — mifenych na zastavku
tramvajové dopravy nebo na prechod pres tramvajové téleso. Podkladem pro dalsi
zkoumani byly oznacené tratové Useky castych nehod a Useky se zvySenym rizikem,
definované v materialu vydaném DP pro potreby fidicl tramvaji zabyvajicim se mimo jiné

i nebezpe¢nym pohybem chodc(.

5.1 Ustni dotazovani fidi¢G tramvaji

Pripravené dotazniky jsem pomoci Ustniho dotazovani spolecné vyplhovala s ridi¢i tramvaji
na zastavkach a pozdéji na zakladné fidicd v blizkosti zastavky 1. P. Pavlova. V pribéhu
vyplhovani jsem debatovala s fidici o dané problematice, coz se stalo vzhledem k ziskanym
poznatkdm mnohem vice informativni a pouzitelné pro vystup v zavérecné praci. Vzor
dotazniku v priloze ¢.1 je tedy pouze kostrou vedouci k podrobnému rozebrani jednotlivych

aspektl problematiky s 31 respondenty — ridici tramvaji.

K nejcastéji jmenovanym typldm tramvajovych vozu, které méli fidi¢i oznacit, jako

problematické na zakladé rozhledovych pomérl z kabiny fidice byly jmenovany:

— T3 R.PLF np
— T6A5
— KT8D5

Na otazku, které casové obdobi by definovali jako nejvice pravdépodobné na vyskyt
nehod s chodci, bylo nejcastéjsi odpoveédi obdobi pred a v pribéhu Vanoc a v zimnim
obdobi celkové. Pri urceni nejvyssi pravdépodobnosti nehod béhem dne se vétsina shodla

na dopravni Spic¢ce, na dobé cesty do zaméstnani a zpét.
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5 Sbér dat k dané problematice 5.2 Videozaznam ze stanovisteé fidice tramvaje

Jako nebezpecné Useky z pohledu pohybu chodcl byly oznaceny hlavné prestupni uzly
a zastavky s malou Sitkou nastupisté. Konkrétni nebezpecné Useky, tramvajové zastavky,
které ridici jmenovali:

— Andél

— 1L P.Pavlova

— Palmovka

— Narodni tfida

- Ujezd

— Zbraslavska

— Malostranska

Pficinu jmenovani prvnich trech zastavek lze vysvétlit také tak, ze patfi mezi
nejvytizenéjsi zastavky vibec. Konkrétné zastavka Andél, dle dat z prepravniho prizkumu
z roku 2014, odbavi béhem pracovniho dne od 6:00 do 23:00 celkem 78 329 cestuijicich,
I P. Pavlova 57 987 cestujicich a Palmovka 52 251 cestujicich. V pfipadé zastavky Ujezd viak
neni pricnou zarazeni do nebezpecnych Usekd nadmérny vyskyt chodcd, ale nedostacujici

stavebni podminky, a to Sitka tramvajového nastupisté. [45]

V pribéhu debat o dané problematice se fridici vyjadrili napriklad ke zvysené
nebezpecnosti pouzivani sluchatek s hlasitou hudbou. Nékolik ridi¢l se setkalo i s pripadem,
kdy chodec neslysel ani nékolikandsobné vystrazné zvukové znameni. Dalsi oblasti debat
byli chodci s kocarky a détsti chodci obecné. Na tento aspekt jsem se zamérila v kapitole
Problematika détskych chodcl. Dale se fidici souhlasné vyjadfili k sankcim za nedovolené
prechazeni pres tramvajovou trat mimo blizké vyznacené prechody a doporudili zvysené

policejni hlidky pravé ve jmenovanych lokalitach zvyseného rizika.

5.2 Videozaznam ze stanovisté ridice tramvaje

Zaznam byl pofizen v sobotu 30. srpna v dobé od 17:00 do 22:30 na tramvajové lince ¢. 18.
Tramvajovy vz linky ¢. 18 v dobé zaznamu projel pfi cesté v jednom sméru 29 zastavkami
a tuto jizdu zopakoval Ctyrikrat. Trasa linky ¢. 18 v dobé zdznamu byla (vyjmenovany pouze
nekteré ze zastavek): Petfiny — Orechovka- Hradcanska — Narodni trfida — Albertov —

Nameésti Bratfi Synkd — Vozovna Pankrac.

Ridi¢ tramvaje sménu hodnotil jako zajimavou, a to z toho diivodu, Ze v tento den
probihala akce Run Prague. Kvili pohybu bézcl v centru Prahy byl pro provoz tramvaji

stanoven mimoradny rezim.
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5 Sbér dat k dané problematice 5.3 Statické videozaznamy provozu tramvaji

Plvodnim zamérem bylo pofidit i zvukovy zaznam, ale bohuzel kamera tento Ukon
neprovedla, a tak je vysledny prehled o situaci na videozaznamu ztizen. I kdyz kamera neni
schopna zachytit déni po stranach vozu, a tedy nemlzZeme mit stejny rozhled jako fidic
tramvaje, zaznam je dostatecné vypovidajici a podava celkovy prehled o chovani chodcl

v blizkosti zastavek a pfi prechazeni pres tramvajovy pas.

Blsm/hNS0.086003 E14.414438 2014/08/30 20.01:59

Obrazek 2: Snimky videozaznam( ze stanovisté fidi¢e tramvaje

Na videozaznamu je nékolik situaci, které poukazuji na nebezpecné chovani chodci.
Nejcastéjsim pripadem je prechazeni pres svételné fizené prechody pro chodce po signalu
Volno. Ridi¢ tuto situaci ocekava a jeho reakce jsou dostacujici. V pfipadé, Ze chodec, ktery
zaregistruje blizici se tramvaj, v ramci svych moznosti urychli sv{jj pfesun na druhou stranu

vozovky, riziko nehody je nizké, viz Obrazek 2 vpravo.

Dalsi rizikovou situaci je moment, kdy ma cestujici po vystoupeni z vozu v imyslu prejit
na opacnou stranu vozovky. Pred timto manévrem se postavi do tésné blizkosti tramvaje,
at’ uz napriklad pfimo pred Celo tramvajového vozu nebo podél soupravy. V pfipadé, Ze stoji
ve slepém Uhlu fidi¢e tramvaje, tramvajova souprava se rozjede a cestujiciho srazi.
Tato situace neni zaznamenana pfimo na videozaznamu, ale v priibéhu nataceni se odehrala

a fidi¢ tramvaje ji pozdéji interpretoval jako velice ¢astou chybu vystupujicich.

5.3 Statické videozaznamy provozu tramvaji

Videozaznamy ze statickych kamer byly primarné pofizeny za jinym Gcelem nez
pro sledovani chovani chodcl v blizkosti tramvajového provozu. Tyto zabéry zhotovené
studenty v priibéhu jejich zavérecnych vyzkumnych praci jsem vyuzila a ziskala jsem
moznost sledovat nékolikahodinové zaznamy svételné fizenych prechodu pres tramvajovou

trat' nebo zastavku tramvajové dopravy.
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5 Sbér dat k dané problematice 5.3 Statické videozaznamy provozu tramvaji

5.3.1 ULICE ARGENTINSKA A PLYNARNI

Krizovatkou ulic Argentinska a Plynarni projizdi v zaznamu linky €. 12 a . 24. Svételné fizeny
prechod pro chodce neni zhotoven pouze pro prechazeni tramvajového pasu, ale také
pro jizdni pruhy ostatni dopravy. Chovani chodcli po osmihodinovém sledovani muzu
hodnotit jako bezpecné. Nezaregistrovala jsem zadny pfipad porusovani pravidel silnicniho
provozu. Z celkového pohledu nemohu tento zaznam hodnotit jako vyznamneé vypovidajici

o dané problematice, protoze frekvence chodct pres tramvajovy pas nebyla prilis vysoka.

emgewRenm | RORRS T L Ty meng vy

T T

Obréazek 3: Zabér statické kamery na kfizovatku ulic Argentinska a Plynarni

5.3.2 ZASTAVKA MEZI HRBITOVY

V z&béru statické kamery, na kterém jsem méla moznost dvé a pul hodiny ¢astecné sledovat
nastupni ostrlvek zastavky ve sméru k Nakladovému nadrazi Zizkov a v opaéném sméru
pouze jeho zadni Cast, se nachazi tramvajova zastavka Mezi Hrbitovy. Pfistup na nastupiste

je reSen na obou stranach nastupniho ostrdvku.

V blizkosti kfizovatky, na kterou mifi staticka kamera, jsou prechody fizeny svételnou
signalizaci. Na opacné strané prechody fizeny nejsou. Pfi prechazeni chodcl po svételné
fizeném prechodu jsem nezaznamenala zadnou kritickou situaci ze strany chovani chodct.
Dvoupruhovy jizdni pas vétSina chodcl prechazela pfi signalu Volno i pripadé, ze vidéli
prijizdéjici tramvaj. Pfi prechazeni tramvajového pasu vSak dochazelo <casto
k neuposlechnuti signalt na svételném signalizacnim zafizeni. Nikdy nedoslo k vyraznému
ovlivnéni jizdy tramvaje, ale prechazeni na signal Stat, i kdyz tramvaj pravé chtéla vyjizdét

ze zastavky, bylo velice casté.
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5 Sbér dat k dané problematice 5.3 Statické videozaznamy provozu tramvaji

vvvvvv

NejdllezitéjSim poznatkem ziskanym pfi sledovani momentu vystupovani
a nastupovani do verejného dopravniho prostredku byl pohyb cestujicich v blizkosti cela
a zadé vozu. Na statickych zaznamech byla velice Casta situace, kdy cestujici po vystupu
z tramvaje pro prechazeni pres tramvajovy pas nezvolili prechod k tomu urceny, ale misto
nejkratsi vzdalenosti, a to nejblize Cela vozu. Nebezpedi nastadva hlavné v ten moment,
kdy cestujici mUze byt prehlédnut fidicem tramvaje, ktera se praveé rozjizdi. Zasadni chybou
chodce je, Ze si neuvédomuje mozné riziko byt prehlédnut fidicem a v misté pred celem
tramvaje se v nékterych pripadech zastavi, napfiklad pfi zjisténi, Ze v protisméru se blizi dalsi
tramvajovy v(iz nebo jiné vozidlo, coz neni konkrétné tento pfipad rfeseni zastavky. Rizikovy
pohyb pred celem vozu neni spojeny pouze s chovanim po vystoupeni z dopravniho
prostiedku. Problémem je zde situace pred nastoupenim do tramvaje, konkrétné
pfi dobihani daného spoje na posledni chvili. Chodec mnohdy nema Sanci odhadnout, jestli
u vozidla stale probiha vyména cestujicich nebo zda tramvaj je jiz odbavena a zacina
se rozjizdét. Opomijim zde skuteCnost, Ze prechazeni pred celem tramvaje vyrazné
zpomaluje tramvajovy provoz, kdy fidi¢ velice ¢asto musi vyuzit zvukové vystrahy, aby mél

moznost se znovu rozjet.

Dalsi definovanou situaci, kterd muize vyustit ve srazku chodce s tramvaji, je prechod
pres tramvajovy pas po vystupu z vozu z mista za jeho zadi. Chodec vchazi najednou na trat’
protijedouci tramvaje, v nékterych pripadech i bez predchoziho rozhlizeni. Lze se pouze

domnivat, Ze chodci zvukovy vjem pfrijizdéjici tramvaje hodnoti jako dostacujici k ucinéni

rozhodnuti, zda tramvajovy pas prejit.

\ &‘ﬂ"’ ]
Obrazek 4: Zabér statické kamery zastavky Mezi Hrbitovy
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5 Sbér dat k dané problematice 5.4 Useky zvyseného rizika

5.4 Useky zvyseného rizika

Usekem zvy3eného rizika je ozna¢eno misto, kde dochazi nebo jsou predpokladany casté
nehody. Seznam téchto Usek( obsahuje interni material, ktery je vydavan a aktualizovan
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy. Pracovnici DP s opravnénim k fizeni vozidel
na tramvajové draze jsou povinni byt seznameni s témito Useky a s ustanovenim této

vnitropodnikové normy. [22]

Pro Ucely této prace jsem se zamérila pouze na Useky tykajici se nebezpecného pohybu
chodct, celkem na Ctyfi lokality z celkovych tfinacti jmenovanych. Rizikové lokality

v dokumentaci aktualizované k datu 27. 3. 2013 jsou:

— zastavka Olsanské namésti
— zastavka Zahradni Mésto
— zastavka Slanska

—  zastavka Stépanska

Jmenované lokality jsem osobné navstivila a sledovala chovani chodcl v okoli zastavek.
Ve vétsiné pripadd se jedna o nadmérnou neukaznénost chodcl v okoli tramvajového
ostriivku. Nejcastéjsim typem riskantniho chovani je pohyb tésné pred nebo za tramvajovym

vozem nebo prebihani pres tramvajovy pas pred pfijizdéjici tramvaiji. [22]

5.5 Trat'ové useky castych nehod

Pfi pfimém sledovani jsem se soustredila na Useky, ve kterych dochazi ke zvysenému poctu
dopravnich nehod tramvaji a které jsou oznacovany jako tratovy Usek ¢astych nehod. Navést
Usek ¢astych nehod na obrazku 5 méa informativni charakter pro fidi¢e tramvaji z divodu
zdlraznéni zvySeni pozornosti pfi projizdéni danym Usekem. Tabulka navésti je o rozmérech

minimalné 500x300 mm a je na ni pfimo uvedena délka Useku 100, 500 nebo 1000 metrd.

[41]

1000

Obrazek 5: Navést usek castych nehod Zdroj: [41]
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6 Rozbor statistik nehodovosti 5.5 Tratové Useky castych nehod

6 Rozbor statistik nehodovosti

Pro vyvraceni nebo potvrzeni nékolika poznatkd zjisténych pfi sbéru dat jsem pracovala
s jednotkovou vektorovou mapou, s daty poskytnutymi od Policie CR a od Dopravniho
podniku v Praze a zaméfila jsem se na nékteré specifické informace o nehodach, které Uzce
souvisi s jejich naslednou prevenci. Bakalarska prace Srazka tramvaje s chodcem, ktera byla
reSersniho charakteru, byla zaloZzena hlavné na rozboru statistik nehodovosti a definovani
klicovych konfliktnich situaci, které nastavaji v interakci chodec versus tramvaj v Praze, a na
seznameni se s tramvajovym provozem z obecného hlediska. V dalsich podkapitolach
budou tyto statistiky rozsifeny na tramvajovy provoz na celém Gzemi Ceské republiky a

podrobné rozebrany jednotlivé okolnosti nehod.

Statistiky dat jsou zaméFeny na tramvajovy provoz na celém Gzemi Ceské republiky
a obsahuji tedy nehody z tramvajového provozu ve méstech — Praha, Brno, Ostrava, Plzen,
Liberec, Most, Litvinov a Olomouc. Ze statistickych dat byly v pribéhu analyzy eliminovany
nehody s nasledkem pouze hmotné Skody v celkovém poctu 41 pfipadl a dale byly

vyhodnocovany pouze stiety s nasledkem na zivoté a zdravi.

Nehody jsou rozdéleny dle typu zavinéni na strety zavinéné bud’ fidicem tramvaje,
nebo chodcem. Nehody zavinéné chodcem jsou dale selektovany do dvou skupin. U prvni
znich byla vdobé nehody potvrzena pfitomnost alkoholu, u druhé nikoli. V obdobi
2007-2014 bylo v CR evidovano celkem 915 nehod typu stfet tramvaje s chodcem
s nasledkem 950 zranénych chodci®. V porovnani s celkovym poc¢tem nehod typu srazka
s chodcem zaujima nehoda s tramvaji necelé 1%. V pfipadé nehod s nasledkem usmrceni
se tramvaje podileji 4% na celkovém poctu smrtelnych nehod chodct. Je tedy zifejma vysoka
zavaznost nehod tohoto charakteru, a proto je nezbytné se dané problematice intenzivné

vénovat.

Statistiky nejsou schopné poukazat na Cetnost vyskytu dopravnich konfliktd, které
jsou definovany jako situace, pfi nichz se k sobé Ucastnici provozu, v tomto pfipadé chodec
a tramvaj, priblizi v prostoru a case natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich pohyb
nezmeéni. [1]Proto bude v zavérecném navrhu reseni kladen dlraz nejenom na vystupy
ziskané analyzou statistickych dat, ale také na poznatky ziskané ze sbéru dat a z pfimého

sledovani tramvajového provozu.

1 Pro popis 1 zranéni je v dal$ich kapitolach pouzito také pojma jako nehoda ¢i pfipad. Pokud nasledkem nehody bylo
vice zranéni, je to dale podrobné popsano.
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6 Rozbor statistik nehodovosti 6.1 Nehody zavinéné fidicem tramvajového vozidla

6.1 Nehody zavinené fidicem tramvajovéeho vozidla

Ridi¢i tramvaji na zakladé dat Policie CR zavinili v obdobi 2007-2014 celkem 81 nehod
s celkovym poctem 87 zranénych chodcl, coz ¢ini 10 % z celkového poctu zranénych
chodcl nasledkem srazky s tramvaji. V pfipadé zranéni zavinénych fidicem tramvaje bylo
13 nehod smrtelnych a 25 nehod s nasledkem tézkého zranéni. Celkovy prehled tohoto typu

nehod je zaznamenan v tabulce 1.

Ve formulafi k evidenci dopravnich nehod v silnicnim provozu jsou tyto strety
uvedeny jako nehody zavinéné fidicem motorového vozidla. Moznost fidi¢ kolejového

vozidla se v nabidce nevyskytuje.

Tabulka 1: Nehody tramvaji s chodci zavinéné fidicem tramvajového vozidla

Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Smrtelna zranéni 0 3 0 4 2 0 1 3
Tézka zranéni 0 2 1 2 5 1 7 7
Lehka zranéni 9 7 11 3 4 7 3 5
16
w 14

v

v
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=
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

0 Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni

Obréazek 6: Vyvoj nehodovosti tramvaji s chodci zavinéné fidicem tramvajového vozidla

Vyvoj nehodovosti Ize k roku 2014 hodnotit jako mirné rostouci. Od priimérného
poctu 11 zranéni rocné nejrizikovéjsi rok 2014 vykazuje narlst o 4 zranéni. Nejméné zranéni
pfi srazkach typu tramvaje s chodcem zavinénych fidicem tramvaje bylo zaznamenano

v roce 2012, kdy zadna nehoda nebyla s nasledkem usmrceni.

Stav chodcl Ucastnicich se tohoto typu nehod byl ve vice jak 50% pfipadd hodnocen
jako dobry a témér v 10% stretl byl chodec nepozorny. Chovani chodcl pred nehodou bylo
identifikovano v 31 pfipadech jako spravné a pfimérené. Naopak ve 24 pripadech podnétem
ke srazce s tramvaji bylo jejich nepfimérené chovani, jako napfr. Spatny odhad vzdalenosti

a rychlosti vozidla, nahlé vstoupeni do vozovky nebo zmatené, zbrklé a nerozhodné jednani.

22



6 Rozbor statistik nehodovosti 6.1 Nehody zavinéné fidicem tramvajového vozidla

6.1.1 NEHODY DLE HLAVNI PRICINY NEHODY

V tabulce 2 jsou porovnany vyskyty nehod dle typu zavinéni fidicem tramvaje v zavislosti na
zavaznosti zranéni chodce. Hlavnimi typy zavinéni nehody jsou nespravny zpUsob jizdy,
nedani prednosti a nepfizplisobeni rychlosti jizdy, které jsou dale podrobné clenény.

Tabulka 2: Hlavni pric¢iny nehod tramvaji s chodci zavinénych fidicem tramvajového vozidla
Smrteln Tézka Lehka

Hlavni pri¢ina nehody a zranén zranén Celke
zranéni i i
Vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 1
NepFim&Fen Dopravné tecg:’(\lckemu stavu 0 1 0 1
a rychlost . R
Jiny druh nepfimérené
. 0 1 1 2
rychlosti
Jizda na S|g[1al s Cervenym 0 0 ) 2
L. svétlem
Nedani . .
. . Chodci na vyznaceném
prednosti y 2 1 6 9
prechodu
Jiné nedani prednosti 0 0 2 2
Nespravny  Ridi¢ se pIn& nevénoval fizeni 8 19 31 58
zpusob jizdy Jiny druh 2 3 7 12

V pripadé zavinéni fidicem tramvaje byl nejcastéjsi pricinou nespravny zpUsob jizdy,
a to zpusobenim 58 nehod, kdy 8 z nich bylo smrtelnych a 19 s nasledkem tézkého zranéni.
Nejvice nehod bylo zaznamenano v roce 2014 — 15 zranéni, nejméné v roce 2010 — 7 zranéni.
Vyskyt nehod nema klesajici ani stoupajici charakter, pocet se pohybuje v priméru mezi

10 a 11 nehodami ro¢né.

6.1.2 NEHODY DLE VEKU CHODCE

Z pohledu dalSiho zkoumani problematiky détskych chodcl a jejich nehodovosti jsem se

zaméfila na vék chodcd, jejichz nehoda byla zavinéna fidicem tramvaje, viz Obrazek 7.
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Obrazek 7: Nehody tramvaji s chodci zavinéné fidi¢em tramvajového vozidla dle véku chodcl

Z celkového poctu 87 zranénych chodcll bylo evidovano 10 chodcl mladsich 14 let, kdy
nehody byly pouze s lehkym zranénim. Nejvice pfipad(l nehod bylo zaznamenano u vékové
skupiny 45-59 let — 22 zranéni, z nichz byl i nejvyssi podil smrtelnych nehod. Druhou
nejpocetnéjsi skupinou zranénych chodcl byla skupina 75 let a vice, u které mizeme
predpokladat vliv snizené mobility chodcd, zhorseni reakéni doby ¢i zhorseni sluchu, ale
stale musime brat na védomi, Ze jsou tyto strety klasifikovany jako nehody zavinéné fidicem.
U této skupiny je vysoké riziko zranéni typu tézkych az smrtelnych. U vékovych skupin 75 let
a vice a 0-14 let maze byt pricinou stretu i jejich nedostatecna viditelnost pred celem
tramvajového vozu vlivem jejich vysky. U mladSich chodcl predpokladame vysku
odpovidajici jejich télesnému vyvoji a u seniord snizeni jejich vysky mGzeme pricist pohybu
pomoci chodicich holi nebo pouze snizeni télesné vysky vlivem stafi. Na tento aspekt se

budu dale zamérovat pfi zkoumani slepého Uhlu ze stanovisté fidi¢e tramvaje.

6.1.3 NEHODY DLE SPECIFICKEHO OBJEKTU V MISTE NEHODY

Nehody rozdélené dle specifického mista nehody udavaji celkovou predstavu o lokalité
nejCastéjsSiho vyskytu nehod zavinénych fidicem tramvaje. V pfimém mezikfizovatkovém
Useku tramvajové traté bylo evidovano za obdobi 2007-2014 celkem 61 nehod
a v kfizovatce 18 nehod. Podrobnéjsi nahled nam poskytne Obrazek 8, kde jsou nehody
rozdéleny dle mista stretu na zastavky tramvaji s nastupnim ostrivkem nebo bez nastupniho
ostravku, prechody pro chodce nebo mista do 20 m od nich vzdalena nebo mosty, podjezdy
a tunely.

Tabulka 3: Specifickad mista nehod tramvaji s chodci zavinénych fidicem tramvajového vozu

g A s . Smrtelna Tézka Lehka

Specifické misto a objekty . . . . . . Celkem
zranéni  zranéni  zranéni

Zastavka tramvaje s nastupnim

o 11 27
ostruvkem > 9
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Zastavka tramvaje bez nastupniho

ostruvku 0 2 3 >
Pfechod pro chodce 5 5 19 27
V blizkosti prechodu pro chodce 0 2 3 5
Most, nadjezd, podjezd, tunel 0 0 1 1
Zadné nebo zadné z uvedenych 3 7 12 20

Zastavka tramvaje s nastupnim ostrlivkem

23% 32% Zastavka tramvaje bez nastupniho ostravku
1%
? : Pfechod pro chodce
(o)
6% 32% V blizkosti pfechodu pro chodce
6%

Most, nadjezd,podjezd, tunel

Z4dné nebo 7adné z uvedenych

Obrazek 8: Pomér vyskytu nehod tramvaji s chodci zavinénych fidicem tramvajového vozidla

dle specifického mista nehody

Zastavky s nastupnim ostrivkem a prechody pro chodce jsou vyhodnoceny jako mista
nejcastéjsiho vyskytu tohoto typu nehod. V jejich blizkosti bylo zaznamenano celkem
54 zranéni (64 % vsech nehod zavinénych fidicem). V pfipadé nehod na prechodech
pro chodce v 15 pfipadech nebyl uveden zadny zplsob fizeni provozu, byl zaznamenan

pouze 1 prfipad prechodu pres prechod fizeného svételnou signalizaci.

6.2 Nehody zavinéné chodci pod vlivem alkoholu

Segregace skupiny nehod, u kterych byla u vinika prokazana pritomnost alkoholu, byla
nutna z dGvodu presné;jsi vypovidajici hodnoty vysledki v nasledujici kapitole. Vliv alkoholu
a drog na jedince je nepredvidatelnou proménnou, ktera by odhaleni typd chovani chodct

v interakci s tramvajemi znemoznila.

Nehod zavinénych chodcem, u kterych byla prokazana pritomnost alkoholu a drog,
bylo evidovano 128 (16% z celkového poctu nehod zavinénych chodcem), pouze 1 z nich
byla s nasledkem usmrceni. Celkovy vyvoj poctu nehod béhem let 2007-2014 s rozdélenim

typU zranéni chodcu je znadzornén na Obrazek 9.

Tabulka 4: Nehody tramvaji s chodci zavinéné chodci pod vlivem alkoholu
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Lehka zranéni 13 12 15 11 14 13 9 16
Tézka zranéni 2 1 4 2 5 3 0 4
Smrtelna zranéni 0 0 1 0 0 0 0 0
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Obrazek 9: Vyvoj nehodovosti tramvaji s chodci zavinénych chodci pod vlivem alkoholu

Z grafu je patrné, Ze nejvice nehod bylo zaznamenano v letech 2009 a 2014, a to shodné
20 nehodovych udalosti. Mira podilu smrtelnych a tézkych zranéni poctem 22 zaujima témér

pétinu nehod tohoto typu.

Z hlediska pohlavi zranénych chodct hovofi data jednoznacné pro vysokou nehodovost

muzUl - 84,4 %. Dalsi rozdéleni dle vékové skupiny chodcl je znazornéno na obrazku 10.
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Obrazek 10: Nehodovost tramvaji s chodci zavinéné chodci s pfitomnosti alkoholu dle véku

Nejvice pfipadd bylo zaznamenano u vékové skupiny 30 - 44 let poctem 37 stretd

a pouze o dvé nehody méné bylo u skupiny 45 — 59 let, kde jedna z nich skoncila usmrcenim.

Rozhledové poméry v misté stietu byly vzdy dobré, bez vlivu zastavby, profilu
komunikace ¢i trvalé vegetace. Zhorsené podminky viditelnosti byly potvrzeny pouze
v 11 pfipadech. Témér totozny pocet nehod byl zaznamenan ve dne (67) a v noci (61).
Z pohledu lokalizace nehody se témér 50 nehod (40%) stalo na zastavce s nastupnim

ostrivkem a 25 na prechodu pro chodce.

Nejcastéji bylo definovano chovani chodce jako nahlé vstoupeni do vozovky bud’
z nastupniho nebo déliciho ostrlivku (25 nehod), chodniku, ¢i krajnice (35 nehod), naraz
do vozidla z boku (33 nehod) nebo zbrklé chovani (12 nehod). Vice jak ctvrtina nehod
se uskutecnila v pribéhu prechazeni mimo prechod ve vzdalenosti vice nez 20 m

od znaceného prechodu pro chodce.
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6.3 Nehody zavinené chodci

V obdobi 2007-2014 bylo zaznamenano v Ceské republice celkem 9 468 nehod typu srazky
s chodcem s nasledkem na zivoté a zdravi, kdy zavinéni bylo na strané chodce, u kterého
nebyla zaznamenana pritomnost alkoholu. Z celkového poctu 9 874 zranéni bylo 217 nehod
smrtelnych a 1 450 s nasledkem tézkého zranéni. Pokud druh vozidla Ucastniciho se srazky
omezime pouze na tramvaje, dostavame se ke konkrétnimu poctu 700 nehod chodcl
s nasledkem 705 zranéni, z nichz pétina nehod je s bud s nasledkem tézkého zranéni
(118 pripadll) nebo smrti (43 pripadd). Pres 7% z celkového poctu nehod zavinénych
chodcem je tedy evidovano jako srazka s tramvaji. Ctvrtina nehod usmrcenych chodcd,
kteri jsou identifikovani jako vinici srazky, je pravé v interakci s tramvajemi. Na obrazku 11

jsou vyskyty nehod rozdéleny dle let a typu zranéni.

Tabulka 5: Nehody tramvaji s chodci zavinéné chodcem

Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Lehka zranéni 69 99 89 68 62 58 62 61
Tézka zranéni 12 10 13 22 13 18 18 12

Smrtelna 8 6 7 3 9 3 6 1
Zraneni
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Obréazek 11: Vyvoj nehodovosti tramvaji s chodci zavinéné chodcem

Nejvyssiho poctu zranéni — 115 bylo zaznamenano v roce 2008 a od tohoto roku ma
pocet nehod klesajici charakter, s vyjimkou nepatrného narlstu v roce 2013. Nejméné
chodct bylo zranéno v roce 2014, a to konkrétné 74, coz je vyrazné pod rocnim priimérem

88 zranénych chodcd nasledkem srazky s tramvaji.

6.3.1 NEHODY DLE VEKU
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Pro rozbor nehod dle véku chodce bylo ze zéznam( nehod odebrano 35 pfipad(, u kterych
nebyl oznacen vék chodce. Z dalSich charakteristik uvedenych ve formularich ale mazeme
konstatovat, Ze zadny chodec, u kterého nebyl uveden rok narozeni, nepatfil do vékové
skupiny pod 15 let. Nehody chodcl zavinénych chodci samotnymi dle véku jsou zndzornény
na obrazku 12.
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Obréazek 12 Nehody tramvaji s chodci zavinéné chodcem dle véku

Vékovou skupinou, ktera zapficini nejvice nehod, byla identifikovana skupina chodcl
ve véku 15-29 let poctem 180 zavinénych zranéni. V 86% pripadech bylo nasledkem pouze
lehké zranéni. Nejvyssi podil vaznych nebo smrtelnych zranéni je u vékoveé skupiny 45-59 let

a 75 a vice, a to kolem 40%.

V procentualnim zastoupeni pohlavi zranénych chodcl jsou muzi s 43% v mirné
prevaze nad Zenami s 39% nehod. U zen, i pres nizsi pocet nehod, bylo zaznamenano
dvojnasobné mnozstvi stfetld s nasledkem smrti a u mizu naopak 1,5 krat vice nehod
s nasledkem tézkého zranéni. Pfes 9% nehod bylo s UGcasti déti do 15 let a u zbylych

57 pfipadd nebyla definovana skupina chodce.

6.3.2 NEHODY DLE CHOVANI CHODCU

Statistiky dopravni nehodovosti poskytuji informace o chovani chodcl, jejich stavech
pred stfetem a o situacich v misté nehody. Pomoci dat o konkrétnich nehodach mézeme
ziskat presny smér, kterym ma byt prevence téchto stretd vedena. Prvnim aspektem nehod
je zkoumani samotného chovani chodce, kdy se dozvime, zda chodec jednal spravné
a prfimérené dané situaci, ¢i spatné odhadnul vzdalenost a rychlost vozidla. Dalsi priciny
a okolnosti jsou nazorné zobrazeny na obrazku 13, kde jsou k jednotlivym typdm chovani

pfipojeny nehody rozdélené dle zavaznosti zranéni.
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Obréazek 13: Nehody tramvaji s chodci zavinéné chodcem dle chovani chodce

Jednoznacné nejrizikovéjsSim chovanim bylo vyhodnoceno nahlé vstoupeni do vozovky
s nasledkem 304 zranéni, které ¢ini 43,1% vsech nehod zavinénych chodcem. U chovani,
které bylo charakterizovano jako nahly vstup do vozovky z nastupniho nebo déliciho
ostriivku statistiky potvrdily i nejvétsi pocet smrtelnych zranéni s poctem 11. Nasledujicim
typem chovani s vysokym poctem zranéni byl evidovan naraz do vozidla z boku (86 zranéni)
a Spatny odhad vzdalenosti a rychlosti vozidla (70 zranéni). U 18% zranéni chodcl jejich
chovani nesplnovalo zadné z atributd danych moznosti formulare. V 58 pripadech bylo
chovani chodce vyhodnoceno jako spravné a primérené, presto chodec danou nehodu

zavinil.

Seznameni se situaci v misté nehody umozni prehled o skutec¢né cinnosti chodce
pfi stfetu s tramvaji. Situace jsou déleny na to, kdy chodec vstupoval do vozovky di
ji prechazel nebo Sel podél tramvajové traté. Tyto kategorie jsou dale podrobné rozclenény
celkem do 10 podskupin a 11. kategorie obsahuje ostatni situace nezaraditelné

do predchozich, viz obrazek 14.
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Obréazek 14: Nehody tramvaji s chodci zavinéné chodcem dle situace v misté nehody

U vétSiny nehod (235) nebylo mozné zaradit dany typ situace do stavajicich kategorii.
Ze zbyvajicich 67% nehod nejvyssi zavaznost vykazuji takové, pfi kterych doslo ke stietu
v dobé prechazeni chodce mimo prechod - s nasledkem 157 nehod, z nichz 11 bylo
smrtelnych. Prechazeni po vyzna¢eném prechodu zpulsobilo celkem 114 zranéni a pohyb
tésné pred a za vozidlem stojicim v zastavce vyustil v 74 pfipadech ve zranéni chodce. Tento
zplUsob chovani byl jiz identifikovan pfi analyze videozdznami pofizenych v pribéhu

zkoumani dané problematiky a v dalSich kapitolach bude podrobné zkouman.

Celkovy stav chodce pred stietem byl v 37% zaznamu nehod evidovan jako dobry
bez nepfiznivych okolnosti. Stejny procentualni podil pfislusi zranénim, kdy nehodu zavinil
chodec, ktery byl nepozorny a roztrzity (261 zranéni). U pétiny pfipadl nebyl zjistén stav

chodce a zadny z pfipadl nebyl klasifikovan jako pokus o sebevrazdu ¢i sebevrazda.

6.3.3 NEHODY DLE CASOVEHO OBDOBI

Na zakladé poznatk( z dotaznikl vyplnénych fidi¢i tramvaji jsem ziskala predpokladana
Casova obdobi s pravdépodobné nejcastéjsSim vyskytem nehod. Potvrzeni nebo vyvraceni

téchto vystupl vysvétluji nasledujici podkapitoly.

6.3.3.1 Nehody dle mésicu
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Vystupy z vyhodnocenych dotaznik vypovidaly o zimnim obdobi a hlavné o obdobi v okoli
Vanoc velice jednotné, o to ve prospéch zvyseného vyskytu nehod typu srazky tramvaje
s chodcem. Data ziskana od Policie CR a z databaze DP jsou z let 2007-2014 jsou rozdélena

dle ¢asového obdobi — mésicli a nasledné porovnana na obrazku 15.
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Obrazek 15: Nehody tramvaji s chodci zavinéné chodcem dle mésicd

Za nejrizikovéjsi mésice v sestupném poradi byly identifikovany cerven, brezen a
listopad. V mésici Cervnu je pramérny vyskyt nehod o 31% vyssi nez je mésicni pramér
z obdobi let 2007-2014, a to 7,3 nehod. Ostatni letni mésice — Cervenec a srpen jsou naopak
nehod jako nejrizikovéjsi mésic a jejich mésicni prdmér ¢ini totozné 4,8 nehod. V pfipadé
statistik z tramvajového provozu v CR tedy nebyly potvrzeny predpoklady ziskané
pfi dotazovani, ktera probihala pouze v Praze. Pro porovnani jsou zobrazena data nehod

pouze z prazského provozu tramvaji, viz obrazek 16.
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Obréazek 16: Nehody tramvaji s chodci v Praze zavinéné chodcem dle mésicl

V Praze bylo zaznamenano 595 nehod typu srazky tramvaje s chodcem. Nehody nejsou

eliminovany o nehody chodctd pod vlivem alkoholu nebo srazky zavinéné fidicem tramvaje.

Vysledky statistickych dat z provozu prazskych tramvaji potvrzuji vysledky dotaznikd.
Nejvyssiho prdméru dosahuje mésic prosinec. Nejvice nehod vtomto mésici bylo
zaznamenano v roce 2011, kdy doslo k 16 srazkam tramvaji s chodci. Pficinou vysokého
poctu nehod vtomto obdobi je pravdépodobné predvanocni spéch chodcl a z ného
vyplyvajici zvySena nepozornost a narlst poctu riskantniho prechazeni pres tramvajovy pas.
Za poslednich 8 let od roku 2007 bylo nejméné nehod v letnich mésicich — Cervenci

(31 nehod) a srpnu (36 nehod).
6.3.3.2 Nehody dle casti dne

Dalsi rozdéleni nehod, na které jsem se zaméfila v dotaznicich, bylo podle ¢asti dne. Hlavnim
cilem této kapitoly bylo porovnat, jestli dopravni $picka, definovana pomoci prizkuma DP
na dobu 7.15 — 8.15 hod a 16.30-17.30 hod a vykazujici narlst cestujicich, koresponduje
se zvySenym vyskytem nehod tramvaji s chodci. Tento predpoklad byl potvrzen i fidici
tramvaji, kteri ¢asovy Usek reprezentujici hlavné pohyb z domov( do zaméstnani a opacné

hodnotili jako vysoce rizikovy, kdy je nutné zvysené opatrnosti z jejich strany.
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Obrazek Nehody dle hodinovych intervalli

Zavérem je potvrzeni vyrok( fidicd tramvaji. Zvysena koncentrace chodcl ve méstech
v obdobi dopravni Spicky ma za nasledek zvySeny pocet stretd s tramvaji. Nékolik casovych
obdobi, kterad nejsou definovana jako dopravni Spic¢ka, napriklad 8-9 hod nebo 15-16 hod,
vykazuji témér stejny pocet nehod. Celkové mizeme &ast dne od 14. hodiny odpoledne
do 18:00 povazovat za obdobi se zvySenym vyskytem stretl, kdy vétSina cest je smérfovana
z prace doml. Mezi 18-19 hod se béhem obdobi 2007-2014 stalo nejvice nehod

s nasledkem smrti (11).

S ¢asti dne souvisi také viditelnost v dobé& nehody, kterd je evidovana Policii CR
ve formuléfich o nehodach. Nezhorsena viditelnost byla prokazana u 646 pripadd, z nichz
87% bylo ve dne. Viditelnost zhorSena vlivem povétrnostnich podminek nebo svitanim

a soumrakem byla udana pouze pfi 59 nehodach.

6.3.4 NEHODY DLE SPECIFICKEHO OBJEKTU V MISTE NEHODY

Lokalizace srazky tramvaje schodcem je jednim zklicovych bodd feSeni nehod.
Vyhodnocenim statistik je mozné vyselektovat mista s nejvétsim vyskytem téchto konflikt(

a na problematické lokality se dale zaméfit.

Ve formulafich k evidenci nehod v silnicnim provozu byly v pfipadé nehod srazky
tramvaje s chodcem zaznamenany od roku 2007 pouze tyto lokality, viz obrazek 17. Pouze
k jednomu stretu doslo v blizkosti mostu, tunelu, podjezdu nebo nadjezdu, ktery do statistik

neni zahrnut.
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Tabulka 6: Nehody dle specifického mista a objektu v misté nehody
Smrtelna Tézka Lehka

Specifické misto a objekty . . . . . . Celkem
zranéni  zranéni  zranéni
Zast?vka tramvaje s nastupnim 16 34 177 227
ostruvkem
Zast?vka tramvaje bez nastupniho 1 1 17 19
ostruvku
Piechod pro chodce 9 42 171 222
V blizkosti prechodu pro chodce (do 20 1 15 38 54
m)
Zadné nebo zadné z uvedenych 13 23 146 182
Zastavka tramvaje s nastupnim ostrivkem
26% 32%
Zastavka tramvaje bez nastupniho ostrivku
8%
Pfechod pro chodce
31%

3% V blizkosti prechodu pro chodce (do 20 m)

Z4dné nebo 7adné z uvedenych

Obrazek 17:Nehody dle specifického mista a objektu v misté nehody.

Procentualni rozdéleni nehod dle specifického mista a objektu je totozné jako v pripadé
nehod zavinénych fidicem. Z grafu je patrné, Ze zastavka tramvaje s nastupnim ostrivkem
a prechod pro chodce patfi k nejrizikovéjsim mistim pohybu chodcl. U prechodu chodcl
byl dalSim predmétem zkoumani typ fizeni provozu v dobé nehody. Z 222 pfipad( zranéni
chodce na prechodu pro chodce bylo 93 znich vdobé kdy nebyl provoz fizen,
v 89 pripadech byl provoz fizen svételnym zafizenim a ve 27 byla pfednost vyznacena pouze
dopravnimi znackami. Zbylych 13 nehod bylo evidovano v lokalitach, kde byla svételna
signalizace mimo provoz nebo byla prednost vyznacena prenosnym dopravnim znacenim.
Z hlediska zavaznosti poranéni u jednotlivych lokalit bylo na zastavkach s nastupnim
ostrivkem smrtelné zranéno o 7 chodcli vice nez na prechodech pro chodce, coz Cini
poctem 16 smrtelnych nehod téméf polovinu viech usmrcenych chodcd nasledkem srazky

s tramvaji.

Z hlediska smérovych pomérd v misté nehod jich bylo nejvice zaznamenano v pfimém

Useku tramvajové traté — 535 pripadl a 127 v kfizovatce.

6.4 Zahranicni statistiky
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Svédska studie zabyvajici se vefejnou dopravou v metropolitnich oblastech, konkrétné
nebezpedim nechranénych ucastnikld silnicniho provozu, se zaméfila mimo jiné
i na problematiku srazky tramvaje s chodcem. Jednim ze zasadnich zavér( studie bylo
konstatovani, Ze riziko vzniku vazného zranéni bylo pro tramvajovou dopravu 3,8-4,3 krat
vys$si na vozokilometr v porovnani s autobusovou dopravou. Riziko umrti bylo 9-15 krat
vyssi. Tri Ctvrtiny zranénych, a to jak pfi srazce s autobusem i tramvaji, utrpély své zranéni
na zastavkach nebo na prechodech pro chodce. K jedné tretiné pfipad( srazky tramvaje

s chodcem doslo za tmy. [19]

Data byla ziskana z databaze nemocnice v Géteborgu, z dokumentd dopravniho
oddéleni mésta, z dopravnich spolecnosti a z policejnich zprav. Béhem let 1988-1992 bylo
pfi srdZce s tramvaji zaznamenano 217 zranéni nechranénych ucastnikl provozu, ktera
nebyla smrtelna, a Umrti bylo konstatovano v 16 pripadech. Na 100 000 obyvatel pfipadalo
ro¢né 10 nehod s vaznym nebo lehkym zranénim a 0,7 smrtelnych nehod. Dvé smrtelné
nehody (13%) byly klasifikovany jako pokusy o sebevrazdu a u 18% nehod byla

zaznamenana pfitomnost alkoholu na strané chodce. [19]

Vyskyt zranéni ve vztahu k véku mél dvoufdzovy charakter s nejvysSimi riziky
pro mladé a staré lidi. Cetnost nehod u muz(i byla nejvy3si ve stfednim véku (30 - 49 let),

viz obrazek 18.
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Obrazek 18: Nehody tramvaji s chodci dle véku chodct Zdroj: [19]

Skupiny 10-19 let a 80 a vice byly ve Svédku nejvice ohroZenou skupinou chodcdi.
Statistika se mirné shoduje s daty z CR, kde skupinou s nejvy$sim pocétem zranéni byla
skupina 15-29, ale zasadné se rozchazi u skupiny 80 let a vice. Vétsi vypovidajici hodnotu
pfisuzuji datim z CR, kterd obsahuji Udaje z celého Gzemi na rozdil od $védské studie

reprezentujici pouze Goteborg. [19]
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Dalsi casti studie bylo rozdéleni nehod dle casového obdobi — mésicl, které je

zobrazeno na obrazku 19.

6
5
4
3
2
1
Y S v S e S . e - — bl =
Q £ Q Q Q Q C Q A Q > <
\QP@ ‘\\f\o 6&/\9 6506 \éé@ iy & J&@é\e (,}Qe 2 & .\\(;@Q'b Q@é\(\e

O Smrtelné nehody [1Nehody s tézkym a lehkym zranénim

Obréazek 19: Nehody tramvaji s chodci dle mésicG  Zdroj: [19]

Mésice s nejvétsim poctem nehod byly fijen, zafi, srpen a Unor. Na rozdil od mési¢niho
rozdéleni nehod v CR, kde nejvétsi nehodovost vykazovaly jarni mésice, v této studii brezen,
fidicd tramvaji v Praze o zvySené nehodovosti v prosinci, kterd spolecné s listopadem

zaujima paté misto v poctu zranéni chodc(.

6.5 Zranéni détskych chodcl na tramvajovych zastavkach

V letech 2002-2008 probéhla v mésté Styrsky Hradec v Rakousku studie zaméfena
na zranéni détskych chodcl na tramvajovych a autobusovych zastavkach. Ve studii byly
definovany nejcastéjsi priciny zranéni 30 déti prGmérného véku 9,5 roku. Nehody byly
zkoumany z hlediska lokality, existence a typu prechodu pro chodce, pocasi, rychlosti
a pozici vozidla, hustoty provozu, pfitomnosti doprovazejici osoby nebo jinych dospélych
Ci déti, viditelnosti, pouziti obleceni s reflexnimi prvky. Analyza byla provedena détskymi

|ékafi, policisty, techniky bezpecnosti provozu a dopravnimi inzenyry. [42]

V 53% pfipadd byly nehody v blizkosti autobusovych a tramvajovych zastavek
v dobé cesty do skoly, z nichz vice jak polovina byla nasledkem srazky s tramvaji. Celkem
12 déti bylo zranéno v pritomnosti dospélé osoby a v 17 pripadech byla snizena viditelnost

vozidla Ci ditéte. Jako pficiny zranéni zplsobené tramvaji bylo vyhodnoceno nékolik situaci
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viz tabulka 7 v kterych nejsou zarazeny nehody, kdy zranéni détskych chodcl byla za Ucasti

motorovych vozidel. [42]

Tabulka 7: Priciny zranéni détskych chodcl Zdroj: [42]

—— .. Prekazky ve . .
P¥icina zranéni ) ky Zranéni bylo zpusobeno
vyhledu
Dité neseno dospélym/ditétem pfri v, v .
© neseno cospelym/c mp Zadné Celem tramvaje
prechazeni tramvajového pasu
Rozptylené dité prechazelo tramvajovy Sadné BocCni Casti tramvaje,
pas vertikalni kovové hrany
P . . Cekarna na v s .
Dité bézelo proti tramvaji , Bocni casti tramvaje
zastavce
. e . Parkujici . .
Prechazeni na prechodu pro chodce W Bocni casti tramvaje
vozidla
Dité se Fidilo $patnym semaforem Z4dné Celem tramvaje

Studie byla zamérena také na dopravni vychovu u zranénych chodcl. Zavérem bylo
zjisténi, ze 18 déti z celkovych 30 bylo obezndmeno s pravidly silni¢niho provozu
pravé v misté, kde se pozdéji stala nehoda. Hodiny dopravni vyuky trvaly v priiméru
2,8 hodin. Pouze dvé déti lokalitu nehody neznaly. Instrukce o bezpecnosti silnicniho
provozu tedy obdrzely dvé tretiny détskych chodcll. V 16 pfipadech déti prechazely mimo
prechod pro chodce a nejvétsi pocet nehod se odehral kolem doby obéda. Reflexivni nebo

svétlé obleceni mélo v dobé nehody pres 73% déti. [42]

Za dalsi nebezpecny aspekt bylo vyhodnoceno obleceni s volnymi castmi, které
se mohou snadno priviit do dvefi tramvaji — napriklad stahovaci sndrky bund, kapuce,

popruhy Skolnich brasen a dalsi. [42]

Bylo prokazano, ze déti do 9 let jsou vystaveny velkému riziku, protoze nedokazi
rozpoznat danou lokalitu jako nebezpecnou, a to i v pfipadé, Ze se zucastnily dopravni

vychovy. Z toho dlvodu je doporuceno doprovazeni déti do skoly dospélou osobou. [42]
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7 Psychologické aspekty

Psychologicky pohled na danou problematiku je zasadni soucast pokroku v pochopeni
chovani chodcl. Kapitola je zaméfena na rizikové chovani v interakci s tramvajovym
provozem a na to, jak si chodci uvédomuiji ¢i jsou vlbec seznameni s riziky, kterym jsou

vystavovani a jestli jim prikladaji dostatecnou pozornost.

7.1 Vnimani rizika srazky s tramvaji

V breznu roku 2012 byla publikovana francouzska studie na téma Riziko srazky s tramvaji.
Vnimani chodci, cyklisty a motoristy, kterd se zaméfuje na miru vnimani rizika srazky
s tramvaji vzhledem k osobé respondenta, k osobam stejné skupiny (chodci, cyklisti,
motoristi) a k osobam z ostatnich skupin. Studie pracuje s pojmem srovnavaci optimismus,
kdy zavadi relativitu ocekavani dobrych vysledk( u sebe oproti o¢ekavani Spatnych vysledkd
u ostatnich. U srovnavaciho pesimismu je to pravé naopak, kdy lidé posuzuiji jejich vlastni

rizika jako vyssi nez u ostatnich. [8]

Snahou studie bylo identifikovat faktory, které by mohly formovat rizikové chovani tcastnikl
silnicniho provozu a jejich podil na nehodovosti tramvaji. Z vysledkd studie se dale
soustfedim pouze na vysledky tykajici se chodctl. Udaje z priizkumu byly shromazdény
v roce 2010 od Ucastnikd silni¢niho provozu z deseti mést s provozem tramvaji. Sbér dat byl
proveden profesionalnimi vysetfovateli prostfednictvim telefonnich rozhovord. Rozfazeni
respondentll do trech skupin probihalo uréenim procentualniho podilu vyuziti konkrétniho
druhu dopravy. Pfi zafazeni do skupiny — chodec - musel respondent nejméné k 20% svého
denniho pohybu po mésté vyuzit chiizi. Po rozfazeni do skupin dle vékové kategorie byli
respondenti tazani nejprve na vnimani rizika nehody s tramvaji vzhledem k jejich osobé

a poté vzhledem k ostatnim ve stejné vékové skupiné. [8]

Stupnice hodnoceni

1 2 3 4 5
Velmi Spise Pravdépodobné Spise Velmi
nepravdépodobné nepravdépodobné pravdépodobné  pravdépodobné
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Tabulka 8: Vnimani rizika srazky s tramvaji u chodc Zdroj: [8]
vék 15-29 30-44 45-59 60 a vice
Pohlavi Muz Zena Muz Zena Muz Zena Muz Zena
(pocet) (34) (32) (27) (39) (30) (76) (50) (91)

Vnimani rizika z 171 191 1,50 1,59 1,37 151 1,30 143
mého pohledu (0,80) (0,86) (1,100 (1,04) (089 (0,87) (0,61) (0,73)
Vnimani rizika z 2,65 2,78 2,30 231 2,23 2,37 2,18 245
pohledu ostatnich (1L01) (083 (091) (110) (107) (L23) (116) (1L18)
0,94 0,88 0,79 0,72 0,87 0,86 0,88 1,02

(1L01) (094) (093) (098 (090) (1L12) (115 (1,26)

Rozdil vnimani rizik

Hodnoty v tabulce 8 jsou zadany jako p - aritmeticky prdmér hodnot respondent( dané
skupiny a jako o - smérodatna odchylka hodnot, ktera je vepsana do zavorek. Mladsi dospéli
ve véku 15-29 let vnimaji riziko srazky s chodcem zasadnéji nez osoby starsi ve véku
45 let a vice. Zadnéa z priimérnych hodnot se vyrazné nebliZi k postoji, Ze by dané skupina
vnimala srazku s tramvaji jako situaci pravdépodobnou pro svou osobu, tedy k hodnoté 3.
Nejvyssich hodnot 2,67 a 2,84 bylo dosazeno opét u vékové skupiny 15-29 let, ktera takto
vnima riziko nehody z pohledu ostatnich chodcl jejich skupiny. U vSech tazanych
se projevuje srovnavaci optimismus, kdy povazuiji riziko srazky u ostatnich vyssi nez u sebe.
Ve vsech vékovych skupinadch Zeny hodnoti klicovou situaci jako pravdépodobnéjsi

nez muzi. [8]

Dalsi cast byla zamérena na popsani riskantniho chovani, kdy respondentim byla
polozena otazku, jestli vpridbéhu 12 mésicl bylo jejich zdmérem prejit vozovku
pred pfijizdé&jici tramvaji. Dalsi dvé otazky se tykaly jejich pfedchoziho riskantniho chovani
pred zarfazenim do prizkumu a skutecnosti zda byli svédky nehody tramvaje s chodci.
Celkovych 379 respondentl bylo dle predchozich dotaznik( dale rozfazeno na dvé skupiny.
Prvni skupinou byli pouze srovnavaci optimisti a do druhé byly zahrnuty osoby vykazujici

sklony k srovnavacimu pesimismu nebo extrémné riskantnimu chovani. [8]

Stupnice hodnoceni

1 2 3 4 5

Velmi zridka Zridka Obcas Casto Velmi casto
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Tabulka 9: Ohodnoceni riskantniho chovani chodct a zkusenosti s nehodou tramvaje u skupiny

srovnavacich optimist Zdroj : [8]

Vék 15-29 30-44 45-59 60 a vice
Pohlavi Muz  Zena Muz  Zena Muz Zena Muz Zena
(pocet) (16) (11) (28) (45) (24) (40) (23) (24)

Zamér prejit 141 1,64 1,55 1,10 1,06 1,19 1,07 1,17

tramvajovy pas (0,78 (0,81) (1,18 (0,35 (0,17) (0,78 @ (0,23) (0,46)
Predchozi riskantni 1,31 1,55 1,04 1,00 1,04 1,00 1,00 1,08

chovani (0,70) (1,21) (0,190 (0,000 (0,200 (0,000 (0,000 (041)
Zkusenosti

1,34 1,32 1,18 1,14 1,29 1,30 1,00 1,10
s nehodou

(0,77) (0,51) (0,34) (0,35) (0,69) (0,61) @ (0,00) (0,25)
tramvaje

Druha skupina chodcli odpovidala priblizné v hodnotach o 0,5 vyssi, nez jsou
priimérné hodnoty uvedené v tabulce 8. Pro vysledny prehled o riskantnim chovani chodct
jsou zde uvedeny pouze vysledky dotaznik(i od srovnavacich optimistd, které hodnotim jako
dostacujici. Hodnoty v tabulce 9 jsou zadany jako p - aritmeticky primér hodnot
respondentl dané skupiny a jako o - smérodatnd odchylka hodnot, ktera je vepsana

do zavorek.

VSechny Zeny (85) vékové skupiny 30-59 let odpovédély shodné v otazce svého
chovani pred pfipojenim se do studie a to tak, ze velmi zfidka bylo jejich zdmérem prejit
tramvajovy pas pred projizdéjici tramvaji. Naopak Zeny ve véku 15-29 let své riskantni

chovani hodnoti jako nejcetnéjsi z celé dotazované skupiny chodc. [8]

Zajimavé je porovnani s tabulkou 8, kdy vékova skupina 15-29 let si je nejvice
védoma mozného rizika, a presto je jeji chovani dle hodnot povazovano za cCastéji riskantni

nez u ostatnich vékovych skupin.

Vnimani rizika m(ze ovlivnit miru riskantniho chovani nebo jednani vzhledem
k ochrané zdravi na individualni Urovni a muze také ovlivnit vnimani bezpecnostnich
doporuceni. Vysledky ukazaly, Ze vSechny tfi typy ucastnik( provozu, nejen chodci, vnimaji
riziko srazky vzhledem ke své osobé jako velice nizké p=1,53 (6=0,88) a vzhledem k ostatnim
uzivateldm vyssi u= 2,28 (o= 1,06). Pficinou podcenovani rizika srazky s tramvaji mze byt
jak nizka rychlost tramvaji, tak skutecnost, ze chodci spoléhaji na opatrné fizeni fidicl
tramvaji. V prlibéhu dotazovani bylo také zjisténo, ze 19% ze vSech Ucastnikd prizkumu si

nebylo védomo prednosti tramvaji a 9% mélo alespon jeden zazitek s nehodou s ni. [8]
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7.2 Ovlivnéni chodcu prijizdejici tramvaji

Vyzkum probihajici ve dvou polskych méstech Vratislavé a Poznani byl zaméren na vliv
prijizdéjici tramvaje na chovani chodcl. Cilem bylo zjistit pocet chodcu, ktefi cekaji na signal
Volno i v pfipadg, ze zaregistruji prijizdéjici tramvaj, a téch, ktefi prechazi vozovku na signal
Stdj. Ve vysledném porovnani byli rozdéleni chodci na ty, ktefi méli v planu pouzit dany
prijizdéjici spoj ¢i nikoliv, a na ty, ktefi prechazeli vozovku na signal Stlj bezpecné
Ci riskantné. Cilem studie bylo nalézt vzorec chovani chodcl pfi téchto situacich a zamérit
se na pfipady ovlivnéni ostatnich chodcd pfi riskantnim a nebezpecném chovani. Zavéry
ukazaly, ze dopravni prostredek bliZici se k zastavce verejné dopravy mize vyznamné
podporit chodce v rozhodovani prechazet na signal StUj. Bylo tedy doporuceno pouzit
takovych signalnich pland, které by zajistily chodci cekajicimu na signal Volno, aby dany spoj

stihl, coz ale ne vzdy mlze korespondovat s preferenci méstské hromadné dopravy. [24]

Navzdory tomu, ze studie je primarné zamérena na prechody pres jizdni pas a nikoli
pas tramvajovy, tak z psychologického hlediska se jednd o velice podobnou situaci.
V pripadé, ze se blizi spoj, ktery chodec planoval vyuzit, je schopen prejit na méd riskantniho
chovani, ¢imz nejenom porusi pravidla silnicniho provozu, ale mize také ovlivnit ostatni

chodce bez rozdilu véku, aby se chovali stejné.

Rizené prechody pres tramvajové traté a tramvajové pasy zpravidla funguiji na systému
trvalého signalu Volno se zménou pfi zadani pozadavku od tramvajového vozu, nebo
naopak na zpUsobu ,celocervené”, kdy chodec ziskava zeleny signal pouze na svoji vyzvu
zmacknutim tlacitka. V pripadé, ze prechody pro chodce slouzi soucasné jako prechody
k zastavce, maji byt doby jejich signald volno voleny tak, aby tramvaj vjizdéjici do zastavky

byla dosazitelna i pro cestujici Cekajici na okraji vozovky. [2]
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8 Problematika détskych chodcu

V prabéhu dotazovani fidict tramvaji byli détsti chodci oznaceni za problematickou skupinu,
ktera je diky své vysce snadno prehlédnutelna a také Casto nepredvidatelna z hlediska reakci.
Détsti chodci dle vysledkl statistik nepatfi mezi nejohrozenéjsi skupinu chodcll. Navzdory
tomu, ze béhem obdobi 2007-2014 nebylo evidovano zadné smrtelné zranéni, stale
zaujimaji nehody chodcl mladsich 14 let 7,5% nehod zavinénych chodci a 11,5 % nehod
zavinénych ridicem.

Mistem nejvyssiho rizika stfetu tramvaje s détskym chodcem byl pomoci statistik
definovan prechod pro chodce (19 nehod) a zastavka s nastupnim ostrivkem (16 nehod).
Stav chodcl byl v dobé nehody vyhodnocen ve vice nez 41% pripadl jako dobry, ale
u dalSich 37% nehod jako nepozorny a roztrzity. Nejcastéjsi pfi¢cinnou nehod bylo nahlé
vstoupeni do vozovky z nastupniho nebo déliciho ostrivku, chodniku i krajnice
(20 zranéni), kde $lo v 11 pfipadech o prechazeni tésné pred nebo za vozidlem stojicim
v zastavce. Prechazeni mimo prechod pro chodce nebo po vyznaceném prechodu
nespravnym zpusobem mélo za nasledek celkem 19 nehod. Z ¢asovych obdobi jsou
a v konkrétni casti dne 7:00-8:00 a 16:00-18:00 hodin, coz ve vétsiné aspektd koresponduje

s nejvyssi nehodovosti i u ostatnich vékovych skupin.
Mezi nejcastéjsi chyby déti jako chodcl obecné patfi: [32]

— prechazeni na malo bezpecnych mistech, i kdyz jsou v blizkosti napf. vyznaceny
prechod, semafor, podchod

— prechazeni s ¢astecnym nebo nulovym rozhlédnutim

— prechazeniv béhu

— prechazeni v misté se zakrytym vyhledem, napf. za parkujicim vozidlem,
pred autobusem ¢i tramvaji

— nevyuziti nejkratsi mozné cestou k prechazeni

— rozhlizeni se na prechodu v opa¢ném poradi kvili nespravnému rozliseni pravé
a levé strany

— neschopnost odhadnout rychlost a vzdalenost prijizdéjiciho vozidla

— hrani a strkani se v blizkosti vozovky

- neocekavana zména sméru jizdy na koleckovych bruslich ¢i na kole

42



8 Problematika détskych chodct 8.1 Dopravni vychova a projekty v zahranici

8.1 Dopravni vychova a projekty v zahranici

Vzdélavani v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu je uréeno ke zlepseni znalosti
a porozuméni pravidlim dopravy a dopravnich situaci, a to hlavné v dobé, kdy se zacinaji
utvaret dopravni navyky jednotlivcd. Formou vycviku jsou nabyvany nové zkusenosti
a stavajici dovednosti se zlepsuji. V pribéhu vzdélavani dochazi ke zméné postoje
k povédomi o nebezpeli a bezpecnosti jak osobni, tak ostatnich Gcastnikd silni¢niho
provozu. Z obecného hlediska je vzdélavani zaméreno na skupiny zakl a vyuka probiha
ve Skolnim prostiedi. Pfestoze ze strany mnoha zemi je obhajovano tzv. trvalé vzdélavani,
které by mélo probihat od narozeni do smrti, tak prevazna vétsina programi je zamérena
na déti v zakladnich skolach a déti a lidé vyssiho véku jsou do vzdélavani v oblasti silni¢niho

provozu zapojovani méné. [29]

Pod jménem spolecenstvi SUPREME byla v roce 2010 vydana pfirucka s nazvem
Nejlepsi priklady opatfeni pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, ktera je urcena
pro opatfeni na Grovni statu. Ukolem bylo shromazdit, analyzovat, shrnout a zvefejnit
nejlepsi postupy ve zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu v clenskych statech
Evropské unie, ve Svycarsku a v Norsku a na zakladé poznatkd dosédhnout snizeni poctu
smrtelnych dopravnich nehod do roku 2010 o 50%. Jedna z kapitol prirucky se zabyva
vzdélavanim a kampanémi v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, na kterou bych dale

navazala a porovnala ji se stavajici dopravni vychovou v Ceské republice. [29]

8.1.1 NEPRETRZITE VZDELAVANI VE FRANCII

Ve Francii bylo v roce 1997 zavedeno a zaclenéno do ucebnich osnov kontinualni vzdélavani,
které je zaméreno na formovani chovani déti v silni¢nim provozu. Od roku 2002 je vzdélavani
realizovano prostrednictvim programd prizpisobenych véku ditéte (studenta), a to
od materské skolky pres udéleni fidicského opravnéni az do obdobi, kdy nelze fidit vozidlo
zdldvodu vysokého véku. Kazdy program v prabéhu vzdélavani vyuziva poznatky

a dovednosti ziskané béhem predchozich krokd. [29]

Dopravni vychova neni zarazena jako samostatny predmét, ale je vyucovana jako
soucast matematiky, fyziky, biologie, obcanské nauky, atd. Cilem tohoto projektu je rozvijet
dovednosti pro nasledujici zpisoby dopravy (chlze, jizda na kole, jizda na mopedu, fizeni
vozidla) a v konecném disledku rozvoj kladnych postojl a chovani s ohledem na bezpecnost
silni¢niho provozu u vSech Ucastnikl silni¢niho provozu. Vyuka je orientovana na vsechna

témata bezpecnosti silni¢niho provozu. Hlavni skupinou, ke které vyuka sméruje, jsou mladi
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ridici ve véku od 18 do 25 let, jejichz Uroven rizika je nejvyssi. Hlavnim predpokladem je
prispéni k vychové odpovédnéjsi generace Ucastnikd provozu. Do projektu je zapojen Siroky
okruh odbornikd na vychovu, ¢imz je zajisténa dlslednost dosazeni cild a dava moznost
vyuziti riznych zptisobd, jak jich dosahnout. Dopravni vychova je koordinovéana Reditelstvim
pro bezpecnost dopravniho provozu (DSCR), které je za cely program a jeho obsah

zodpovédné. [29]

Déti v pribéhu materské a zakladni skoly prochazeji fazi dopravni vychovy APER, kdy
je trikrat (v 6, 8 a 10 letech) hodnocena dopravni zpUsobilost zakl jako chodcd, spolujezdct
a cyklistl. Dale navazuje Skolni vysvédéeni pro silni¢ni bezpecnost - ASSR (vék 11 — 14 let)
a Certifikat bezpecnosti - BSR (vék 14), ktera soucasné umoznuje jizdu na mopedu. Druha
Uroven ASSR, urcena pro vékovou kategorii 14-16 let, je povinnad pro zapsani uchazece
ke zkouSce na ridicské opravnéni, k jejimuz splnéni je dale potreba certifikat AAC, ktery
udava moznost fizeni vozidla v doprovodu osoby s fidi¢skym opravnénim. Finalni fidicské

opravnéni je vydavano od osmnactého roku zivota. [14]

Soucasti vychovného kontinua probihaji rehabilitacni setkani pro vicenasobné viniky
v oblasti bezpecnosti. Vychova je zajisténa v daném poradi materskou, zakladni a stfedni
Skolou, poté autoskolou a pojistovnou v pfipadé Urovné ACC a u rehabilitacnich kurzd

ze strany ministerstva vnitra a dopravy. [29]

8.1.2 PROJEKT ZEBRA SEEF v NizozEMi

Program v Holandsku, v originalnim znéni School op SEEF, ma za cil v¢lenit dopravni
vychovu do skolnich programl pomoci kvalitnich, atraktivnich, praktickych a digitalnich

material a tim zlepsit a zatraktivnit dopravni vychovu na zakladnich skolach.

Skoly maji moznost ziskat certifikat a znacku se symbolem zebry SEEF, pokud splni
jednu z danych oblasti projektu, kterou je napriklad integrace vychovy silni¢ni bezpecnosti
do stavajici vyuky, poradani vychovnych programi skoly a specialnich udalosti jako je
napr. tyden bezpecnosti. Dalsi alternativou ziskani certifikatu je dosazeni bezpecného
prostiedi v okoli Skoly pomoci zvyseni bezpecnosti tras, umisténim stojan(i na kola nebo
vyuzitim environmentalné privétivéjsich druhl dopravy, s imz souvisi zapojeni rodicu.
Tzv. dopravni rodice jsou povzbuzovani k tomu, aby vice uvaZovali o zplUsobu prepravy
pfi kazdodenni cesté do Skoly, kdy skoly vyvijeji a zavadéji informacni systémy pro rodice,
na jejich zakladé mohou vzdélavat déti v domacim prostredi nebo prave pfi cesté do skoly.

Pro vSechny tematické oblasti existuji pokyny, navrhy a materidly v rlznych formach.
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Skoly se Gcastni projektu dobrovolné a jdou déle podporovény finanéné ze statnich zdrojci.
K roku 2010 bylo zaevidovano celkem 625 nizozemskych skol certifikovano touto znackou
Zebra SEEF. [37]

Obrazek 20: Logo projektu Zebra Seef Zdroj: [37]

Projekt Zebra SEEF udava v pribéhu roku témata mésice, kterymi se Skoly zabyvaji
a ke kterym je jim nabizen doprovodny program. V kazdém roce je jednou zarazeno téma
verejné dopravy, zabyvajici se bezpecnym chovani v blizkosti a uvnitf verejnych dopravnich
prostiedkd. Projekt nabizi online materialy pro déti, jako je interaktivni hra nebo animované
zaznamy dialogC, ale také dopis pro rodiCe, ve kterém je seznami s danym tématem

a navrhne zpUsob, jakym maji moznost se do vyuky zapojit. [37]

Obréazek 21: Ukézka online interaktivni hry na téma Verejna doprava Zdroj: [37]

8.2 Vzdélavaci programy v CR

Dopravni vychova v Ceské republice od zafi roku 2013 vstupuje prostfednictvim
skolnich vzdélavacich programd na vsech zakladnich skolach povinné do vyuky na prvnim
i druhém stupni zakladnich Skol. Zaméfila jsem se na ucebni osnovy, vyukové metody
a pomlicky pouzivané v Ceské republice vydané riiznymi subjekty, které zmifuji pfednost
tramvaji na prechodech pro chodce. Cilem bylo zjistit, v jakém véku jsou déti seznamovany

s touto problematikou a jakym zpUsobem je jim predkladana. [5]
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8.2.1 BESIP

BESIP (zkratka pro bezpecnost silnicniho provozu) jako samostatné oddéleni
Ministerstva dopravy CR pfipravilo pro z4ky i pedagogy ucelenou fadu vyukovych material
a pomucek vcetné nastinéni variabilnich vyukovych metod a forem, které mohou Skoly
pfi implementaci dopravni vychovy do Skolnich vzdélavacich programd vyuzit. Materialy

jsou ureny nejenom pro déti zakladnich skol, ale také détem predskolniho véku. [5]

V ramci Ceské republiky bylo k roku 2013 do dopravni vychovy zapojeno 71,6 % $kol,
coz je oproti roku 2012 narlst o 4,1 %. Cilem BESIPU-oddéleni Ministerstva dopravy je
zvySeni poctu zapojenych skol a zakd 4. tfid do vyuky dopravni vychovy na détskych
dopravnich hfistich. Dopravni vychova se sklada z 5 hodin teoretické vyuky a 5 hodin
vénovanych praktickému vycviku na détském dopravnim hristi. Tato aktivita je zakoncena
zkouskou, obsahujici zavérecny test a jizdu po dopravnim hristi. Na zakladé Uspésného

splnéni zavérecné zkousky déti ziskavaji tzv. ,Prikaz cyklisty”. [5]

V metodice dopravni vychovy v predskolnim véku ditéte vydané Ministerstvem
dopravy CR jsou uvedeny pfiklady nebezpeéného chovani, kde je zminéna povinnost chodce
dat prednost tramvaji na prechodu pro chodce. Déti jsou s danou problematikou
seznamovany formou fizeného rozhovoru. Vyukové materialy uréené pro dopravni vychovu
ve skolach obsahuji zminku o prednosti tramvaji a nutnosti zvySené pozornosti
na prechodech pro chodce vedoucich pres tramvajovy pas, napfiklad v podobé malych kvizd

na obrazcich 22 a 23.

a) nesmi zastavit

b) ma vzdy pfednost
c) nema prednost

d) musi zacinkat

Obréazek 22: Ukazka studijnich materialu BESIP pro materské skoly Zdroj: [5]
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Prechod 2. VOZIDLA S PREDNOSTI
prO.Choqce | kdyZ ti sviti zelena, musi$ dat pfednost vozidlim
Tady najdu prechod, s pravem prednosti v jizd&. Ktera to jsou? Urovnej
prejdu po ném, slabiky a pfeéti nahlas.

VAJ/TRAM J

je to bezpecnéjsi. m
Pokud tudy projizdi [ NIT/SA/KA
tramvaj, ma pfednost. - ]

AR 3 =B CI/SI/HA |

Obrazek 23: Ukazky studijnich materialti BESIP pro 2. stupen zakladnich skol

=
].

Zdroj: [5]

Jako soucast projektu Nakladatelstvi Fraus a oddéleni Ministerstva dopravy BESIP
vznikla interaktivni u¢ebnice Dopravni vychova pro MS, 1. a 2. stuper ZS a viceletd gymnazia,
ktera je volné dostupna ke stazeni. UCebnice obsahuje video a audio ukazky, cviceni, texty,
pridané vyukové dokumenty, odkazy na internetové stranky a na dalSi materialy umisténé
na portalu BESIP. Co se tyce dané problematiky tramvajového provozu, obsahuje kniha
odkazy na kratka videa, které byla soucasti cyklu spotd ,Besipky” vysilanych v Ceské televizi.

[35]

8.2.2 SKODA HROU

Spole¢nost SKODA AUTO v radmci své spolecenské angaZzovanosti podporujici silni¢ni
bezpecnost predstavila na svych strankach www.skodahrou.cz mezinarodni webovy program
pro vyuku dopravni vychovy. Program je urcen pro skoly, policii, rodiny, materska centra
a dalsi subjekty v rlznych zemich svéta a je doporucovan oddélenim Ministerstva dopravy
BESIP. Hlavnim cilem serveru je pfrispét k popularizaci a propagaci dopravni bezpecnosti
détem. Pri feSeni odborné stranky dopravni vychovy vyuziva spolecnost poznatkl

z Vyzkumu dopravni bezpecnosti, ktery je soucasti technického vyvoje vozu. [6]

Vyukovy program nabizi nékolik scének, z nichz se jedna z nich odehrava pfimo
na tramvajovém ostrivku. V tomto pfipadé je vyuka zamérena pouze na vystup a nastup
cestujicich, cestovani nevidomych nebo prevoz kocarku ¢i vétSich zavazadel. V celém
programu neni zminka o prednosti tramvaji na prechodech pro chodce. Server kromé
vyukovych scén nabizi zabavné kvizy a hry zabyvajici se tématikou dopravni bezpecnosti,
seznamuje déti s Zivotnim prostfedim a ukazuje celkovy vyvoj automobil& Skoda v sekci

autosalon a muzeum. [6]
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8.2.3 ZACHRANNY KRUH

Neziskova organizace Zachranny kruh vyviji a realizuje systém informovani, vzdélavani
a prevence v oblasti béznych rizik a mimoradnych udalosti dostupny na internetovych
strankach www.zachranny-kruh.cz. Vytvareji a poskytuji skoldm a verejnosti vzdélavaci
materialy pro pedagogy a jejich zaky a to nejen ve formé papirovych pracovnich listd,
ale k dispozici jsou také interaktivni multimedialni u¢ebnice, metodické materialy, testovaci

systémy, vyukova videa, mobilni aplikace a deskové hry. [46]

=

Obrazek 24: Ukazka z interaktivni multimedialni uc¢ebnice dopravni vychovy pro 1. stupen

Zdroj: [46]

V ukdzce na obrazku 24 z animované interaktivni multimedialni ucebnice jsou déti
nabadany ke zvySené opatrnosti ve velkych méstech, kde jezdi tramvaje. Upozoriuje
na jejich prednost a delsi brzdnou drahu oproti ostatnim dopravnim prostfedkim. Ukazka
je nazorna a snadno srozumitelna, text je predrikavan divkou pomalu a lze ho prehravat

opakované. [46]

Pod zastitou asociace Zachranny kruh a autor( stranek www.ucenibezmuceni.cz, ktefi
jsou zastanci zafazeni novych technologii do skolni vyuky, vznikla interaktivni hra uréena
pro mobilni telefony a zafizeni. Podporuji pouzivani tabletl pro skolni Gcely, protoze pfinasi
détem radost z poznavani a pfitom pfirozené rozvijeji jejich motorické funkce, komunikacni
schopnosti a prirozenou zvidavost a definuji ho jako vyborny nastroj pro prvni seznamovani
s technikou, ktera je v dnesni spolecnosti bézna a s kterou budou pracovat po cely zbytek
zivota. Dullezitym bodem je prace déti pod dohledem dospélé osoby, ktera by méla

odhadnout miru casu stravenou s technikou a vhodny obsah.
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V rdmci asociace Zachranny kruh jsou zpoplatnéné pouze deskové hry a vyuziti
interaktivni dopravni vychovy v mobilnich telefonech, ktera obsahuje hry a testy z nékolika

tematickych okruhd, a ostatni podklady, vydané organizaci pro vzdélavani, jsou zdarma. [46]

8.2.4 S Evou A EDOU BEZPECNE V SILNICNIM PROVOZU

Na internetové strance www.dopravniskola.cz je dostupna platforma, ktera je vyhotovena
ve zpoplatnéné verzi pro uziti ve vychovné-vzdélavacich zafizenich a to predevsim
v zakladnich a materskych Skolach jako doplnujici didakticka pomdcka pro vyuku dopravni
vychovy. Vyukovy kurz je rozdélen do péti sekci — chodci, viditelnost, dopravni znacky, kolo
a bezpecnostni pasy a je doplnén audio stopami i pro ty nejmensi, ktefi jesté neumi Cist
a psat. V zavéru kazdé kapitoly je nutné doplnit kviz, ktery ovéri nabyté znalosti zakl
a po jeho Uspésném splnéni nasleduje videoklip, ktery zabavnou formou zopakuje a upevni
probiranou latku. Po ukonceni viech sekci ziskava dité Diplom o Uspésném absolvovani

kurzu, coz hodnotim jako potfebnou motivaci. [12]

Stavajici materialy portadlu dopravniskola.cz neobsahuji problematiku tramvaji
a chodcq, ale v nejblizsi dobé je planovana kompletni inovace této platformy, kde by uz

méla byt détem zminéna nutnost zvySené pozornosti v blizkosti tramvajové dopravy. [12]

Obrazek 25: Ukazka z videa portalu www.dopravniskola.cz Zdroj: [12]

8.2.5 TYM SILNICNI BEZPECNOSTI

Jednim zcild Tymu silnicni bezpecnosti je prostfednictvim vhodnych preventivnich
programi a projektd snizovat pocet dopravnich nehod a jejich nasledkd, kdy se mimo jiné
zaméruji na praci s détmi. Poradaji vyukové dny v materskych i zakladnich skolach,

Dny bezpecnosti v obchodnich domech zamérené na prevenci nehod, ale také Skoleni osob
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pusobicich v oblasti dopravni bezpecnosti, rodict a dobrovolnik(. Priprava déti je tedy brana
velice komplexné a je vyuzivano napfiklad material( popsanych v minulé kapitole ze stranek

Skoda hrou. [7]

Mimo projekty spojené s bezpecnosti déti a mladeze v dopravé se dale zabyvaji
i bezpecnosti motocyklist(, cyklistl a vyzkumnou a publikacni ¢innosti. Tym je podporovan

Libereckym krajem, firmou SKODA AUTO a.s. a Ministerstvem dopravy CR. [7]
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9 Osveta problematiky

S chovanim ucastnikd silni¢niho provozu Uzce souvisi vychova k bezpecnosti a osvétoveé
kampané. U¢elem kampani, které jsou zamérené na bezpeénost silni¢niho provozu, je zména
chovani, pristupu a zlepSeni znalosti o danych problémech silnicniho provozu,

napf. prednost tramvaje na prechodech pro chodce, fizeni pod vlivem alkoholu a dalsi.

V této kapitole jsem porovnala kampané zabyvajici se konkrétné tématem spolecného

pohybu tramvaji a chodcd probihajicich v zahrani¢i a v Ceské republice.

9.1 Var$ava — BADZMY RAZEM BEZPIECZNI

V roce 2014 probéhl jiz $esty ro¢nik kampané ,BADZMY RAZEM BEZPIECZNI", jejimz cilem
bylo zvySeni povédomi o nebezpedci tramvajového provozu, uvédomeéni ucastnik silni¢niho
provozu o tom, zZe kazdy z nich ma vliv na bezpecnost silni¢niho provozu, a to nejen
jeho samotného, ale i ostatnich Ucastnikl, a budovani povédomi o rizicich spojenych
s nedbalosti a neopatrnosti v silnicnim provozu. Kampan trvajici 6 mésict byla zamérena
na chodce, fidi¢e vozidel a motocyklisty. Vramci projektu byly v nékolika polskych
méstech umistény plakaty na vnéjsi plochy tramvajovych voz(, nainstalovany LCD monitory
v tramvajich a umistény plakaty v poctu 4000 ks na rlzna mista v blizkosti zastavek,

ve skolach a na Uradech. [40]

Y RAZEM BEZPIECZNI

w201 W cale] |fglsu: :
64% wypa w Z tramwajam
~‘-"BRB spowogowali KIEROWCY i PIESI

HD>>>>>>>>) N

Rl s
: o=t e U= # S=—
Obrazek 26: Plakat kampané BADZMY RAZEM BEZPIECZNI Zdroj: [40]

V deseti tisicich vytiscich byla vydana vzdélavaci kniha s nazvem kampané. V radiu
a televizi byl vysilan spot priblizujici pficiny a disledky nedbalosti na tramvajovych kolejich

a probihala i Ziva vysilani o dané problematice. Pro déti bylo uvedeno 20 vzdélavacich
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divadelni predstaveni, prfipraveny interaktivni workshopy a dopravni vyuka ve meéstech
ve spolupraci s méstkou policii. Aktualizace a program kampané byl umistén
na internetovych strankach, kde byly k nahlédnuti i dostupné materialy za starSich ro¢nikd

kampané. [40]

9.2 Stuttgart — SICHER ZU FUSS

Kampan zamérena na zvyseni povédomi o nebezpecich méstského provozu, jehoz soucasti
je i tramvajova doprava. Hlavnim obsahem kampané je seznameni chodcl se zakladnimi
pravidly bezpecného prechazeni pres tramvajovou trat, kdy poukazuje na svételnou

signalizaci uréenou pfimo k témto Ucellim, viz obrazek 27. [39]

N 7

/\

Obrazek 27: Schéma signalizacniho zafizeni pro chodce na pfechodech pres tramvajovou trat
Zdroj: [39]

Signalizacni zafizeni dava blikanim spodniho pole cervenou barvou znameni chodci

o prijizdéjici tramvaji. Upozornuje také na pfipady, kdy cervené svétlo blika stale i po projeti
v pfipadé vyzvy Volno, kterou je v tomto pripadé zZluté blikajici svétlo umisténé v horni casti.
Kampan je zamérena také na upozornéni chodcll na nebezpedi spojené s poslechem hlasité
hudby pfi pohybu ve méstech. Nabada chodce kvétsi ostrazitosti pfi prechazeni
pres tramvajovou trat'a doporucuje zcela se neizolovat od hluku dopravy pomoci sluchatek,

cozZ je znazornéno na obrazku 28. [39]

Obréazek 28:Ukazka z informacni brozury kampané Zdroj: [39]
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9.3 Brusel

Po informacni kampani v roce 2008 zamérené na prednost tramvaji zahajila STIB v roce 2010
kampan novou, ktera byla zamérfena zejména na nejzranitelnéjsi Ucastniky silni¢niho
provozu — chodce. Kampan byla propagovana pomoci plakatd, rozhlasovych spot(, letaki
v tisku, bannerl na internetovych strankach a obsahovala slogany jako "Vzdy budte opatrni
pri prechodu" a " Tramvaje maji vzdy prednost, prestoze se pravé mohou pohybovat
pomaleji nez vy”. Propagacni materialy byly umistény do bruselskych skol a na radnice
a zaslany v podobé 300.000 letakl napfiklad jako soucast vytisk(l predplacenych casopist.
[28]

De tram heeft altijd
voorrang!

bijna geen geluid. Leukvoor de
i

ik g rechts vétr 5por
oversteekt. Een tram heeft een bel . Wanneeru di hoort,Hift
De tram heeftvoorrang ubestuitde buurtvan de sporen.

voorrang verlenen, of het nu gaat om autobestuurders, U bent met de auto of de motorfiets
(motorfietsers of voetgangers. Het is verboden op of viakbij de sporen te parkeren.

Opgelet:inbreuken worden beboet. Bovendien krijgtu een
f

‘gepeperdzijn. Ter herinnering: het s ook verboden te parkeren

U bent met de fiets of de bromfiets

sporen rjct dat i
verliest. r zijn oversteekplaatsen, maar kijk serst of deweg

U bent tevoet

die een goed zichtbare, specifieke markeris

dat de tram altjd voorrang heeft zelfs war
overstaekplaats voor voetgangers bevind.

Obrazek 29: Ukazka letdaku kampané v Bruselu Zdroj: [28]

V rdmci kampané bylo zhotoveno i video s danou tématiku a to konkrétné s détskym
chodcem prechazejicim pres tramvajovy pas. Animaci Ize hodnotit jako velice nazornou.
Odehrava se zde situace, kdy chodec dostava prednost od osobnich automobild
na prechodu pro chodce, ale tento prechod vede zaroven i pres tramvajovou trat, kde mu

vlz prednost nedava a chodce srazi a dale ho veze na Cele tramvaje, viz Obrazek 30.

Obrazek 30: Ukazka videa Kampané v Bruselu Zdroj: [28]
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9.4 Praha - Neni cesty zpét

Prvni ro¢nik dopravné bezpecnostniho projektu ,Neni cesty zpét” probéhl v roce 2011
a od té doby se kona kazdorocné. Hlavnim cilem preventivni kampané je upozornit chodce,
predevsim déti Skolniho véku, narizika spojena s kazdodennim provozem na silnicich,
a to predevsim v souvislosti s tramvajemi. Prostfednictvim vzdélavani a prevence je snahou

snizit pocet nehod zplsobenych strety tramvaji s chodci. [3]

Pro Sirokou verejnost jsou pripraveny prednasky a besedy, na kterych policisté
z preventivné informacniho oddéleni Krajského feditelstvi policie hl. m. Prahy spole¢né
s dispecery a fidi¢i DPP prezentuji zakladni bezpecnostni pravidla a specifika tramvajového
provozu Vv Praze. Na Ctyfi mista v Praze byly pristaveny specialné upravené tramvaje
s informacnimi materialy a fotografiemi s bezpecnostni tematikou. V ramci kampané byla
vytvorena i kratka videa se zebrou jako maskotem, ktera upozoriuje na zasady bezpecného

pohybu v silni¢nim provozu. [3]

Tramvaj ma na prechodu vzdy prednost! Neprechazejte mezi tramvajemi a vozy

Za zadnych okolnosti nikdy nevstupujte

mezi spojené tramvajoveé vozy.
PRECHAZEJTE POUZE TAK, g Je to zkratka - pFimo pod kola tramvaje!
Srazit vas muze take tramvaj

ABYSTE SE VYHNULI : ¢ A
jedouci v protismeru.

NEBEZPECNYM SITUACIM!

A \

| \
296191817 0296191817

p ravni podnik P - "\ Dopravni podnik S

; g LA % X

Dopravn are)
hlavniho mésta Prahy A niho mésta Prahy %

Obrazek 31: Ukazky z videa kampané Neni cesty
zpét Zdroj: [3]
Soucasti projektu je také hlaseni v tramvajovych vozech v pfesném znéni: , V zajmu
zvySeni bezpecnosti provozu meéstské hromadné dopravy pfipominame, Ze na prechodu
pro chodce nema chodec prednost pred tramvaji”. Tato hlaseni jsou cestujicim prehravana

vzdy tam, kde v minulosti doslo ke zranéni ¢i Umrti pfi stfetu s tramvaji. [3]
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10 Navrh prevence srazek tramvaji s chodci

Na zakladé zjisténych poznatkd popsanych v predchozich kapitolach bude navrzeno reseni

jednotlivych problematik vykazujici nejvyssi cetnost a rizikovost.

10.1 Sjednoceni systému dopravni vychovy

Samostatné oddéleni Ministerstva dopravy BESIP udava jednotné postupy pro implementaci
dopravni vychovy do zakladnich $kol a $kol matefskych. V CR ale probiha v sou¢asné dobé
nékolik projektll zabyvajicich se Sifenim a poskytovanim atraktivnich digitalnich materiald
s tématikou bezpecnosti détskych uUcastnikd silnicniho provozu. Celkova propojenost
dopravni vychovy napfiklad pomoci navazujicich vysvédceni i certifikatd, kterou pouziva

napriklad Francie, zde chybi.

Navrh inovace dopravni vychovy v CR je tedy postaven na sjednoceni osnov
v materskych a zakladnich Skolach s podporou jiz existujicich vyukovych materiald,
program0 a her. Propojeni vyuky mezi rocniky by bylo docileno prostfednictvim
,Prikazu cyklisty” nebo ,Diplomu o Uspésném absolvovani kurzu”, které by byly dale
rozsireny napriklad o ,Prikaz chodce”. Prikazy ci vysvédceni by mély nékolik Urovni
obtiznosti odpovidajicich véku ditéte. Ziskani vSech stupni obtiznosti danych certifikatd
by Ucastniky provozu dale opraviiovalo k moznosti slozeni zkousky fidi¢ského opravnéni.
V dnesni dobé je zarfazeni modernich technologii do dopravni vyuky cestou, ktera ma sanci
dosahnout i samostudia mimo budovu skoly. Jednim z feSeni mohou byt vzdélavaci
pocitacové hry, které umozni porovnani schopnosti s ostatnimi uzivateli a ziskavani
bonusovych her na zakladé splnénych Urovni hracich kol zakoncenych napfiklad testem

z dané problematiky.

Z poznatk( zahranicnich studii na téma nehodovosti détskych chodcli vsak vyplyva,
Ze samostatna dopravni vychova ve skolach danou problematiku zcela neresi. Pravidelnou
dopravni vychovu do urcitého véku ditéte by mél dopliovat dohled dospélych osob
Ci rodicl na zastavkach a rizikovych lokalitach, a to z toho dlivodu, ze déti do véku 9 let
nejsou schopni rozpoznat danou lokalitu jako nebezpecnou. Tuto problematiku fesi
napriklad kurzy dopravni vychovy pro dospélé nebo workshopy s danou tématikou
poradané v zahranici napriklad v obchodnich domech. Cilem je upozornit starsi Ucastniky
provozu na to, ze svym rizikovym chovanim v silnicnim provozu ohrozuji nejenom sebe,
ale stavaji se Spatnym vzorem mladsim generacim, které maji moznost dané situace

sledovat.
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10.2 Preventivni osveta problematiky

Z vyhodnocenych statistik bylo zjisténo, ze vékovou skupinou, kterou lze povazovat
za nejrizikovéj$i z pohledu srazky s tramvaji je skupina 15-29 let. Uéastnici provozu této
vékové skupiny jsou zastoupeny v nejvysSim poctu 180 zranéni v nehodach zavinénych
chodci v Ceské republice v letech 2007-2014. V zahrani¢nich statistikach se chodci ve véku
10-19 let umistili v poctu nehod na 2. pricce. Ve Francii systém nepretrzitého vzdélavani

vyuku primarné sméruje k mladym fidi¢im a Gcastniklim provozu ve véku od 18 do 25 let.

Podle psychologického hlediska chodci ve véku 15-29 let vnimaji riziko srazky
s tramvaji jako spiSe nepravdépodobné, coz je v porovnani s ostatnimi vékovymi skupinami
nejvyssi mira uvédomeéni si této problematiky. Z pohledu ostatnich Ucastnik( je tato skupina
hodnocena jako nejvice pravdépodobna k vyskytu nehody. Lidé této vékové skupiny
vykazuji nejrizikovéjsi chovani, kterého si jsou sami védomi a maji nejvice zkuSenosti

s nehodami typu srazky s tramvaji.

Osvétova kampan Neni cesty zpét probihajici v Ceské republice je ve své podstaté
zameérena primarné na détské chodce a okrajové na ostatni vékové skupiny. V zahranicnich
kampanich se setkavame castéji s materialy apelujicimi na starsi vékové skupiny.
Napfiklad ve Stuttgartu upozornuji na mladistvé pouzivajici mobilni telefony a sluchatka.
Propagace kampani je v podobé letakl rozesilanych k predplacenym novinam ci ¢asopisiim,
umisténych na Urady a verejna mista ve méstech. Reklamni spoty v televizich maji charakter

kratkych informacnich zprav na rozdil od animovanych spotd.

Navrh prevence srazek tramvaji s chodci zde tkvi v rozsireni kampani na dalsi vékoveé
skupiny, hlavné na nejrizikovéjsi skupinu 15-29 let. Cilem vyuziti modernich technologii je
rozsifit danou problematiku co nejefektivnéjsim zplsobem, napfiklad umisténim bannerd
a ideograml na internetovych strankach, na socialnich sitich ¢i v tramvajovych vozech.
Na strankach kampané ci v televiznich spotech by bylo nutné propagovat ukazky realnych
videi s odkazem na statistiky nehodovosti. QR kédy v periodikach ¢i na verejnych mistech

ve méstech by odkazovaly na konkrétni videa, spoty ¢i kompletni stranky kampané.

Zasadnim elementem navrhu zminénych propagacnich materiald by mél byt
kompletni moderni design, zapamatovatelny a podchycujici pozornost mladé generace.
Videa a animace by méla ukazovat realny pohled na danou problematiku v podobé

autentickych zaznamu nasledku rizikového chovani.

V navaznosti na zjisténa obdobi ze statistickych dat s nejvyssSim poctem srazek

tramvaje s chodcem, mésic brezen pro celou CR a prosinec pouze na provoz v Praze, by tyto
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kampané mély byt zahajeny napfiklad v casovém obdobi pred nebo v priibéhu téchto
jmenovanych mésict. Eliminace zvyseni nehod v obdobi dopravnich Spi¢ek se jevi
prostiednictvim kampani jako nemozna. Za jednu z moznosti Ize povazovat zvyseny pocet
hlaseni ve vozech o prednosti tramvajového vozu na prechodech pro chodce, nicméné
z dlouhodobého hlediska je toto rfeseni nedostacujici a cestujicimi ne pfilis vnimané. DalSim
radikalnéjsim resenim by bylo pouziti sankci za nespravné prechazeni pres tramvajovy pas,
coz ale v nékterych lokalitach mGze byt velice sporné, protoze znaceni mist pro prechazeni

byva nejednotné ci zcela chybi.

10.3 Eliminace slepého uhlu zorného pole fidice

Na zakladé zkuSenosti z pfimého pozorovani tramvajového provozu, z vyhodnoceni
pofizenych videozdznaml a z vysledkl statistik jsem se rozhodla zaméfit se na pohyb
chodcl tésné pred celem tramvajového vozu. Popis situaci, které pfi tomto chovani chodcl
nastavaji, je priblizen v kapitole Sbér dat k dané problematice, konkrétné u popisu chovani

na tramvajové zastavce Mezi Hrbitovy zaznamenané statickou kamerou.

Statistiky nehodovosti udavaji pficinu nehody v 10% pfipadl nehod zavinénych
chodci (7% nehod, které jsou zavinéné ridicem tramvaje) jako prechazeni tésné pred nebo
za stojicim vozem v zastavce, coz znamena treti nejcastéji jmenovanou. Slepy Uhel zorného
pole fidice pred celem tramvajového vozu si mnozi chodci neuvédomuji a vystavuji se
vysokému riziku srazky. Navrh reSeni odkazuje na zahranicni studii o zranéni chodcl
na tramvajovych zastavkach, kde bylo poukdzano na to, Ze vystaveni velkému riziku
u détskych chodcl pochazi hlavné z neschopnosti rozpoznat danou lokalitu jako

nebezpecnou.

Ridi¢ tramvaje by mél mit stale pfehled o situaci kolem vozu. Mym cilem je proto
navrhnout takové opatreni, aby si chodci byli védomi nebezpecné oblasti pred celem vozu,
ktera ridici tento prehled neumoznuje v dostatecné mire, a této lokalité se pfi svém pohybu

vyhnuli.

10.3.1 MERENI SLEPEHO UHLU ZORNEHO POLE RIDICE

Pouzité prostredky:

— Fotoaparat Nikon D600
— Stativ Hama Gamma-Series

— Meéici lat’
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Vyhled z vozidla je uréen vzajemnou polohou odi fidice a neprihlednych casti pultu
fizeni a Celni oblasti vozové skfiné tramvaje. Mezi aspekty ovlivhujici vyhled fidice tramvaje
patfi poloha sedadla, kterou lze nastavit individualné podle danych potfeb a vysky

jednotlivce. Ridi¢i tramvaje je umoznéno zménit jak vyiku sedadla, tak sklon opéradla.

Pro potreby mériciho pokusu bylo vyuzito figuranta, jehoZ profesi je fidic tramvaje
a ktery polohovatelné sedadlo nastavil adekvatné svym Ctyrletym profesnim zkusenostem

z tramvajového provozu. Ridi¢ tramvaje byl vysky 195 cm.

Pred jednotlivym mérenim byla zaznamenana vyska oci fidice a vzdalenost od palubni
desky vozu. Do naméreného mista byl nastaven objektiv fotoaparatu, umistény na stativ,
s kterym bylo zaznamenano nékolik pozic méfici laté. Prvni poloha méfici laté byla
pred celem tramvajového vozu v nejblizs§i mozné vzdalenosti, a proto se prvni vzdalenost
laté u rdznych typt voz( lisi. Druha poloha byla zvolena ve vzdalenosti 100 m od Cela vozu
a posledni poloha, referencni, slouzici pouze ke kontrole spravnosti predchozich méreni,
byla v kolmé vzdalenosti 200 m od cela tramvaje. Ze snimku jednotlivych poloh byla zjisténa
vyska viditelné oblasti laté z pozice fidice. Méfeni probéhlo ve vozovné Motol,
a to konkrétné na vozech T3 R.P, T6A5, 14T a 15T, které patfi k nejrozsirenéjsim typim vozl

pouzivanych v tramvajovém provozu v CR.

Pro nazornou ukazku vyhledu z pozice fidice byla zhotoveny panoramata z dilcich
fotografii daného typu vozu, viz obrazky v dalSich kapitolach. Odmérovani hodnot bylo

provedeno na jednotlivych fotografii v kolmém sméru k celu vozu.

Referencni vyskou chodce pro potfeby méficiho pokusu byla zvolena vyska 160 cm.
Dle referencnich rdstovych grafl vydanych statnim zdravotnim Ustavem tato télesna vyska
odpovida v priiméru divkam i chlapcdm ve véku 13 let. Télesna vyska 160 cm ale neni
priimérnou vyskou prisuzovanou pouze détskym chodcim. Napriklad z evropského
vybérového Setfeni o zdravotnim stavu v CR vyplyva, Ze zeny ve vékové skupiné 75 let a vice
dosahuji télesného vzristu v prdméru 160,1 cm. Tento pokles vysky je divodem Ubytku

kostni a svalové hmoty u senior(. [25]

Télesna vyska 160 cm nebyla zvolena jako finalni horizont slepého uhlu fidice.
Pro jednoznacné rozeznani chodce je potreba vidét dostatecnou cast chodcovy hlavy.
Proto bylo od dané referencni vysky odecteno 20 cm, aby byla eliminovana i situace, kdy
chodec neni v pozici zpfima. Tato situace mlze nastat napriklad pfi predklonéni celého téla
pfi rychlé chidzi ¢i béhu, pfi chlzi s pomocnou holi nebo sklonénim hlavy k obrazovce

mobilniho telefonu.
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10.3.2 TRAMVAJOVY VUZ T3 R.P

Tramvajovy viz T3, ktery je zapsan v Guinessové knize rekordd jako nejpocetnéjsi vyrobni
typ tramvaje na svété, zaujimad podstatnou cast ve vozovém parku tramvaji v CR
a je nejstarsim typem, ktery je stale v provozu. K roku 2013 dle vyrocni zpravy DP v Praze je

v provozu 350 exemplard modernizované T3 - T3 R.P, coz ¢ini 37% vozového parku DP. [11]

Uzavrena kabina fidice je zasazena v Cele skfiné o délce 14 000 mm, Sifce 2 500 mm
a vysce 3060 mm (pfi prdméru kola 700 mm). Schéma tramvajového vozu a rozvrzeni

stanovisté ridice viz Obrazek 32.

3060

Obréazek 32: Schéma tramvajového vozu T3 Zdroj:[27]

Zorny Uhel je v pravé casti vyrazné omezen bocnim sloupkem, za kterym jsou jiz

instalovany vstupni dvere do tramvajového vozu, viz panoramaticky snimek naObrazek 33.

Obrazek 33: Panoramaticky snimek z pozice fidi¢e v tramvajovém voze T3 R.P

Prvni a nejblizsi mozna pozice laté pfi méricim pokusu byla ve vzdalenost 40 cm od cela
vozu z dlvodu umisténi sprahla. Tato skutecnost vyrazné redukuje rizikovy prostor
pred Celem vozu, a to na celkovych 34 cm, coz vykazuje podstatné nizsi pravdépodobnost

vyskytu chodce pouze v této oblasti za predpokladu, Zze chodec neprekonava pevnou
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konstrukci pred Celem vozu. Dalsi polohy méfici laté jiz byly totoZzné s pokusy u ostatnich

typU tramvaji, a to ve vzdalenost 100 a 200 m.

140

P

Obréazek 34: Znazornéni zakrytého vyhledu z pozice fidice tramvaje v tram. voze T3 R.P

Dalsim aspektem redukce oblasti slepého Uhlu fidice je i samotnd konstrukce
tramvajového vozu. Z dlvodu, Ze viz neni navrzen jako nizkopodlazni, sedadlo fidice je
v kabiné situovano vyse. Pohled z vétsi vysky poté eliminuje i ¢ast zakrytého vyhledu

zplUsobeného predni casti palubni desky.

10.3.3 TRAMVAJOVY VUZ T6AS

Viz typu T6AS5 byl uveden jako plnohodnotny nastupce tramvaji T3, ktery byl vybaven
nékolika technologickymi inovacemi. Uzaviené stanovisté fidice je zvétsené, viz Obrazek 35,
a jeho novy koncept zahrnuje pouziti skel se snizenou propustnosti UV zareni. Ovladac
palubniho pocitace je integrovan do nové usporadaného panelu fizeni. [23] Tramvajovy v(iz
ma délku skfiné 14 700 mm, Sitku 2 500 mm a vysku 3 145 mm. V DP v Praze je v provozu

k datu 31.12.2013 celkem 147 exemplaid tohoto typu vozu.
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Obrazek 35 Schéma tramvajového vozu T6A5 Zdroj:[27]

U panoramatického snimku, na Obrazek 36, je mozné vidét opét omezeni zorného
Uhlu fidice v oblasti pravého bocniho sloupku z ddvodu umisténi vstupnich dvefi do vozu.
Oproti vozu T3 neni levé bocni sklo celistvé, ale slozené ze dvou skel, coz nijak neomezuje

vyhled ze stanovisté fidice.

Obrazek 36: Panoramaticky snimek z pozice fidi¢e v tramvajovém voze T6A5

Prvni vzdalenost mérici laté byla v pfipadé vozu T6A5 - 50 cm od cela vozu, tedy
10ti nasobné vétsi nez u vozd 14T a 15T. Tim je velikost rizikové plochy zakrytého Uhlu fidice

eliminovana natolik, Ze nebezpecna oblast je omezena pouze na vzdalenost 26 cm od cela

vevs

omezeného vyhledu fidice, viz Obrazek 37.
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Obrazek 37: Znazornéni zakrytého vyhledu z pozice fidice tramvaje v tramvajovém voze T6A5

10.3.4 TRAMVAJOVY VUZ 14 T

U nizkopodlazniho tramvajového vozu 14T jsou prvni jednokfidlé dvere urieny pouze
pro vstup fidice do kabiny, ktera je zcela oddélena zasklenou koufovou mezisténou
s posuvnymi dvefmi od prostoru pro cestujici. Stanovisté fidice je vybaveno prehlednym
ovladacim pultem, na némz jsou po funkénich celcich ergonomicky rozmistény jednotlivé
ovladace. Ve stredu ovladaci pultu se nachazi displej nadfazeného fizeni, zobrazujici fidici
informace o jizdé, Obrazek 38. Multifunkéni zobrazovac, jehoz zakladem je systém
Control Web, automaticky reguluje rychlost podle omezeni na trati. Dale je soucasti vybavy

kamerovy systém, kdy na dvou monitorech maze fidic¢ sledovat déni vné i uvnitf vozidla. [23]

N

1006000

Obréazek 38: Ovladaci pult tramvajového vozu 14T
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Obrazek 39: Panoramaticky snimek z pozice fidice v tramvajovém voze 14T

Chodci nic nebrani v mijeni Cela tramvajového vozu v tésné blizkosti, a proto byla prvni
pozice méfici laté zvolena v kolmé vzdalenost 5 cm. V této vzdalenosti pred Celem vozu
muUze pozornosti fidi¢e uniknout osoba kolem vysky 165 cm. Na zakladé vyhodnoceni
meériciho pokusu provedeného na vozu 14T Ize povazovat oblast zakrytého vyhledu u tohoto
typu jako nerozsahlejsi a nerizikovéjSi s porovnanim s ostatnimi vozy. Slepy uhel
ze stanovisté ridice je vzhledem k chodclm vysky 160 cm definovan kolmou vzdalenosti
107 cm od cela tramvaje, coz Cini Ctyfnasobek hodnoty namérené u typu tramvajového

vozu T6AS.

VA

-:kfslﬂllg-J

200

Obrazek 40: Znazornéni zakrytého vyhledu z pozice fidice tramvaje v tramvajovém voze 14T

10.3.5 TRAMVAJOVY VUZ 15T

Tramvajovy viiz dodavany do CR, a to pouze do Prahy od roku 2005, méa stanovisté Fidice
podobné jako predchozi model 14T. Je zde instalovan kamerovy systém a rucni radic
pro fizeni vozu. Kabina fidiCe je oddélena od casti vozu pro cestujici poloprihlednou
prepazkou s dvermi. Na Obrazek 41 je zachyceno stanovisté fidice s aktivovanymi displeji

v horni casti kabiny, prehravajicimi zaznam zkamery smeérované pred celo vozu.
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Typ prehravanych zaznamd na displejich je volitelny. V pfipadé volby zaznamu, ktery je
obrazku viditelny-situace pred ¢elem vozu, mGzeme konstatovat, Ze slepy Uhel zorného pole
je zcela eliminovan. Umisténi téchto monitord neni hodnoceno figurantem jako idealni

a vyuziti pravé tohoto modu zaznamu vsak neni u ridic¢ casté.

Obréazek 41: Stanovisté fidice v tramvajové vozu typu 15T

V prabéhu dotazovani fidi¢( tramvaji na rozhledy z riznych typt vozd bylo zjisténo,
Ze typ 15T je nejcCastéji jmenovan jako viz s nejlepsim rozhledem, viz panoramaticky snimek

na Obrazek 42.

Obréazek 42: Panoramaticky snimek z pozice fidice v tramvajovém voze 15T

Pozice laté byly totozné jako v pripadé méreni u typu vozu 14T, a to tedy 5 cm, 100 cm
a 200 cm. Oblast slepého Uhlu zorného pole fidice byla definovana na vzdalenost 77 cm

od Cela vozu, viz Obrazek 43, a je zarazena jako druha nejvyssi namérena hodnota.
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Obréazek 43: Znazornéni zakrytého vyhledu z pozice fidice tramvaje v tramvajovém voze 15T

10.3.6 NAVRH RESENI

Pomoci namérenych vysek viditelnych oblasti pred ¢elem jednotlivych tramvajovych vozid
z pozice fidice, viz tabulka 10, byly zjistény oblasti slepého Uhlu fidice tramvaje
v jednotlivych pozicich mérici laté. Na zakladé tohoto kritéria byly tramvajové nizkopodlazni
Celem nez vozy vysokopodlazni. Nejmensi plochu zakrytého vyhledu z pozice fidice vykazuje
vliz T3. Souhrn ziskanych hodnot meznich rizikovych vzdalenosti pred cely voz( na zakladé
meériciho pokusu je sepsan v tabulce 11, kde jsou typy voz( sefazeny dle miry zakrytého

vyhledu.

Tabulka 10: Vysky viditelnych oblasti pred celem tramvajovych voz{ z pozice fidice

Vyska viditelné oblasti [cm] u typu vozu:
Vzdalenost od cela vozu [cm]

T3 T6A5 14T 15T

5 - - 165 160
40 154 - - -
50 - 150 - -

100 128 129 142 133

200 85 87 118 105
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Tabulka 11: Vzdalenost ohranicujici plochu zakrytého vyhledu

Vzdalenost od cela vozu ohranicujici

Typ vozu plochu zakrytého vyhledu [cm]
T6A5 26
T3 34
15T 77
14T 107

V navrhu reseni dané problematiky jsem se dale zaméfila na vozy 14T a 15T, u kterych byla

zjisténa nejrozsahlejsi oblast zakrytého vyhledu.

Z ddvodu nadprdmérné vysky figuranta fidice tramvaje — 195 cm, se zde muze
naskytnou otazka, zda vzdalenosti mohou nabyvat vyssich hodnot v pfipadé fidicd o mensi
télesné vysce. Za predpokladu, ze sedadlo ridice je nadmiru polohovatelné, nemusi vyska
ridicovych odi zaviset pfimo na jeho télesné vysce, ale pouze na zkuSenostech a zvycich
potfebného rozhledu. Namérené hodnoty jsou brany jako vychozi a nebudou nijak

upravovany.

Navrh rfeSeni bude dale popisovan pouze u tramvajového vozu typu 14T, ale toto
opatreni je predpokladano i u typu 15T. U zbylych typl T3 a T6A5 je oblast zakrytého
vyhledu vyhodnocena jako zanedbatelna a navrzenému reseni zde neni prikladan takovy

daraz.

Podminkou pro navrh feseni byla hlavné variabilita, Uspornost a bezpecnost
provedeni. Tyto aspekty splfiuje navrh, pfi kterém by byla zjisténa plocha zakrytého vyhledu
ridice osvicena vyraznou kontrastni barvou, napf. cervenou, ktera by chodce odrazovala
od vstupu do této oblasti. Svétla osvécujici danou plochu by byla instalovana v cele skfiné
pod reflektory tramvaje. Jako typ osvétleni byly zvoleny diody emitujici svétlo typu LED,
které maji vysokou Ucinnost, jsou odolné vic¢i narazim a vibracim a jsou vhodné
k soustiedéni svétla na urcité misto. Pfinosna je vysoka rychlost rozsviceni LED svétel
pfi zapnuti, kterd je v pfipadé tohoto reSeni rozhodujici. Svételna plocha by méla reagovat
spolecné s Cidly na otevirani a zavirani dvefi vozu a svitit pouze v zastavkach v dobé vymeény
cestujicich.[13]Navrh feSeni je znazornén na obrazcich 44 a 45. Plocha zakrytého vyhledu je
oznacena jednoduchymi vystraznymi samovysvétlujicimi ikonami. Svételna plocha by méla
dosahovat dostatecného kontrastu, aby viditelnost nebyla omezena pouze na nocni

tramvajovy provoz.
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Obréazek 44: Navrh osvétleni plochy znazornujici oblast slepého UhlG zorného pole fidice

tramvaje — varianta ¢.1

Obrazek 45: Navrh osvétleni plochy znazoriujici oblast slepého Uhli zorného pole fidice

tramvaje — varianta ¢.2
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10.4 Stavebni Upravy

V navaznosti na problematiku zakrytého vyhledu fesenou v predchozi kapitole bylo
analyzovano i feseni s pouzitim bezpecnostnich stavebnich prvk{ na nastupnich ostrivcich,
které by zamezily pohybu chodcl pfimo pied vozem. Tyto navrhy byly posouzeny jako
nedostatecné prizplGsobitelné rliznym typlm zastavek a projizdéjicim tramvajovym vozam.
Napriklad kratka zabradli instalovana mezi oznacnikem a dvermi tramvajového vozu
by mohla byt pficinou dalSich nehod pfi jejich prekonavani nebo naopak pfi zamezeni
pohybu dobihajicich chodcq, ktefi tento stavebni prvek v daném misté nepredpokladaji.
Navic tento problém by nebyl feSen v pfipadé druhého vozu v zastavce, kdy na zakladé

rozdilnych délek skfini tramvajovych vozl je jeho pozice velice variabilni.

Ke zvyseni bezpecnosti chodcl na tramvajovych ostrivcich je uréeno LED osvétleni,
tzv. bezpecnostni svételna stopa, na 6 tramvajovych zastavkach v Praze mezi Hlubocepy
a Barrandovem, detail LED osvétleni na Obrazek 46. Na zakladé detekce pohybu
tramvajového vozu jsou stanoveny tfi rezimy. V prvnim pfipadé stopa trvale sviti,
coz vypovida o tom, ze tramvaj se nenachazi ve sledovaném Useku pred stanici nebo Ze viiz
praveé ze stanice odjel. V okamziku, kdy se svételna stopa rozblika, dojde k prijezdu tramvaje
do stanice pfiblizné do 20 s. Pfi vyméné cestujicich je svétlo zcela vypnuto, aby neoslnovalo.
Pro zajisténi uvedeného rezimu jsou k detekci prijezdu tramvaje pouzity vzdy Ctyri kolejové
obvody pro jednu stanici v jednom sméru jizdy. Hlavnimi klady tohoto bezpecnostniho

opatreni je kompaktni design, efektivni jednoducha instalace a protiskluzovy povrch. [31]

Obréazek 46: Detail svitidla Led Hess pouzitého v bezpecnostni svételné stopé Zdroj: [31]

V zebfricku rizikovych lokalit se vedle zastavek s nastupnim ostrlivkem objevuji
nejcastéji prechody pro chodce. V zahranici jsou prechody pres tramvajovou trat” reSeny

napfriklad specialni svételnou signalizaci viz mésto Stuttgart v kapitole Osvéta problematiky.
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Jako navrh feseni se zde jevi moznost vyuziti opét tzv. bezpecnostnich svételnych
stop pouzivanych u hran nastupist. Totozny systém aplikovany u zastavek by cestujici
upozornoval o bliZici se tramvaji k prechodu pro chodce. Umisténi osvétleni je diskutabilni.
Prvni moznosti je umisténi na hranu pasu pro chodce, tedy velice podobné jako v pfipadé
zastavek. Dalsi alternativou by bylo umisténi svétlenych stop v celé délce prechodu.
Tato svételna znameni by vSak mohla byt matouci pro ostatni Ucastniky silnicniho provozu,
kdy prechod pro chodce neni veden pouze pres tramvajovy pas, ale pokracuje dale
pres jizdni pasy. Dle mého nazoru by dostacujicim reSenim dané problematiky bylo

sjednoceni znaceni téchto prechodl a obnoveni téch znaceni, kterad uz nejsou zcela viditelna.
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11 Zaver

Diplomova prace ,Prevence srdzek tramvaji schodci” vznikla v navaznosti na praci
bakalarskou ,Stfet tramvaje s chodcem”, zkouméa problematiku nehodovosti chodcu
v konfrontaci s tramvajovym provozem a navrhuje preventivni opatreni ke zvyseni
bezpecnosti ve zjisténych rizikovych lokalitach a ke snizeni poctu stretd a dopravnich

konfliktd, na kterych se chodec a tramvaj spole¢né podili.

Uvodni &ast prace definuje stanovy, které souvisi s pojmy objevujici se v dané
problematice. Vysvétluje povinnosti a prava ucastnik{ silni¢niho provozu jako jsou chodec
a fidi¢ tramvaje a popisuje pojmy spjaté s tématem, napf. stanovisté fidice tramvaje,

prechod pres tramvajové téleso, tramvajova zastavka.

V prabéhu sbéru dat, ktery probéhl prostfednictvim dotaznikd, analyzy kamerovych
zaznam( ¢i pfimého sledovani tramvajového provozu, konkrétné Usekl zvyseného rizika
a tratovych Usekl castych nehod, bylo definovano nékolik rizikovych situaci a nebezpecnych
lokalit vykazujicich vysoké riziko srazky tramvaji s chodci. Jednou z rizikovych lokalit bylo
oznaceno prechazeni pres prechod pro chodce bez rozliseni typu fizeni prechodu. V pfipadé
svételného fizeni nebylo totiz vylouceno nebezpecné prechazeni chodcd pred jedouci
tramvaji. Dalsi situace, které Ize definovat jako chovani na hranici dopravniho konfliktu,
vznikaly pfi prechazeni pred celem tramvajového vozu. Tyto poznatky byly nasledné
potvrzeny vyhodnocenim statistickych dat nehod Policie CR z let 2007-2014, kdy se téméF
tfetina zranéni chodcd nasledkem nehod srazky s tramvaji (zavinénych chodcem) odehréla

na zastavce tramvaje s nastupnim ostrlivkem a druha tretina na prechodu pro chodce.

Kapitola, ktera je zamérena na rozbor statistik nehodovosti chodcl s tramvajemi
vCR zlet 2007-2014, je rozdélena dle druhu zavinéni na nehody zavinéné fidicem
tramvaji - 81 zranénych, nehody zavinéné chodcem, u kterého byla prokdzana pritomnost
alkoholu - 128 zranénych a u kterého nikoliv — 705, tedy nehody nejcetnéjsiho vyskytu.
Hlavnimi atributy, podle kterych jsou statisticka data rozdélena, jsou pficina nehody, vék

a chovani chodce, specifické misto nehody a ¢asové obdobi.

V pfipadé, zZe se zaméfime pouze na nehody zavinéné chodcem, u kterého nebyla
potvrzena pritomnost alkoholu i jinych latek, nejrizikovéjsi vékovou skupinou jsou chodci
ve véku 15-29 let. Vtomto véku, podle zahranicni studie zamérené na psychologické
aspekty chovani, si chodci riziko srazky stramvaji uvédomuji nejvice, ale zaroven
pravdépodobnost svého rizikového chovani hodnoti jako velice vysokou. Jako resSeni,

vedoucimu ke snizeni poctu nehod vekové skupiny 15-29 let, byla navrzena bezpecnostni
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kampan cilené urcena a obsahové uzpulsobena jejich véku, ktera by méla probihat pred
a v pribéhu casového obdobi- mésice, se statisticky nejcastéjsim vyskytem nehod, tedy
v mésici Cervnu pro celostatni kampan a v prosinci pro kampan planovanou v Praze. Cilem
pouziti modernich technologii, socialnich siti, poutavé grafiky, statistickych prehledd
a autentickych zabéru nasledkd rizikového chovani je zaujmout a hlavné seznamit mladé
chodce s nasledky stretli s tramvaji a upozornit je na fakt, Ze pro détské chodce predstavuji
Spatné vzory, které mohou ovlivnit jejich chovani jako budouciho Ucastnika silni¢niho

provozu.

Prevence srazky tramvaji s détskymi chodci byla feSena samostatné, a to
jak z hlediska dopravni vychovy, tak navrhem svételného znaceni na cele vozu pro eliminaci
slepého Uhlu zorného pole fidice tramvaje. Zajimavym poznatkem se stal vystup rakouské
studie, ktera vyhodnotila, Ze vice jak polovina détskych chodcq, ktefi se uUcastnili nehody,
byla seznamena s pravidly silni¢niho provozu pravé v lokalité nehody. Zavérem studie bylo
doporuceno, aby déti do 9 let byly do $koly doprovazeny rodici, protoze nejsou schopny
rozeznat nebezpecnou lokalitu. Vérim, Ze metodicky postup dopravni vychovy zafazeny jiz
do osnov materskych skol a dale navazujici na osnovy skol zékladnich, zakonceny nékolika
zavéreCnymi povinnymi testy, by détské chodce dostatecné pfipravil na jejich budouci
bezpecnou spolutcast v silnicnim provozu. Jako jeden ze vzor( postupu v inovaci dopravni
vychovy ve Skolach byl popsan systém nepretrzitého vzdélavani fungujici ve Francii od roku

1991 nebo napfiklad nizozemsky projekt Zebra SEEF.

Vzdélavacich projektd nabizejicich moderni vyukové materialy doplnujici dopravni
vychovu v CR je nespocet. Jednim z navrh( fedeni problematiky détskych chodcli je jejich
sjednoceni a vyuziti k ziskani vétsiho zajmu déti o bezpecnost v dopravé. Vzdélavaci
pocitacové hry, které umozni porovnani schopnosti s ostatnimi uzivateli, a ziskavani
bonusovych her na zakladé splnénych urovni hracich kol zakoncenych napriklad testem
z dané problematiky, mohou diky soutézivosti déti docilit i toho, ze se budou déti zabavnou

formou vzdélavat i mimo prostory skoly.

Rizikova situace pfi pohybu chodct tésné pred nebo za vozidlem stojicim v zastavce
byla zminéna nejenom fidici tramvaji v pribéhu dotazovani, ale i zaregistrovana pri analyze
kamerovych zaznam( a nasledné potvrzena vyhodnocenim statistickych dat jako treti
nejCastéjsi situace vedouci ke stretu tramvaje s chodcem. Vlivem vysky détskych chodcu
nebo senior( a konstrukce predni casti tramvajového vozu mize dochazet ke vzniku

omezeného zorného uhlu fidice v oblasti pred ¢elem vozu a tim ke zvySeni rizika srazky
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s chodcem. Z toho dlvodu jsem se rozhodla upozornit chodce na oblast, kde k této situaci

dochazi.

Oblast zakrytého vyhledu fidi¢e tramvaje byla analyzovana u nékolika typl
tramvajovych vozl a vyhodnocena jako nerozsahlejsi a nejrizikovéjsi u nizkopodlaznich vozl
14T a 15T. Navrh feseni, LED osvétleni plochy pred celem vozu, byl aplikovan na vz 14T,
kde délka popsané oblasti od Cela vozu pro chodce ve vysce 160 cm dosahuje 107 cm.
Osvétleni by mélo chodce dostatecné odradit od vstupu do oblasti ohrani¢ené nejen

kontrastni ¢ervenou barvou, ale i zvolenymi ideogramy.

Obréazek 47: Jedna z variant navrhu osvétleni plochy znazorfujici oblast slepého UhlG zorného

pole fidi¢e tramvaje

Dalsim bezpecnostnim opatienim bylo navrzeno rozsifeni pouziti tzv. svételnych
stop, instalovanych na tramvajovych zastavkach mezi zastavkami Hlubocepy-Barrandov,
které indikuji pfijizdéjici tramvaj do zastavky blikajicimi signaly LED svitidel totozné
jako v pfipadé, kdyz tramvaj zastavku opousti. Aplikovani této technologie na hranu pasu
pro chodce u nejrizikovéjsi prechod pres tramvajovy pas by zvysilo pozornost chodct a tim

i jejich bezpecnost.

V diplomové praci byl predstaven uceleny pohled na problematiku srazek tramvaji
s chodci a byly odhaleny nejzasadnéjsi nedostatky v prevenci téchto nehod. Domnivam se,

ze splnila své predpoklady a prinesla uziteCna vyhodnoceni a navrhy reseni.
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