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ABSTRAKT

Bakalafska prace pojednava o détskych zadrznych systémech (DZS). Cast Gvodu je
vénovana historickému vyvoji, na ktery je navazano kapitolou o soucasné legislativé této
problematiky. Déale je uveden vycCet statistickych dat, na nichZz je demonstrovan vyvoj
dopravni nehodovosti za nékolik poslednich let. Pro pochopeni vyznamu pouZzivani DZS jsou
nasledky moznych dopravnich nehod shrnuty v kapitole o biomechanice lidského téla.
Nasleduje kapitola popisujici homologaéni zkousky a nezavislé testovani. Prace slouzi také
jako seznameni s aktualnim stavem trhu détskych zadrznych systému tudiz je v ni popsano
zakladni rozdéleni i nékteré specialni druhy. Nasleduje kapitola obsahujici informace o
chybach a nasledcich, které se pfi pfevozu déti vyskytuji, a zaroven popisuje zplsoby
poutani détskych zadrznych systému a jejich pasazérll. V posledni fadé je popsan prizkum,
na jehoz zakladé, byly stanoveny nejvice problematické oblasti a sestaven informacni

produkt.
ABSTRACT

Thesis Regarding Child Restraint Systems (CRS). A part of the introduction is devoted to the
historical development of said systems, to which is attached a chapter on current legislation
surrounding this theme. Further is a list of relevant statistical data based on traffic accidents
over the past few years. An understanding of the significance of the application of the CRS
resulting from possible vehicular accidents is summarized in the chapter on 'Biomechanics of
the Human Body'. The subsequent chapter describes homologation tests and independent
testing. The study also serves as an introduction to the current state of the market as it
pertains to child restraint systems and therefore also describes varieties of some special sub-
type systems. This is followed by a chapter outlining errors and consequences that occur
when transporting children, and also describes procedures for installing child restraint
systems and their passengers. Finally, this study describes research, based on which the

most problematic areas are identified and addressed by way of an information package.
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0 Uvod

Od vyvinuti prvnich automobilll se zajem o tento dopravni prostiedek stale zvySuje. Neni
divu. Silniéni doprava je opfedena fadou vyhod, kromé rychlosti disponuje pohodlim a
poskytuje svému uzivateli uréitou nezavislost. S narlistem osobnich vozidel ve spole¢nosti
vSak nelze zanedbat ani negativni disledky, které s sebou silniéni doprava nese.
dopravnich nehod. Ekonomické a pfedevSim pak socialni dopady zvy3uji potfebu
bezpeclnostnich opatfeni, které vzniku dopravni nehody zabrani, nebo alespof snizi vaznost

jejich nasledka.

Jelikoz nékdy zkratka nelze dopravni nehodu zcela odvratit, je nutné vlozit davéru v prvky
pasivni bezpec€nosti, jako jsou napfiklad airbagy nebo bezpecCnostni pasy. Tyto zadrzné
systémy jsou vSak konstruovany pro potfebu dospélych osob. Ze statistickych dat v3ak
vyplyva, Ze v roce 2015 bylo pfi kazdé 27. nehodé ve vozidle pfitomno i dité. Déti jsou pfitom
ve spole¢nosti jednou z nejvice zranitelnych skupin. Oproti dospélym jedincim jsou pfi
dopravni nehodé znacné znevyhodnény, a proto je tfeba jim poskytnout takovy zplsob
ochrany, ktery bude odpovidat jejich télesnym proporcim a zaroveh zohledrovat
biomechanické vlastnosti. Takové prvky pasivni bezpeénosti jsou jednotné nazyvany détské

zadrzné systémy (DZS).

Dulezitost jejich pouzivani tkvi stejné jako u dospélych ve snizeni zpozdéni pasazéra vici
karoserii vozidla a nasledného rizika nefizeného narazu do interiéru. Napfiklad v pfipadé
Celniho narazu by dité volné usazené ve vozidle pokracovalo bez zmény rychlosti, dokud by
nedo$lo ke kontaktu s nékterou ¢asti interiéru vozidla. Stejné nasledky by byly pozorovany i
v pfipadé, Ze by dité bylo uloZzeno v narudi dospélého jedince. V takové situaci neni mozné,
aby jej dospély udrzel, naopak by jej zatizZil vahou vlastniho té€la. | v pfipadech, kdy je naraz
ditéte zmirnén airbagem, dochazi k t&€Zkym poranénim a pravdépodobnost umrti je 7x vySsi

nez u déti usazenych v DZS.

Aby DZS pInil svou funkci spravné, je dilezité, aby skute¢né odpovidal proporcim daného
ditéte. Vzhledem k obsahlé Skale hmotnosti a vy3ek, je konstrukce a legislativa tykajici se
zadrznych systému pro déti velmi komplikovana. Pfesto je na trhu k dostani velké mnozstvi
riznych produktl. Zatim vSak nelze zafidit, aby kazdy DZS odpovidal kazdému ditéti ve
vSech fazich jeho vyvoje. S pfibyvajicim vékem se télesné proporce ditéte méni a spolu
s nimi je tfeba pfizpusobit i zadrzny systém, v némz je prfevazeno. Je vSak bézné, Ze jsou

déti usazovany do autosedacek, které jiz néjakou dobu neodpovidaji jejich vaze Ci vySce.



Casto jsou také DZS pfili§ brzy vyménény za vétsi, nebo jsou malé déti poutany pouze

bezpeCnostnim pasem vozidla, ackoliv by mély stale cestovat v détské sedacce.

Pfi vybéru a pouzivani DZS je vSak i v jinych ohledech pomérné velky prostor pro chybovani.
Rodi¢e jsou mnohdy nedostate¢né informovani o tom, do kdy je nutné dité v autosedacce
prevazet a jsou nedbali v jejim pouzivani. BéZné je DZS ve vozidle instalovan volng&, nebo
jsou naopak nedotaZené €i pfekroucené bezpecénostni pasy ditéte. Pfitom kazda chyba
v poutani autosedacky, nebo ditéte sniZuje schopnost zadrzného systému pasazéra ochranit
a ohrozuje tak jeho zdravi. Kazdy rok je pfi dopravnich nehodach tézce zranéno, nebo

usmrceno v prameéru 20 déti usazenych v DZS a dalSich 470 utrpi lehké zranéni.

Cilem této prace je stanovit chyby, které se pfi pfevozu déti vyskytuji a upozornit na
nasledky, které by pfi dopravni nehodé mohly vyvolat. Také stanovit oblasti, v nichZ ohledné
DZS nemaji rodiCe dostatecné znalosti a na zakladé vSech téchto poznatkd navrhnout
informacni produkt. Zakladem k ziskani potfebnych podkladl je legislativa, stanovujici
pravidla pro bezpecny prevoz ditéte, chovani rodi¢u (nebo osob prevazejicich déti v osobnim
automobilu), které je pfedmétem pozorovani a celkovy pfehled v problematice détskych

zadrznych systému.
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1 Vznik détskych zadrznych systému

Koncept détské autosedacky je na svété uz vice nez 80 let a ackoliv dnes jsou automaticky
vnimany jako bezpecénostni opatfeni pro ochranu ditéte v pfipadé dopravni nehody, pavodni
zamér byl zcela jiny. Prvni détské zadrzné systémy slouzily spiSe pro omezeni pohybu
ditéte béhem jizdy. V roce 1933 bylo spole¢nosti Bunny Bear Company piedstaveno prvni
samostatné sedadlo pro déti (obr. 1). Jednalo se o platéné kieslo v kovovém ramu, které se
opiralo o zadni sedadlo automobilu. Podobny design byl udrzovan nékolik desitek let a tyto
sedacky byly vytvareny pfedevsim tak, aby ditéti umoZznily stejny vyhled z okna automobilu,

jaky mél dospély.

Obr.2. Prvni zpétné orientovany détsky
[30] zadrZny systém spolecnosti Volvo [30]

Obr.1. Détskd autosedacka Bunny Bear Company 1933

BezpecCnost v automobilové dopravé zacala byt rozvijena az koncem 60. let minulého stoleti
s pfichodem 3 bodového bezpecnostniho pasu. S timto vynalezem pfisly i poCatky détskych
zadrznych systému konstruovanych s ohledem na bezpecénost ditéte. V roce 1962 predstavil
Brit Jean Ames prvni détsky zadrzny systém orientovany proti sméru jizdy s
vlastnim pétibodovym bezpecnostnim pasem, ktery se jiz vzdalené podobal dneSnim
modelum. Konceptem protismérné détské autosedacky se v8ak jako prvni zabyval profesor
Bertil Aldman, jehoz vyzkum byl inspirovan astronauty mise Gemini. Profesor si povSiml, jaky
vliv ma umisténi sedadel na rozlozeni tihy plsobici na hlavu, krk a patef astronautl a
rozhodl se podobny princip aplikovat i na détské zadrzné systémy. Svédska automobilka
Volvo se rozhodla navrh profesora Aldmana testovat a vroce 1964 byl uveden koncept
prvniho protismérného zadrzného systému pro déti (obr.2). O tfi roky pozdégji byl jiz tento
systém vyrabén sériové. V 70. letech se v navaznosti na tento krok rozvinul zajem
automobilovych spole€nosti o détskou bezpecnost. Roku 1968 byla uvedena do prodeje
prvni autosedacka automobilky Ford (obr.3). Tato sedacka byla konstruovana jako vyvySeny

duty plastovy kryt s polstrovanim v oblasti obliCeje. V témze roce piredstavila spole€nost
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General Motors prvni détskou sedacku uréenou pro kojence (obr.4). Do té doby byly
autosedacky urCené vyhradné détem, které jsou schopny samostatné sedét a kojenci byli

nejCastéji pfevazeni v autopostylkach nebo v naruci matky.

Obr. 3. Détsky zdadrzny systém Ford Tot-guard 1968 [30] Obr. 4. Détsky zddrzny systém GM infant love seat
1968 [30]

Ackoliv se primysl vtomto ohledu dale rozvijel, pouzivani détskych zadrznych systému
nebylo ve spole¢nosti standardem a détské sedacky byly vyuzivany jen pro déti pfiblizné do
3-4 let. V roce 1976 byla spole¢nosti Volvo na trh uvedena prvni sedacka uréena pro déti
starSi 4 let, v niz bylo dité poutano pomoci standardniho bezpeénostniho pasu. Podobné
jako u dnesnich zadrznych systém( bylo spravné vedeni pasu pres télo ditéte zajisténo
uchyty v sedacce. V pribéhu 80. a 90. let v USA veSla v platnost nafizeni, pfikazujici
povinné pouzivani détskych zadrznych systémul a byly ur€eny bezpefnostni standardy pro
jejich testovani. EU pfijala povinné standardy pro testovani DZS v roce 1981, ale povinné

pouzivani détskych zadrznych systéma, bylo ¢lenskym statim nafizeno az o 11 let pozdé;ji.
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2 Legislativa tykajici se problematiky prevozu ditéte

PFevoz déti v osobnich automobilech je zohlednén jak v pravu EU, tak i v legislativé Ceské
Republiky. Z hlediska konkrétnich nafizeni jsou zakony CR zaméfeny predevsim na

podminky pouzivani DZS, kdezto legislativa EU je spiSe sméfovana na kritéria vyroby.
2.1 Pravni predpisy Evropské Unie

O détskych zadrznych systémech pojednava predpis EHK €. 44. Celym nazvem: ,Jednotna
ustanoveni pro schvalovani typu zadrZznych zarizeni pro déti cestujici v motorovych
vozidlech”. Jednotné pozadavky na détské zadrzné systémy sepsané v tomto dokumentu
vesly v platnost roku 1981. Dokument definuje détské zadrzné systémy, jejich kategorie,
hmotnostni skupiny a tfidy. Udava postup udéleni homologace a zpusob oznaceni
homologovaného vyrobku. Jsou zde stanoveny povinné zkousky, podminky, postupy a
rozsah jednotlivych zkouSek. Timto dokumentem se Fidi vlastnosti — rozméry, pevnost,
umisténi a pfipevnéni zkuSebnich zafizeni a figurin. Dale udava postupy pro fizeni a
kontrolu shodnosti vyroby, postup odbéru, hodnoceni vzork(i a postihy pfi nedodrzeni

shodnosti a pozadavky na navod.

Détské zadrzné systémy jsou predmétem i dalSich pfedpisi a predpis €. 44 na né Casto
odkazuje. Nejcastéji na predpis EHK €. 16. Ten mimo jiné udava jednotna ustanoveni pro
schvalovani détskych zadrznych systému a vozidel, které jsou jimi vybaveny. Také obsahuje
pozadavky tykajici se montaze ,univerzalnich“ détskych zadrznych systémi a montaze
,univerzalnich“ a ,polouniverzalnich® détskych zadrznych systémua ISOFIX (viz kapitola 7.1),
sméfujicich dopfedu a dozadu. Dokument také uvadi velikostni tfidy a pfipravky détskych

zadrznych systému ISOFIX a jejich rozméry.

Dale byva uveden pfedpis EHK €. 14. Tento pfedpis je vztazen na vozidla kategorie M, M1 a
N. Tyka se zkouSeni a schvalovani kotevnich uchytl bezpecnostnich pasl a také kotevnich
uchytt ISOFIX. Jsou zde uréeny povinné zkousky kotevnich uchytu, jejich rozsah a poustup,

stejné jako pozadavky na jejich pevnost, efektivitu umisténi a minimalni pocet.

V zavislosti na technickém vyvoji vstoupil 9. 7. 2013 v platnost pfedpis EHK €. 129 (také
nazyvany i-size norma) pojednavajici o zdokonalenych détskych zadrznych systémech.
Tento pfedpis je vymezen na integralni univerzalni systémy ISOFIX a integralni systémy
ISOFIX urcitych vozidel. V dokumentu jsou stanoveny pozadavky na oznaceni vyrobkd,
konstrukci a instalaci. Jsou zde specifikovany rozméry uchytd a hakd horniho upinani. Stejné

tak jsou zde stanoveny, povinné zkousky, podminky, postupy a rozsah jednotlivych zkousek.
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S timto pfedpisem byly uvedeny v platnost zmény, které do urcité miry pokryvaji nedostatky
predpisu EHK ¢&. 44. Pfedpis ¢. 44 rozdéluje DZS dle vahovych kategorii, ty vSak Casto
neodpovidaji skute€nym proporcim ditéte. Z toho ddvodu i-size norma nafizuje, aby
autosedacky byly €lenény podle vySky (nejsou uvedeny presné vySkové kategorie). Dale
uklada, Ze nové zadrzné systémy musi umoznovat pfepravu ditéte do 15 mésicu Celem proti
sméru jizdy (jsou-li takovému ditéti uréeny) a jsou povinné podrobovany testovani bo¢nim
narazem. VSechny détské zadrzné systémy schvalované timto pfedpisem museji byt
vybaveny systémem ISOFIX. Pfedpisy €. 44 a €. 129 vsak plati sou€asné a vyrobcim DZS je

tak umoznéno vybrat podle kterého predpisu bude DZS schvalovan.

Kromé predpisu Evropské hospodarské komise jsou nepostradatelnou soucasti legislativy
také smérnice EU. Jednou z nejdulezitéjSich je smérnice 91/671/EHS, ktera vesla v platnost
roku 1992 a podle niz jsou stanoveny podminky pro povinné pouzivani bezpec¢nostnich pasu
a détskych zadrznych systém ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny. Smérnice 91/671/EHS
stanovi povinné pouzivani détskych zadrznych systému, neuvadi vSak nutnost pouzit vhodny
typ. Proto byla upravena smérnici 2003/20/ES, ktera tuto povinnost stanovi. Dale smérnice
91/671/EHS musela byt upravena smérnici 2014/37/EU s ohledem na zavedeni pfedpisu
EHK ¢&. 129, tak aby zahrnovala pozadavky tohoto pfedpisu. Smérnice se vztahuje na vozidla
kategorii M1, N1, N2 a N3 a je stanoveno: ,Clenské staty vyzaduji, aby vSechny osoby
cestujici ve vozidlech pri jizdé pouZivaly bezpecnostni systémy, jimiz jsou tato vozidla
vybavena. Déti do 150 cm vySky cestujici ve vozidlech kategorii M1, N1, N2 a N3
vybavenych bezpecnostnimi systémy musi byt upoutany integralnim nebo neintegralnim

détskym zadrznym systémem, ktery je vhodny pro fyzickou konstituci ditéte.“ [14]

V souvislosti s détskymi zadrznymi systémy byly platné i dalSi smérnice, stanovujici
podminky pro schvalovani a pouzivani zadrznych systému, napf. 70/156/ES, 77/541/ES,
76/114/ES, 76/115/ES, byly vSak zruSeny a nahrazeny vétSinou pfedpisy EHK €. 44, €. 16 a
¢. 129.

2.2 Legislativa Ceské republiky

Ceska republika je od roku 2004 ¢lenem EU, je tedy vazana dodrZovat jeji pravni predpisy
EHS/ES. Seznam platnych smérnic Evropské unie obsahuje pfiloha pfedpisu €. 341/2014
sb. Tento predpis také udava seznam predpisi EHK, které byly pfijaty na zakladé
mezinarodni smlouvy z roku 1958. V predpisu €. 341/2014 sb. je uveden seznam EHK ve
znéni dohody z roku 1995 a odkazuje se na vSechny vySe uvedené pfedpisy a smérnice.
Veskeré schvalovani technické zpusobilosti a technické podminky provozu vozidel na

pozemnich komunikacich jsou dany legislativou EU a EHK OSN.
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Povinnosti fidi€e pfi pfepravé ditéte v motorovém vozidle uréuje zakon €. 361/2000 sb. o
provozu na pozemnich komunikacich (zakon o silnicnim provozu) §6, ktery nabyl u€innosti
v roce 2001 a byl novelizovan 37 dalSimi zakony. Timto zakonem jsou dany podminky, za
kterych je Fidi¢ povinen pfi pfevozu ditéte pouzit détskou autosedacku a obsahuje i pfehled
bodovych sankci pfi poruseni téchto podminek. Na rozdil od evropské legislativy, je v zakoné
o silniénim provozu zohledné&na nejen vyska, ale i vaha ditéte. Ridi¢ motorového vozidla je
povinen ,pfepravovat ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3, které je vybaveno zadrznym
bezpecnostnim systémem dité, jehoz télesna hmotnost neprevySuje 36 kg a télesna vyska
neprevySuje 150 cm, pouze za pouZiti détské autosedacky, pfi této prepravé dité musi byt
umisténo v détské autosedacce, ktera odpovida jeho hmotnosti a télesnym rozméram.” [5]
Také je zde mimo jiné uvedena povinnost uvést airbag mimo ¢innost na sedadle, na némz je
umisténo dité v protismérném DZS. V zakoné jsou povolené vyjimky, kdy détska
autosedacka nemusi byt nutné pouzita a to: ,Ridi¢ je povinen pfepravovat ve vozidle
kategorie M1 a N1, které je vybaveno zadrznym bezpecnostnim systémem a ve kterém jsou
na zadnim sedadle jiz umistény 2 détské autosedalky a nedostatek prostoru neumoZriuje
umistit treti détskou autosedacCku, treti dité starsi 3 let a menSi nez 150 cm na zadnim
sedadle pouze, je-li toto dité za jizdy pripoutano bezpecnostnim pasem.“ [5] DalSi vyjimky
plati pro bezpecnostni sbory a policii, pfi plnéni povinnosti a pro jednotky pozarni ochrany,

horské sluzby a zdravotnické zachranné sluzby pfi mimofadnych udalostech.

Problematika détskych zadrznych systémua byla feSena také pomoci projektu Ministerstva
dopravy CR &. 801/110/104 ,Bezpecénost déti v silniénim provozu v souvislosti s détskymi
zadrznymi systémy v motorovych vozidlech®, ktery probihal v letech 2001-2005. Projekt byl
zaméfen na zkous$eni détskych zadrznych systémd, jejich schvalovani, kontrolu a zjisténi
parametrll détskych zadrznych systému vSeho druhu. Vysledky projektu jsou v praxi
vyuzivany kontrolnimi Gfady, pfi schvalovani vyrobk( a dale pfi vyvoji a vyrobé détskych

zadrznych systém(. Vysledky také prispély k vyvoji pfedpist v oblasti détské bezpecnosti.
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3 Statistiky dopravni nehodovosti

Statistické poznatky jsou v oblasti bezpeCnosti dopravy velkym pfinosem. Pomoci
empirickych dat rozvijeji lidské znalosti, prezentuji sou€asny stav, poukazuji na problémy a
jsou také urc€itym odrazem uspéchu pouzitych opatfeni. Po celém svété existuje na narodni i
mezinarodni Urovni mnoho statistickych databazi zaméfenych na dopravni nehody. V ramci
vyzkumného programu OECD je provozovana mezinarodni databaze silnicni dopravy a
nehodovosti IRTAD. Databaze seskupuje ovéfené dopravni udaje z 32 zemi a poskytuje tak
empiricky zaklad pro mezinarodni srovnavani a efektivnéjsi politiku dopravni bezpecénosti.
Cleny IRTAD je 70 ustavil z rdznych statd, napk.: Australie, USA, Kanady, nékolik statd Asie
a Evropy, mezi nimiz je i Ceska Republika. Mimo jiné je ¢lenem IRTAD také Evropska rada
pro bezpecnost dopravy ETSC, nezavisla neziskova organizace, usilujici o sniZzeni poctu

mrtvych a zranénych osob v dopravé na uzemi celé Evropy.
3.1 Statistiky dopravnich nehod na uzemi CR

V CR jsou statistiky dopravni nehodovosti zpracovavany piedevsim Policii CR, pro niz
feditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia kazdy rok vydava statistickou ro¢enku,
V niz je uveden piehled nehodovosti na celém Gzemi CR a zvlast také na tzemi jednotlivych
kraja. Statisticka roéenka PCR nabizi problematiku dopravni nehodovosti z riiznych pohledu.
Je mozné zde nalézt informace o poc€tu dopravnich nehod, jejich nasledcich, hlavnich
pfi€inach, zavinéni, Casovém rozlozeni, o druhu a mistu dopravnich nehod, nebo porovnani
s pfedchozimi lety. PFi nehodach jsou také sledovany informace jako napfiklad vék a pohlavi

uCastnikl, mira poranéni, pouziti zadrznych systému i misto usazeni pasazéra.

Ze statistik PCR Ize sledovat dlouhodoby vyvoj silniéni bezpeénosti napfiklad na poétu osob
usmrcenych nasledkem dopravni nehody. Od konce 60. let minulého stoleti bylo vytvofeno
nékolik organl vefejné spravy zabyvajici se silni¢ni bezpecnosti (1967 BESIP) a pravé od
tohoto obdobi Ize pozorovat dlouhodoby pokles usmrcenych osob kongici az rokem 1987.
DalSi zmény vedouci k novému pozitivnimu zlomu se odehraly az v roce 2003 a 2007, kdy
se bezpecnost silnicniho provozu stala prioritou ministerstva dopravy a dopravni policie
zvysila svou iniciativu. Vyvoj poCtu usmrcenych osob v letech 1961-2015 je znazornén na
obr. 5..
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Obr. 5. Vyvoj poctu usmrcenych osob v letech 1961-2015 [13]

3.2 Statistiky dopravnich nehod s ucasti déti

Ve vétsing statistik PCR jsou informace tykajici se déti uvadény ve vlastni kategorii.
Dopravni nehody s détskou ucasti jsou déleny mimo jiné i s ohledem na to, zda bylo dité
v roli spolujezdce, nebo se ucastnilo nehody jako chodec &i cyklista. Je zde také uvedeno,
zda dité utrpélo Ujmu na zdravi, pfiemz zranéni Ucastniki nehody jsou rozdélena do 4
kategorii (nezranéno, lehce zranéno, téZzce zranéno, usmrceno). Z hodnot uvedenych
v tabulce 1 je ziejmé, Ze z celkového poctu déti, které nasledkem nehody zemfely, bylo
nejCastéji mezi roky 2007-2015 nejvice déti usmrceno pfimo v automobilu. Nutno fici, Ze
pod pojmem déti jsou vsouhrnném textu uvadény osoby mladsi 15 - ti let a détem
vyZadujicim pouZiti DZS, je vyhrazena konkrétni ¢ast roéenky. V nasledujicim textu jsou jako

déti brany v ivahu pouze, osoby vyzadujici pouziti DZS.

Tab. 1. Pfehled podtu usmrcenych déti v silniéni dopravé (Policie CR)

Celkovy
SOV | patijako
pocet déti . . ”_ _
., spolujezdci v Déti Déti
Rok | usmrcenych , . s
o ey s osobnich chodci | cyklisté
v silniénim .
automobilech
provozu
2007 24 16 4 4
2008 17 7 7 2
2009 14 8 5 1
2010 17 10 6 0
2011 12 6 4 1
2012 14 8 6 0
2013 8 2 3 3
2014 14 4 7 3
2015 17 12 5 0

Z dalSich udaijt, které poskytly statistiky PCR, bylo zji§téno, Ze od roku 2007 do roku 2015 je
narlst poctu nehod, pfi nichz bylo dité v automobilu zranéno ¢&i usmrceno 41,8%. Pficemz

celkovy narust nehod, pfi kterych bylo ucastnikem dité je 83,3% (viz obr. 6.). Jednim
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z oduvodnéni takového pfiristku maze byt fakt, Ze stale roste pocet registrovanych osobnich
vozidel na 1000 obyvatel. V CR na tento podet pfipada cca 468 osobnich automobild. Ze
statistk PCR navic vypliva, ze 71% vSech dopravnich nehod za poslednich 9 let bylo
uskute¢néno v intravilanu. Tato skute€¢nost naznacuje, Ze nardst maze byt zplsoben i vétsi
snahou rodic¢li, pfevazet své potomky automobilem i na kratké vzdalenosti Castéji nez

v predchozich letech.
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Obr. 6. Vyvoj dopravni nehodovosti s tiéasti déti vyZzadujicich DZS v roli spolujezdce (data Policie CR)

V zdznamech dopravni nehody, pfi niz bylo spolujezdcem dité, je uvedeno, zda byl pouZit
DZS a zda se détsky pasazér pfi nehodé nachazel na pfednich nebo zadnich sedadlech.
Cisla uvedena v dokumentech PCR tak &asteén& vypovidaji o u&innosti pouzivani DZS.
V letech 2007-2015 se pocet nezranénych déti pfi pouziti autosedacky pohybuje v rozmezi
75-82 %. Z obr. 7. je zfetelné, Ze pfi absenci DZS je poc€et zranénych i usmrcenych déti

procentualné vyrazné vyssi nez v pfipadech, kdy dité cestovalo v DZS.

90%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Pocet déti

E
n
I<r
|
X
(%)}
-

18% {1 I I

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Casové obdobi

H S DZS, nezranéno H S DZS, zranéni, nebo umrti
H Bez DZS, nezranéno M Bez DZS, zranéni, nebo usmrti

Obr. 7. Néasledky dopravni nehody v zavislosti na pouZiti DZS(data Policie CR)
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Béhem roku 2015 byl zaznamenan narust po¢tu déti na pfednich sedadlech, které nebyly
usazeny Vv autosedaCce. Od roku 2007 do roku 2014 byly kazdoro¢né zaznamenany

maximalné 1-2 déti. V roce 2015 se pocet zvysil na 5.

V roce 2016 byl za prvni pololeti celkovy pocet dopravnich nehod s u€asti déti vyZadujicich
DZS v osobnim automobilu 1659. Z celkového poctu bylo 295 déti zranéno. Za toto obdobi
bylo také usmrceno jedno dité (vyZadujici DZS), pfi¢emZ bylo usazeno v DZS. V tabulce 2. je
uvedena zavaznost poranéni, pozice ditéte v automobilu a pouziti DZS. Z dat je zfejmé, ze

nejCastéjSim mistem pfevozu jsou zadni sedadla a déti jsou pfevazné usazovany do DZS.

Tab. 2. Zavaznost zranéni détskych spolujezdcti za 1. pololeti 2016 (Policie CR)

Usmrceno | TézZce zranéno | Lehce zranéno | Nezranéno

spolujezdec na prednim sedadle, 0 0 17 83
sedici v détské sedacce

spolujezdec na zadnim sedadle, sedici 1 9 266 1270
v détské sedacce

spolujezdec na zadnim sedadle, 0 0 3 9
vozidlo nevybaveno détskou sedackou

spolujezdec na prednim sedadle, 0 0 1 1
nevybaveno détskou sedackou
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4 Biomechanika ¢lovéka

Biomechanika poranéni sleduje reakce Zzivého organismu na plsobeni vnéjSich sil a
nasledné mechanické zmény tkani & organud, nebo naruseni jejich spravné funkce. Na
zakladné téchto poznatkll jsou definovany maximalni pfipustné hodnoty zatizeni rGznych

Gasti lidského téla.
4.1 Specifika détského téla

Dité nelze povazovat za umérné zmenseného dospélého jedince a je tfeba s nim zachazet
s ohledem na rozdily v oblasti psychologie, anatomie, fyziologie i biochemie. Z hlediska
nasledkl dopravnich nehod jsou vyznamné predevSim rozdily anatomické a fyziologicke,

pficemz plati, Zze ¢im mladSiho jedince uvazujeme, tim jsou rozdily patrné&jsi.

Déti se liSi nejen vahou a vySkou, ale celkovou stavbou téla. Jak je zjevné na obrazku €. 8.
proporce ditéte jsou v porovnani s dospélym velmi odliSné. Hlava novorozence tvofi zhruba
25% jeho celkové télesné hmotnosti a prvni rok zivota velmi rychle roste. To je zpusobeno
tim, Ze polovina vyvoje mozku probiha pravé v prvnim roce. U dospélého se hlava podili na
celkové hmotnosti zhruba 1/8. Tento rozdil ovliviiuje vyslednou polohu tézZisté, které je u

kojence pomérné vysoko a zvy3uje tak riziko poranéni pfedevsim hlavy, krku a patere.

CHANGING SHAPE FROM BIRTH TO ADULTHOOD

.
=

S
j Iy
=
% /8
E Yz
=
Eﬁ-’a
&

s

s

Birth 2 6 12 18
Age (years)

Obr. 8. Zména proporci lidského téla od narozeni do 18 let [33]
Velmi podstatné je z hlediska nasledk( dopravni nehody pfedevSim nedovyvinuti svalstva,
organl a kostry. Déti oproti dospélym maiji velmi malo svalové hmoty, ktera pfi narazu mize
slouzit jako ochranna vrstva. Kosterni systém ditéte neni zcela osifikovany, kosti jsou tak
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deformaci. V kojeneckém véku a v dospivani rostou kosti nejrychleji a pravé rychly rist mize
zpUsobit, Ze deformace budou mit z dlouhodobého hlediska vaznéjsi nasledky. PfedevsSim

epifyzalni zlomeniny (zlomeniny koncu dlouhych kosti) mohou narus$it samotny rist kosti.
4.2 Mechanismy poranéni

V automobilech k dodrZzovani biomechanickych limitd slouzi zadrzné systémy. Aby bylo
mozné spravné ur€it mezni hodnoty, jsou provadéna testovani s nahradnimi objekty a
modely, které simuluji redlné obéti dopravnich nehod. Dnes jsou nejCast&ji pouzivané
mechanické (Crash Test Dummies) nebo matematické modely (vyuzivané pfi simulacich).
Z vysledku testovani jsou stanovena kritéria poranéni, tedy mezeni hodnoty definujici rozdil

mezi pfipustnymi a nepfipustnymi zranénimi.

Na zakladné rGznych kritérii jsou pro hodnoceni zavaznosti poranéni konkrétnich cCasti
lidského téla pouzivany rGzné stupnice. Nejcastéji je vyuzivana stupnice AIS (Abbreviated
Injury Scale). ,Celkova mira zavaznosti Urazu je stanovena na zakladé traumatologického
vyhodnoceni v8ech jednotlivych zranéni.“ [3] V tabulce 3. jsou uvedeny jednotlivé stupné AlIS

a priklady typickych poranéni.

Tab. 3. Stupné AIS s uvedenim typického poranéni [3]

Index | Kategorie miry zavaznosti Druh zranéni — priklad

0 Bez zranéni

odfeniny, otlaCeni, natrzeni kGize, obrazeni
1 Mala hlavy, popaleniny 1. stupné az 70%, popaleniny 2. stupné

az 10 %, (bez ztraty védomi)

velkoplo$né odfeniny a obrazeniny, rozsahla
2 Mirna poruseni slabin, lehké poranéni hlavy,

popaleniny 2. stupné do 20%, (kratkodoba ztrata védomi)

oteviené rany s poSkozenim nervu a cév,
3 Tézka (neni zivotu nebezpelné) | zlomeniny lebky bez vnitinich zranéni,

popaleniny 2. stupné 30%, (ztrata védomi 5 az 10 min)

rany s nebezpe¢nym krvacenim, vicenasobné

zlomeniny s poSkozenim organ(, poranéni

4 TéZka (zivotu nebezpeclné) mozku s neurologickymi pfiznaky, popaleniny 2. stupné
40%, popaleniny 3. stupné 10%,

(ztrata védomi 10 az 30 min)

ruptury (roztrzeni) organu, zlomeni kréni
5 TéZka (pfeZiti nejisté) patefe, poskozeni mozku, popaleniny 3. stupné az 50%,

(bezvédomi 30 min az 1 h)

6 Maximalni (smrtelné Urazy)

21



4.2.1 Poranéni hlavy

Z pohledu anatomie je hlava délena na ¢ast mozkovou a &ast obli¢ejovou. Je-li poranén
obli¢ej, muze dojit od lehkého poskozeni kize az po vazna zranéni cév, nervl, smyslovych
organl, nebo ke zlomeninam obli¢ejovych kosti. V pfipadech tézkého poranéni ohrozuje
zranéného na Zivoté pfedevsim riziko vykrvaceni, uduseni, nebo Soku. V pfipadé poranéni
mozkové Casti se mlze jednat o zranéni samotného mozku, zlomeniny kosti lebky, nebo
jelikoz byva poSkozen mozkovy kmen, spodina 3. Komory a jsou také poskozeny cévy a
nervy. U samotného mozku se jedna bud o zranéni vlastni hmoty mozku, anebo jejiho obalu.

LPoranéni mozku se podileji dvéma tfetinami na smrtelnych trazech v dopravé.” [1]

Dle organizace NTHSA [7] se u déti nejCastéji vyskytuje zhmoZzdéni, i lacerace mozku
(natrZzeni mozkové tkané), dale pak otfesy (pfedevsim u déti mladSich jednoho roku) a
zlomeniny baze lebni k nimz dochazi Castéji u déti starSich jednoho roku. U déti vSak tato
zranéni mohou mit mnohem vaznéjsi nasledky nez u dospélych osob. Traumaticka poranéni
mozku mohou vést k naslednym neuropsychologickym problémim. Neurologické deficity se
pfitom u déti mohou projevit az o nékolik let pozdéji, kdy zacne dochazet k rozvoji dané ¢asti

mozku.

Pfi testovani je nej¢astéji jako kritérium posouzeni poranéni hlavy pouzivan index zatizeni
HPC (Head Permormance Criterium) [-]. Jako vstupni hodnoty slouzi zrychleni zméfena

pomoci akcelerometrd umisténych v tézisti hlavy figuriny. Kritérium je urCeno z intervalu,

v némz probéhlo celkové zrychleni dle vztahu:

1 t, 2,5
HPC = max {(tz —t;) [tz — tlf a(t)dt] }
ty

Kde a (t) je vysledné zpozdéni hlavy v g [9,81 m's] a t, t, [s] urduji Easové rozmezi, v némz
HPC dosahuje nejvysSich hodnot. V pfipadé, Zze nedojde ke kontaktu hlavy s pevnym
télesem, je Casovy interval stanoven na 36 ms, v opaéném pfipadé se jedna o hodnotu 15
ms. Jako hrani¢ni hodnota pro pfeziti je u dospélého Clovéka stanoveno HPC=1000 [1]. U
déti je hodnota pochopitelné nizSi a liSi se podle véku. Doporu€ené jsou nasledujici hodnoty:
6 let HPC=700, 3 roky HPC=570, 12 mésicu HPC=390. [15]

22



4.2.2 Poranéni kréni patere

Kréni patef je slozena ze 7 obratld. Obratle jsou témér stejné, vyjimku v8ak tvofi dva prvni,
atlas a Cepovec, které maji za ukol zajistit pohyblivost hlavy. PFi dopravni nehodg, je
poranéni dano relativnim pohybem hlavy a trupu a jeho setrvaCnymi ucinky. Tyto ucinky
mohou byt pfi rdznych typech narazu odlisné. U dospélych osob pfi pohybu hlavy dopfedu
nedochazi v podélné roviné k zavaznym poranénim, ale u déti se jedna o jednu z Castych
pricin tézkych a smrtelnych zranéni pfi dopravnich nehodach. Je to dano tim, ze déti maji
kromé nevyvinutych krénich obratl(l také slabé svalstvo, vazy a v poméru k télu velmi velkou
hlavu. Obratle jsou u déti z velké Casti spojeny chrupavkou, zcela osifikuji az mezi 3-6
rokem. A tak pro michu, ktera je mezi nimi ulozena, nejsou dostate¢nou ochranou jako u
dospélého. Muze tak snadno dojit k poranéni, nebo k pferuseni michy, coz ma za nasledek
ochrnuti, nebo smrt. U déti v rozmezi 2-7 let je nejCastéjsi pFiCinou poranéni kréni patefe

pravé dopravni nehoda.

Stanoveni jednotného kritéria posouzeni poskozeni kréni patefe je velmi komplikované, coz
vypliva prfedevS§im z mnozstvi variaci poranéni a sméru puUsobeni narazu. Hodnoty

stanovené pro 6-leté, 3-leté a 12-mésicni déti jsou uvedeny v tabulce 4.

Tab. 4. Doporucené limitni hodnoty kritérii zatiZzeni kréni patere u déti [15]

vk Sila v tahu [N] | Sila v tlaku [N] “’f'l"er)'(‘:'['ltlrsn';y e")"(:’emnjgt[;':‘i’]
12 mésicu 1465 1465 43 17
3 roky 2120 2120 68 27
6 let 2800 2800 93 39

4.2.3 Poranéni hrudniku

Hrudnik Clovéka se sklada ze 12 paru zeber a hrudni ¢asti patefe, navic jsou v hrudnim koSi
ulozeny vnitfni organy jako srdce, plice, prudu$nice, jicen a v neposledni fadé cévy a nervy.
Nasledky dopravnich nehod maji z pravidla charakter poranéni tupym pfedmétem. Oteviené
rany nejsou prili§ Casté. Stlaeni a tupy naraz ma pravidelné za nasledek zlomeniny zeber,
hematomy stén hrudniho koSe a s nim spojené otoky plic. Zlomeniny zeber mohou nasledné
zpusobovat poranéni plic, cév, sleziny, nebo jater. Tupé narazy navic zpusobuji nepfima
poranéni srdce, pfiemz mulze dojit k zastavé, nebo zhmozdéni srdce, fibrilaci komor,

natrzeni stény srde¢ni, nebo chlopné, coz nasledné mlze zpusobit selhani obéhu a Sok.

Vnitfni organy uloZzené v oblasti hrudniku jsou u dospélych jedincG chranény Zebry a
svalstvem, ale déti nemaji kosti a svalstvo dostateCné vyvinuté a jsou tak na poranéni

hrudniku nachylngjsi. U déti do jednoho roku dochazi pfi nehodach v této oblasti nejCastégji

23



ke zlomeninam Zeber a k poranénim, ktera s nimi souvisi. Naproti tomu u déti starSich

jednoho roku se dle [7] pfevazné objevuji zhmozdéniny, poranéni plic i trzné rany.

Pfi posuzovani poSkozeni v oblasti hrudniku jsou vyuzivana 4 kritéria: kritérium mékkych
tkani V*C (nebo také viskozitni kritérium), kritérium TTI (Thoracis Trauma Index), kritérium
ThPC (stlaCeni mezi hrudni kosti a patefi) a kritérium ThAC (limitni hodnota zrychleni, kterou
nelze prekroCit na déle nez 3 ms). Pro déti jsou pouzivana kritéria stanovujici maximaini

prahyb hrudniku a maximalni zrychleni. V tabulce 5. Jsou uvedeny stanovené hodnoty.

Tab. 5. Doporucené limitni hodnoty kritérii zatizeni hrudniku u déti [15]

Vék Prihyb hrudniku [mm] Zrychleni [g=9,81 m-s?]
12 mésicl 50 30
3 roky 55 34
6 let 60 40

4.2.4 Poranéni bricha

Zranéni v oblasti bficha jsou zavazna pravé proto, Ze v dutiné bfisni je uloZeno velké
mnozstvi dulezitych vnitfnich organu. BfiSni sténa je tvofena kuzi, svalstvem a je vystlana
tenkou vnitfni vrstvou, pobfisnici. U déti je vSak bfisni sténa vybavena jen velmi malym

mnozstvim svalové hmoty, proto jsou nachylnéjSi k poranénim.

Pfi dopravnich nehodach se v oblasti dutiny bfidni nejCastéji, jak u déti, tak dospélych
vyskytuje ruptura sleziny a jater. V obou pfipadech se jedna o traumatické poruseni integrity
organu casto spojené s dalSimi zranénimi. K ruptufe sleziny dochazi pfi narazu v levé casti
hrudniku, nebo pod levym Zebrem a projevuje se trhlinami zasahujicimi do rdzné hloubky
tkané. Trhliny mohou také zpUsobit vznik hematomu, ktery vyvolava nekrézu pouzdra sleziny
s naslednym roztrzenim. K poranéni jater v silnicnim provozu nejCastéji dochazi pfi narazu
na oblast dolnich zZeber. Pfi dopravnich nehodach také dochazi k poranéni ledvin a to i
presto, Zze jsou v dutiné bfisni pomérné pfiznivé ulozeny. U ledvin dochazi pfedevsSim ke

vzniku vnitfnich hematomd, trhlinam pouzdra a tkané, nebo rupturam cév.

K poranénim v této Casti téla dochazi €asto proniknutim popruhu pasu do bficha (tzv. Seat
Belt Syndrome). To ma obvykle z& nasledek poSkozeni mékkych tkani, vnitfnich organa,
masivni krvaceni, ale mize zplsobit také poranéni patefe. Nutno podotknout, ze k poranéni

patefe dochazi €astéji pfi pouzivani dvoubodovych bezpenostnich pasu.

Poranéni bficha jsou pfi testovani hodnocena podle kritéria APF (Abdomen Peak Force).
APF je vyuzivano pfi testovani bo¢niho narazu, jedna se o sou€et maximalnich hodnot ze 3
snimacu, které jsou umistény na narazové strané 39 mm pod povrchem téla. Hodnota APF

nesmi pfesahnout 2,5 kN. [1]
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5 Zkouseni détskych zadrznych systémii

DZS jsou podrobovany zkous$eni v ramci homologacéniho procesu dle predpist EU. Po

uvedeni na trh jsou v8ak ruzné vyrobky hodnoceny také nezavislymi organizacemi.

5.1 Povinné homologaéni zkousky

Kazdy détsky zadrzny systém, ktery je v Ceské Republice vyrabén, nebo prodavan musi
splnit vSechny zkousSky pfedepsané v kapitole 2.1. Tyto zkouSky jsou provadény
certifikovanymi zkusebnami. V CR jsou vykonavany Ustavem silniéni a méstské dopravy
(soucasnym nazvem DEKRA CZ a.s.), nebo TUV SUD.

5.1.1 Zkousky odolnosti proti korozi

Pfi korozi dochazi ke zméné vlastnosti materialu, jeho postupnému rozpadu a z tohoto
ddvodu je dilezité, aby kovové &asti DZS byly z korozivzdornych materiald. ZkousSky museji
byt provadéné v mlzné komofe za pomoci solného roztoku (jak je popsano v pfedpisu EHK €.

44) po dobu 50+0,5 hodiny. Po uskute¢néni zkoudky ,nesméji byt prostym okem

Vv

5.1.2 Zkousky prevracenim

Zkouska prevracenim je provadéna na zkuSebnim DZS, které je pfipevnéno ke zkusebnimu
sedadlu, kterym je ota€eno o 360° rychlosti 2-5°/s. Tento typ zkousky se provede, jak
s figurinou s nejmensi hmotnosti, tak s figurinou s nejvétsi hmotnosti, ktera je pro zkouseny
typ autosedacky stanovena. Pro schvaleni této zkousky jako uspé&sné, nesmi béhem otaceni
figurina ze zadrzného systému vypadnout a jeji hlava se nesmi (vici pocate€ni poloze)

odchylit o vice nez 3 cm.
5.1.3 Narazové zkousky

Pro tento typ zkoudky je zkuSebni zadrzny systém upevnén na zkuSebnim sedadle, které je
usazeno na zkuSebnim voziku. Vyjimkou jsou DZS kategorie urCité vozidlo, které jsou
zkouSeny na kazdém modelu vozidla, pro né&jz jsou urleny a to bud na Uplném vozidle,
karoserii vozidla umisténé na zkuSebnim voziku, nebo jen v astech karoserie, které pro tyto
ucely dostate¢né vyhovuiji. Pfi zkouSce nesmi do modelovaci hmoty bficha proniknout zadna
Cast zadrzného zafizeni, zrychleni hrudniku musi byt maximalné 55g a povolena hodnota
svislé slozky zrychleni je dana jako 30g. Pro schvaleni typu DZS se musi dynamické
zkouSce podrobit 5 zkuSebnich DZS daného typu. Pfedpisem EHK €. 44 jsou nafizeny

zkou$ky narazem a to Celnim narazem do bariéry a zkoudky narazem zezadu.
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Pokud se DZS testuje pomoci zafizeni pro zpomaleni, je zkuSebni zafizeni brzdéno dvéma
shodnymi rovnobé&zné usporadanymi tlumici, které maji pfedepsané vlastnosti tlumiciho
materialu. V pfipadé zkouSeni pomoci zafizeni pro zrychleni jsou podminky pro dynamickou
zkousku dany v zavislosti na druhu narazu a jsou pozadovany konkrétni hodnoty zmény
rychlosti v pribéhu zkousky (u zkouSky &elnim narazem 52 km/h + 0/-2 km/h, u zkousky

narazem zezadu 32 km/h + 0/-2 km/h) a parametry zrychleni.

Je zkoumana rychlost voziku bezprostfedné pfed narazem, brzdna draha, zpomaleni
hrudniku, zrychleni, zpomaleni voziku pfi nejmensim v prabéhu prvnich 300 ms a vSechny
znamKky pruniku do modelovaci hmoty bficha. Je méfeno prestaveni hlavy figuriny u skupin I,
[I'a 1l a u skupin 0 a 0+ pfestaveni figuriny se zanedbanim koncetin. Pro pfestaveni figuriny
na DZS sméfujicim dopfedu plati, Ze jeji hlava nesmi pfesahnout roviny DA a BA, které jsou
vyznaceny na obrazku &. 9. V pfipadé DZS sméfujicich dozadu, hlava nesmi pfesahnout
roviny AB, AD a DC vyznacené na obrazku ¢. 10 a pro DZS skupiny O neopirajici se o
pristrojovou desku nesmi pfesahnout roviny AB, AD a DE, jak je vyzna¢eno na obrazku ¢&.
11.

V pfipadé, Ze je pfi zkousce jako zkuSebni zafizeni vyuzita karoserie nebo celé vozidlo, méfi
se i kontakt mezi hlavou figuriny a interiérem vozidla. Po probé&hnuti dynamické zkousky je
jesté pred rozepnutim spony DZS vizualné kontrolovan, aby bylo zjisténo, zda byl poSkozen.
,Béhem dynamické zkouSky se Zadna d¢ast détského zadrzného systému skute¢né
prispivajici k udrZovani ditéte ve spravné poloze nesmi roztrhnout a Zadné spony ani
zajistovaci systém nebo prfestavovaci systém se nesméji uvolnit.” [16] VySe uvedené
podminky plati pro zafizeni sméfujici dopfedu i dozadu. Pro zafizeni sméfujici dozadu jsou
vSak zkouSky provadéné tak, ze se karoserie vozidla otoCi o 180° (v pfipadé zkouSky na
zkusebnim voziku a kostfe karoserie vozidla), nebo tak, Zze se zkuSeni sedadlo oto¢i o 180°

(v pfipadé zkousky na zkusebnim voziku a zkuSebnim sedadle).

D A
D A I
]
- 600 =
= 550 =
\E
| s 1
c :
B B
Obr. 9. Usporadani ke zkousSeni zafizeni Obr. 10. Usporadani ke zkouseni zafizeni
sméfujici dopredu [16] sméfujici dozadu [16]
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Obr. 11. ReZim zkouSek détskych z&drznych zafizeni
skupiny 0, ktera se neopiraji o pristrojovou desku [16]

5.2 Nezavislé zkouseni détskych zadrznych systému

Ackoli jsou détskeé autosedacCky ze zakona testovany, jsou €asto nezavislymi organizacemi
provadéné dalsi testy. Tim, ze DZS byli homologovany dle podminek stanovenych
bezpecnosti podminky pro uvedeni na trh. Nezavislé organizace kladou na vyrobky v tomto
ohledu vysSi naroky, aby urcili, zda je autosedacka stoprocentné bezpecna v kazdé situaci.
Cim pfisné&jsimi testy DZS projde, tim vice je mozné se pfi nehodé spolehnout, Ze bude dité
skute¢né chranéno. Testy nezavislych organizaci jsou provadény pfisnéji, nez pfi povinnych
zkouskach a DZS jsou podrobovany i zkouskam, které predpisy nezahrnuji. Pravé nepovinné
zkousky zohlednuji dalSi parametry ovliviujici vybér DZS jako napfiklad pohodli ditéte,
komfort pfi instalaci, nebo moznost &isténi. Rada nezavislych organizaci také zohledriuje i

riziko chybné instalace.
5.2.1 ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club)

ADAC je jednou z nejstarSich motoristickych organizaci, jejiz poCatky sahaji az k roku 1903.
Tato némecka instituce je s po¢tem 20 miliond ¢lend nejvétsi motoristickou organizaci na
svété. Spolecnost ma velké pole pusobnosti, kromé organizace prestiznich zavodu vlastni
flotilu asistenénich vozu (,zluty andél”), které slouzi fidi€im v nesnazich a pro t&zSi pfipady
disponuje i vrtulniky (Eurocopter EC 14) a letadly (Fairchild Dornier 328JET). ADAC je také
vydavatelem cCasopisu ADAC Motorwelt, vnémz jsou mimo jiné uvadény i vysledky
nejnové&jsich testd, které organizace provadi. Casto je G&astnikem projektt zamétuijicich se
na bezpec€nost v silniéni dopravé, které pfispiva a provadénim vlastnich testovanim
pneumatik, détskych zadrznych systém, asistenénich systém( a dalSiho pfisluSenstvi.

Vysledky testd ADAC patfi k nejuznavangjsim.
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DZS jsou organizaci hodnoceny v péti kategoriich: bezpecnost (50%), obsluha (40%),
ergonomie (10%), nebezpecné latky, zpracovani/Cisténi. Crash test je od roku 2015
provadén na torzu automobilu Volkswagen Golf VI pfipevnéném na voziku, ktery se béhem
narazovych zkoudek pohybuje po kolejnicich. ADAC provadi crash test €elnim narazem pfi
rychlosti 64 km/h. Tato rychlost byla zvolena, jelikoZ simuluje srazku dvou vozidel jedoucich
rychlosti 50 km/h a statisticky pravé pfi této rychlosti vznika velka ¢ast smrtelnych a vaznych
poranéni. Boéni naraz se kona v rychlosti 55 km/h. Po zhodnoceni jsou jednotlivé vzorky
klasifikovany dle tabulky 6. Vysledky jsou kromé ¢asopisu ADAC Motorwelt zvefejnény na

webovych strankach, kde je mozné jednotlivé autosedacky porovnat.

Tab. 6 Stupnice uspésnosti spole¢nosti ADAC [22]

. Velmi dobry
+ Dobry

o | Uspokojivy

e | Dostatecny
. Nedostateény

5.2.2 Euro NCAP (European New Car Assessment Programme)

Euro NCAP je nezavislé konsorcium, provadéjici narazové zkousky s realnymi automobily.
ZpUsob testovani NCAP je prevzat z Velké Britanie a na popud Svédska roku 1996 vznikla
nezavisla organizace. Momentalné je podporovana evropskou komisi, viadami Némecka,
Nizozemi, Francie, Svédska, Spanélska, spotfebitelskymi a motoristickymi organizacemi viech
zemi EU. Cilem testovani Euro NCAP je motivovat vyrobce ke zlepSeni bezpeénostnich
prvki ve vozidlech. K hodnoceni jednotlivych automobild pouziva stupnici v podobé
hvézdiek (viz tab. 7.). Celkové hodnoceni se sklada z jednotlivych ohodnoceni v oblasti
bezpecnosti dospélych osob a ochrany chodcl. Vroce 2003 bylo pfidano hodnoceni

v oblasti bezpecnosti déti a od roku 2009 i hodnoceni bezpec€nostnich asistenénich systému.

Tab. 7. Stupnice uspésnosti Euro NCAP [23]

Celkoveé dobra ochrana. Silna vybava varovnymi systémy.

Celkoveé dobry ochrana. Mohou byt pfitomny dalSi varovné systémy.

Primérna ochrana. Chybi varovné systémy.

Nominalni ochrana. Chybi varovné systémy.

Marginalni ochrana.
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Vyhodnoceni bezpecnosti déti pokryva tfi aspekty. Hodnoti se ochrana béhem c&elniho a
boéniho narazu®. Dale, zda je mozné do zkoudeného vozidla umistit DZS rtiznych velikosti a
provedeni a zpusob ukotveni DZS v automobilu. Vozy jsou v hodnoceni odméfiovany za
pFitomnost ukotveni ISOFIX na rliznych sedadlech, oznaceni ,i-size“, deaktivacni spina¢ pro
airbag na pfednim sedadle s jasnymi instrukcemi, nebo pfitomnost integrované détské
autosedacky. V ramci testovani jsou do automobilu upeviiovany vybrané DZS? jejichz
vysledky jsou uvadény v podrobném hodnoceni. B&hem instalace jsou mezi hodnocenymi
faktory napf.: stabilita DZS v automobilu, nebo riziko chybné instalace do automobilu. Aby
bylo vozidlo kladné hodnoceno, musi byt mozné autosedacku instalovat na vSechna mista,
ktera jsou pro ni uréena a existuji-li mista, kde DZS nesmi (nemél by) byt umistén, museji byt

uvedena v pfiru¢ce k danému vozidlu.

Bé&hem narazovych zkoudek je vyhodnocovano posunuti hlavy, zatéz kréni patefe a zrychleni
pusobici na hrudnik ditéte. Hodnoty museji byt nizké, nesmi dojit k zadnému kontaktu
figuriny s interiérem a vymrsténi figuriny ze sedadla je naprosto nepfipustné. Zkouska
¢elnim narazem (viz obr. 12.) probiha pfi rychlosti 64 km/h narazem do presazené
deformovatelné bariéry, ktera reprezentuje nejCastéjSi typ stfetu automobilu. Automobil
narazi do hlinikové bariéry s pfesahem 40% karoserie. Bo¢ni naraz (viz obr. 13.) je proveden
v rychlosti 50 km/h tak, ze kolmo do boku stojiciho vozu narazi vozik, na némz je umisténa

deformovatelna bariéra. Naraz je veden do bodu R®.

Obr. 12 Schéma zkousky ¢elnim narazem

! Euro NCAP provadi vice druht narazovych zkougek, ale pro hodnoceni détskych pasazérd jsou brany v Gvahu
pouze zkousky, které jsou zde uvedeny.

% Vzorové autosedacky jsou vybrany z nejpopularnéjsich DZS pro dané obdobi a dle doporuéeni vyrobce vozidla.
* Misto, kde ma 95% muzské populace kycelni oblast.
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Obr. 13 Schéma zkousky bo¢nim narazem

5.2.3 dTest

Ceska nezavisla organizace dTest vznikla v roce 1992 jako Ob&anské sdruzeni spottebitell
TEST. Organizace je zamé&fena na spotiebitelsky servis s cilem informovat spotfebitele o
kvalité vyrobkl na trhu. Informace, které dTest podava prostfednictvim webovych stranek,
Casopisu a poradenské linky, ziskava vlastnim testovanim vyrobkl v laboratofich.
Testovanim détskych zadrznych systému se dTest zacal zabyvat v roce 2005. Organizace
déli hodnoceni na tfi oblasti: bezpe€nost, obsluha a ergonomie, nezadouci latky. Jsou
provadény narazove zkousky €elniho a bo¢niho narazu a testy toxickych chemickych latek.
Dale je zkoumano riziko chybné instalace, srozumitelnost navodu a obtiznost udrzby. Béhem
zkouSek instalace je hodnocena i stabilita autosedacky a vedeni pasu, a to na vozidlech:
Opel Adam, Ford C-Max a VW Golf VIl. B&hem testovani obtiznosti poutani a pfizplsobeni
DZS na rozdil od vétSiny organizaci, dTest pouta do autosedacky skute¢né déti, jimz je dana

kategorie urCena.

ZkouSka celniho narazu probiha v karoserii vozu VW Golf VII v rychlosti 74 km/h za pouziti
nejmensi a nejvétsi figuriny pro danou kategorii autosedacky. Zkousky bo¢niho narazu jsou
provadény narazem do prekazky (simulujici dvefe automobilu) autosedackou umisténou na

lavici v rychlosti 27 km/h. Skala hodnoceni je uvedena v tabulce 8.

Tab. 8. Stupnice tuspésnosti dTest [31]

++ 100-80% | Velmi dobie
+ 79-60% Dobfre
o 59-40% Uspokojivé
- 39-20% Dostatecné

-- 19-0% Nedostateéné
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6 Rozdéleni détskych zadrznych systému

DZS jsou pro rlizné prilezitosti déleny nékolika zpusoby. Ackoliv se legislativni rozdéleni
autosedacek odrazi i v komerénim vyuziti, nepokryva veskeré specifikace a je tedy potieba

je uvést samostatné.

6.1 Déleni détskych zadrznych systému dle EHK

Pro potfeby legislativy jsou autosedacky déleny na hmotnostni skupiny, kategorie urcujici

kompatibilitu DZS s vozidlem a tfidy.
6.1.1 Hmotnostni skupiny

- skupina0 - déti s hmotnosti mensi nez 10 kg

- skupina O+ - déti s hmotnosti mensi nez 13 kg

- skupinal - déti s hmotnosti od 9 kg do 18 kg
- skupinall - déti s hmotnosti od 15 kg do 25 kg
- skupinalll - déti s hmotnosti od 22 kg do 36 kg

6.1.2 Kategorie

Univerzalni

Systémy, které Ize pouzit na vétSiné mist k sezeni. A to pfedevSim na mistech, ktera jsou
podle pfedpisu EHK &. 16 kompatibilni s touto kategorii. Détské zadrzné systémy kategorie
univerzalni jsou ke konstrukci vozidla pfipevnéna pomoci bezpecnostnich pasu, které splfiuji
pfedpisy €. 14 a €. 16. Jde-li o univerzalni détsky zadrzny systémem ISOFIX, je systém ke
konstrukci vozidla pfipevnén pomoci kotevnich uchytd ISOFIX a kotevnim uchytem pro

vrchni postroj.
Omezené

Kategorie, ktera je ur€ena pro pouziti na konkrétnich mistech pro dané typy vozu. Ty jsou
pfedepsana bud vyrobcem détského zadrzného systému, nebo vyrobcem vozidla. Systémy
této kategorie jsou poutany ke konstrukci vozidla pomoci bezpec€nostnich pasu, které jsou
v souladu s EHK €. 14 a EHK &.16.

Polo-univerzalni

Jedna se o systém, ktery je vhodny pouze pro nékteré typy vozidel, jejichz seznam je dan
vyrobcem détského zadrzného systému. Tyto systémy se do vozidla upevnuji pomoci

dolnich kotevnich uchytd a pfidavnych uchytd, které vyhovuji pfedpisu €. 14. Polo-
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univerzalni détské zadrzné systémy ISOFIX jsou pfipeviiovany pomoci pfipojek a vrchnim

postrojem ISOFIX, podpérou, ¢i za pomoci pFistrojové desky.
Urcité vozidlo

Systémy, které je mozné pouzit jen pro urcité typy vozidel, pro néz byl dany détsky zadrzny
systém zkonstruovan, nebo se jedna o zabudovany détsky zadrzny systém. Tuto kategorii je
mozné usadit na vSech sedadlech automobilu, v€etné zavazadlového prostoru, za podminky,

Ze jsou pfFipevnény podle pokynu vyrobce.
6.1.3 Tridy

Integralni

Dité je v zadrzném systému pfipevnéné, bez zavislosti na pouziti bezpe€nostnich past pro
dospélé. Pro pfipoutani ditéte jsou pouzity bezpelnostni pasy, které jsou soucasti détského

zadrzného systému.

Neintegralni

Dité je v zadrzném systému pfipevnéné, pomoci bezpecnostnich pasu pro dospélé. Soucasti

détskych zadrznych systémi této tfidy nejsou vlastni bezpeénostni pasy.
6.2 Vahové kategorie détskych zadrznych systému

6.2.1 Skupina 0O, O+

Obé& hmotnosti skupiny jsou uréeny pro kojence. Skupina 0 je uréena od narozeni do 10kg
ditéte (pfiblizné do 1 roku ditéte), skupina 0+ do 13kg (pfiblizné 12-18 mésica).
Z biomechaniky ditéte vyplyva, Ze kojenec nesmi byt pfepravovan vsedé a smérem po
sméru jizdy. Proto jsou DZS 0 a 0+ vyrobeny ve tvaru skofepiny, kterd umoznuje dité
pfepravovat v pololeze a dité je do sedacky poutano pétibodovym bezpeénostnim pasem.
Skupiny 0 a 0+ se prepravuji zasadné proti sméru jizdy a je-li DZS umistén na pfednim
sedadle, nesmi byt na sedadle aktivni airbag. Ackoliv je DZS omezen vahou ditéte, neni to
jediny parametr. Zvlasté u DZS pro kojence je dulezitym parametrem vysSka. Pfesahuje-li
vrchol hlavy ditéte vrchol skofepiny, je nutné autosedacku vyménit. Pfiklad DZS skupiny O+

je zobrazen na obrazku 14.
6.2.2 Skupinal

Tyto DZS jsou uréeny pro déti s hmotnosti 9-18kg (pfiblizné v rozmezi 1-4 roky), tedy pro

déti, které jsou schopny sami sedét. Dité je v autosedacce stale jeS$té poutano viastnim

32



pétibodovym bezpecnostnim pasem, DZS skupiny | byvaji, ale také ¢im dal ¢astéji vybaveny
bezpecnostnim pultem (viz kapitola 6.3.4). Pro skupinu | neni pfikazany smér pfevozu a je
mozné tyto DZS pfevazet po sméru i proti sméru jizdy. Pro mensi déti je vSak pfi pfevozu po
sméru jizdy zvySené riziko poranéni kréni patefe (viz kapitola 7.3.3). Pfiklad DZS skupiny | je

zobrazen na obrazku 15.

Obr.14 DZS skupina O+ [31] Obr.15 DZS skupina | [31]
6.2.3 Skupinall

Autosedacky skupiny Il jsou uréené pro déti s vahou 15-25 kg (pfiblizné odpovida véku 4-6
let). Dité je vtéchto DZS pfevazeno po sméru jizdy a pfipevnéno pomoci tfibodového
bezpecnostniho pasu automobilu, pficemz je dllezité dbat na jeho spravné vedeni pfes télo
ditéte. Pro spravné vedeni bezpecnostniho pasu je autosedacka vybavena uchyty, jimiz je

pas uveden do pozadovaneé polohy.
6.2.4 Skupina lll

DZS skupiny Il jsou ur€eny pro déti o hmotnosti 25-36 kg, respektive do vysky 150cm
(pfiblizné 6-11 let). Stejné jako u skupiny Il je dité poutano tfibodovym bezpelnostnim
pasem automobilu. DZS skupiny Il vétSinou umoznuji odejmuti zadové opérky, ¢imz vznikne
alternativni zvy$ené sedadlo, tzv. podsedak. Casto je tak uvedeno v navodu k pouziti u DZS,
jejichz opérku neni mozné dale vySkové nastavit a pro vétsi déti by se stal nevyhovujici. Diky
zvySenému sedadlu dochazi, stejné jako u autosedacky, ke spravnému vedeni pasu jako u
dospélé osoby pres oblast panve, ale Casto pouze za pfedpokladu, ze je vybaven uchyty pro
bezpeCnostni pas. Spravné vedeni pasu pfes kli¢ni kost u zvySeného sedadla neni nijak
zajisténo a pas je Casto veden pres krk nebo v jeho tésné blizkosti. Ackoliv podsedak plni
literu zakona, pfi dopravni nehodé neni jeho funkce srovnatelnd s plnohodnotnou

autosedackou skupiny Ill.  Neposkytuje Zadnou ochranu proti bo&nimu narazu, ani oporu
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patefe. B€hem dopravnich nehod dochazi navic k jejich posunuti, a tak i k vychyleni ditéte

Z bezpecné pozice.
6.2.5 Kombinované vahové skupiny

Postupné pofizovani vSech ¢Ctyf skupin DZS muze byt velmi nakladné, a tak jsou Castgji
vyuzZivané autosedacCky zahrnujici vice hmotnostnich skupin, které je mozné postupné
pFizpusobit velikosti ditéte. Nej¢astgji jsou dostupné skupiny 0/l od narozeni do 18kg, I/11/11I
od 9kg do 36 kg a Il/lll od 15 kg do 36 kg. DZS zahrnujici jak integralni, tak neintegralni
formu. Jsou vybaveny vloZkou s integrovanymi bezpe&nostnimi pasy, kterou je pfi dosazeni
patficnych parametrd, stanovenych vyrobcem, nutno odejmout. V pfipadé, ze se jedna o
DZS s bezpecnostnim pultem, je zadrzné téleso odnimatelné. Nadale je pak dité poutano
pouze bezpelnostnim pasem vozidla. Tyto DZS v8ak nemusi pfimo vyhovovat stavbé téla

ditéte, coz kromé nepohodli ditéte mize naruSovat i bezpecnostni funkci DZS.
6.3 Specialni détské zadrzné systémy
6.3.1 Nafukovaci détsky zadrzny systém

Problém absence zadrznych systém( béhem prevozu ditéte se asto vyskytuje u osob, které
prevazeji déti jen vyjimecné. DZS v téchto pfipadech chybi pfedevSim z divodu vysoké
pofizovaci ceny i prostorové naro¢nosti. Nafukovaci DZS je mozné v dobé nepouzivani slozit
na mensi rozmér, coz snizuje jeho prostorovou naro€nost. Prvni nafukovaci autosedacka
(15-36kg )byla pfivedena na trh vroce 2009 Ceskou spoleénosti Gumotex, ktera se
specializuje na vyrobky uréené zachrannym slozkam (viz obr. 16). Pavodné byl mimo jiné
tento zadrzny systém urCen pravé pro pouziti ve vozech zachranné sluzby. Ackoliv byla
autosedatka homologovana, nezavislé testy ji hodnotili z hlediska bezpecnosti jako
nevyhovuijici. ,Pri ¢elnim narazu se figuriné zastupujici tfileté dité zafizl bezpecnostni pas do
krku, figuriné vzrastem odpovidajici desetiletému ditéti se pas zafizl do bricha.[17] Povrch
sedacky je vyroben z kluzkého materialu a neni vybaven zadnym prvkem proti bo¢nimu
narazu. ,Pri boénim narazu je v ohroZeni jak hlava, tak i ramena ditéte. U sedacCky je témér

nemozné zajistit spravné vedeni bezpecnostnich pasa.“[17].

Vroce 2014 byl spole¢nosti Volvo predstaven nafukovaci DZS urCeny k prepravé proti
smeéru jizdy (viz obr. 17). Prototyp tohoto systému byl vyroben z drop-stitch materialu, tedy
pevné tkaniny, ktera muze byt vystavena velmi silnému vnitfnimu tlaku. Sedacka by méla byt
do vozu instalovana pomoci Uchytd na bazi LATCH (viz kapitola 7.2). Také je na rozdil od
vySe uvedeného systému vybavena prvky chranici dité pfi bo€nimu narazu. Tento zadrzny

systém v8ak zatim nebyl uveden do sériové vyroby.
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Obr. 16 Nafukovaci DZS spoleénosti Gumotex Obr. 17 Nafukovaci DZS spolecnosti Volvo [32]
[34]

6.3.2 Integrované zadrzné systémy

Prvni integrovany détsky zadrzny systém pfedstavila automobilka Volvo v roce 1990.
Jednalo se o podsedak zabudovany v prostfedni Casti zadniho sedadla, kterym byly
vybaveny vozy Volvo 850 a 900 (viz obr. 18). O nékolik let pozdéji byla pro Volvo S40
vytvofena sada dvou vysouvacich podsedakl integrovanych v krajnich zadnich sedadlech.
Podobny koncept je u téchto systému udrzovan dodnes. | ve vozech jinych automobilek se
zabudované DZS vyskytuji, az na vyjimky, pouze v podobé podsedaku. Dité je na takovém
DZS poutano 3 bodovym pasem vozidla. Vybavou téchto systému vSak neni zadny uchyt,
ktery by vedl bezpelnostni pas spravné pres télo ditéte, a jejich vyuZiti je tak omezené na
ur€itou vySkovou skupinu. U pfili§ malych déti mize napfiklad dochazet k vedeni pasu pres
krk. Integrované podsedaky jsou vyrobcem vozidla vétSinou doporucovany pro déti od 15kg.
Existuji vSak i vyrobci nabizejici tyto systémy uréené pro déti od 9 kg. V takovém pfipadé se
jedna o sedadla (vyvySena nebo vyklopna), vybavena vioZzkou s 5 bodovym bezpenostnim
pasem, nebo integrovany podsedak, ktery je doplnén bezpecnostnim pultem. Ob& moznosti
jsou vSak doporucovany détem od 2 let. Po odstranéni vlozky s 5 bodovymi pasy, nebo

pultu, plni sedadlo funkci integrovaného podsedaku.

Obr. 18 Integrovany podsedak v automobilu Volvo fady 850 [32]
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V porovnani s klasickym DZS neposkytuji integrované autosedacky zadnou ochranu pfi
bonim narazu. Tato bezpecnostni komplikace je u vétSiny modernich modeld FfeSena
pfidavnou hlavovou opérkou, ktera simuluje roli bo¢nic klasickych DZS. Pfidavné bocnice
jsou montovany pod hlavovou opérku sedadla, ¢asto nejsou nastavitelné, a jejich pozice vici

hlavé je zavisla na vySce ditéte. Nemusi byt tedy vzdy vhodna.

Integrované zadrzné systémy jsou i nadale vyvijeny. Spole¢nost Volvo pfedstavila v roce
2015 (pro vuz Volvo XC90) koncept prvniho protismérného integrovaného DZS. Sedacka
vtomto navrhu je umisténa na podesté s uloZnym prostorem, zcela nahrazuje sedadlo
spolujezdce, je posuvna, polohovatelna a otocna o 90°. Koncept tohoto zadrzného systému
byl navrzen tak, aby pfedevSim umoznil ditéti o€ni kontakt s rodiCem a poskytl vice ulozného

prostoru pro potfeby ditéte. Také je v tomto pfipadé snadné&jsi pfistup k ditéti.
6.3.3 Détsky zadrzny systém pro vice pasazéru

V rodinach svice nez dvéma détmi je pfevazeni v patficném zadrzném systému Casto
komplikované. DZS maji robustni konstrukci a umistit na zadni sedadla automobilu vice nez
dva je v mnoha vozech az fyzicky nemozné. Legislativa CR umoznuje pfevoz tretiho ditéte
pouze za pomoci bezpe€nostniho pasu (viz kapitola 2.2), takovy zplsob pFepravy je vSak
stale bezpecnostnim rizikem. Tento problém byl podnétem pro vznik détskych autosedacek
Multimac (viz obr. 19), konstruovanych pro pfepravu 3 nebo 4 pasazér(. Koncept multi-
sedacky zalozil ve Velké Britanii Kevin Macliver v roce 1995, pIné schvalena v8ak byla az
vroce 2008. Jedna se o spojené DZS, instalované do vozu jako jeden objekt. Kazdé
jednotlivé sedadlo je vybaveno 5 bodovymi bezpe€nostnimi pasy, které |ze nastavit nezavisle
na ostatnich sedadlech do 7 poloh dle vysky a vahy ditéte. Jelikoz systém nabizi i sedadlo
skupiny 0+ (Minimac) instalované do konstrukce proti sméru jizdy je mozné jej vyuzit od

narozeni ditéte az do doby, kdy je legislativou dané zemé nutné DZS pouzivat.

Obr. 19 DZS Multimac, urceny pro 4 pasazéry od 0 do 12 let [12]
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Cely systém je do automobilu instalovan pomoci dvou popruhd (viz obr. 21), které jsou
pfipojeny k montaznim bodim zamkl bezpecnostnich past pod polstrovani sedadla (viz obr.
20). Podobnym zpusobem jsou do vozu instalovany i uchyty ISOFIX. Ty vS8ak pro tento
zadrzny systém nelze vyuzit, jelikoz pro vahu a rozméry takového systému nejsou
uzpUsobeny. Popruhy jsou nasledné protazeny konstrukci a dotazeny pomoci sefizovacich
racen (viz obr. 22). Konstrukce je také opatfena dvéma opérnymi nohami, které zajidtuji
stabilitu. Po instalaci jsou vSechna zadni sedadla vozu nahrazena systémem Multimac, ktery
prekryva i zamky bezpecnostnich pasl. Z tohoto divodu jsou integrované 5 bodové pasy
systému urené az do 12 let, pficemz u vétSiny DZS jsou vyrabény pouze pro déti do 18 kg,
tedy pfiblizné do 4-6 let. Od roku 2014 je vS8ak mozné na vnéjSi sedadla instalovat pfidavné

zamky pro 3 bodovy bezpecnostni pas, ¢imz je umoznéno vyuzit tato sedadla pro prepravu

starSich déti nebo dospélého.

Obr. 20 Uchyt pro popruh pfipojeny Obr. 21 Zadni sedadla Obr. 22 Sefizovaci racna pod
k montaznimu bodu zamkd s odejmutym polstrovanim a polstrovanim DZS Multimac [12]
bezpecnostnich pasu [12] popruhy Multimac [12]

Multimac je vyrabén v 6 Sifkovych uspofadanich a schvalovan dle EHK ¢. 44 jako polo-
univerzalni zadrzny systém (celkem je mozné jej instalovat do 475 typu vozidel). JelikoZ na
kazdém sedadle je mozné umistit 0-12 let staré dité (nebo muzZe sedadlo zUstat prazdné) je
nutné provést test se vSemi kombinacemi dostupnych figurin. Narazova zkouska je v souladu
s EHK ¢&. 44 provadéna pouze pro Celni naraz. Ochrana proti bo&nimu narazu je k dispozici
pro sedadlo skupiny 0+ a v podobé pfidavnych bocénich hlavovych opérek, pro &elné

sméfujici sedadla. Tato sedadla jimi vSak nejsou povinné vybavena.
6.3.4 Détské zadrzné systémy s bezpe€nostnim pultem

Détské zadrzné systémy s bezpecnostnim pultem vesli v povédomi v 90. letech. Tyto
autosedacky pochazely nejCastéji z USA. Byly vybavené také integrovanym pétibodovym
bezpecnostnim pasem, coZ bylo povinné stanoveno legislativou USA (viz obr.23). U

nékterych modelt byl v8ak pult pfimo soucasti pasového systému. Do vozu byly tyto
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sedacky instalovany pomoci bezpeénostniho pasu vozidla, ktery vedl obvykle pod
skofepinou zadrzného systému nebo pfimo pfes bezpelnostni pult (podobné jako u
dnesnich DZS). Idea bezpecnostniho pultu s koncem 90. let vymizela, ale od roku 2007 se
nékteré spolecnosti rozhodly tento zplUsob ochrany znovu zavést na trh. Na rozdil od
puvodnich modeld dnesni DZS jiZz nejsou opatfeny integrovanymi pasy, jejich bezpecnostni
funkce je nahrazena samotnym pultem vybavenym uchyty pro vedeni bezpecnostniho pasu
automobilu (viz obr. 24). Tyto DZS jsou uréeny détem v rozmezi 9-18 kg (vahova skupina ).
U autosedacek pokryvajicich vice vahovych skupin, je nutné pfi dosazeni 18 kg
bezpecCnostni pult vyjmout. Oproti DZS s integrovanymi bezpecnostnimi pasy umozriuje
bezpecnostni pult vice pohybu v horni poloviné téla, jelikoz ramena ditéte nejsou pevné

poutana jako u systému 5 bodoveého pasu.

Obr. 23 DZS s bezpecnostnim pultem z roku 1990 [30] Obr. 24 DZS s bezpecnostnim pultem
Cybex Juno 2- fix [29]

Vys8i pohyblivost v DZS v8ak mize béhem kolize zpusobit vypadnuti ditéte ze zadrzného
systému, a to pfedevsim u Celniho narazu (viz obr.25 a 26). Pfi tomto mechanismu dopravni
nehody dojde po narazu pfedni ¢asti automobilu k vymrsténi zadni napravy vzharu a vpred.
Nasledkem téchto pohybl pro dité ¢asto byva opusténi zadrzného systému a nasledny uder
hlavy o interiér vozu. B&hem testovani za ucelem ziskani homologace, €i nezavislého
testovani DZS, je vSak model vozidla pfipoutan na pohyblivych kolejich, které tento pohyb
neumoznuji, a pfi testovani €elniho narazu zustane figurina v zadrzném systému. V ramci
UN ECE Working Party on Passive Safety GRSP byla provedena studie, zaméfena na
srovnani DZS s 5 bodovymi bezpe€nostnimi pasy a DZS s bezpe€nostnimi pulty. Podnétem
ke vzniku této studie bylo zejména opakované vysoké hodnoceni DZS s pulty ve
spotfebitelskych testech a silné vefejné minéni o téchto zadrznych systémech v Evropé.
K testovani vramci studie byly pouzity realné vozy, které ziskali nejlepdi hodnoceni
EuroNCAP, a DZS s pultem, jez ziskali velmi dobré hodnoceni ve spotfebitelském testu
Stiftung Warentest. Pfi testovani v ramci studie doSlo opakované k vyklouznuti figuriny ze

zadrzného systému a naslednému narazu hlavy o strop automobilu.
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Obr.25 Viypadnuti figuriny Q1 z DZS Obr. 26 Porovnani nasledku &elniho narazu mezi
béhem narazové cEelni zkousky [10] integréalnim DZS a DZS s pultem [10]

Dal$im rizikem bezpecénostnich pultd je zvy$ena nachylnost k poranéni v oblasti bficha a
hrudniku. 5 bodové bezpeénostni pasy a bezpefnostni pulty maji velmi odliSnou interakci
s télem ditéte. Bezpelnostni pasy jsou flexibilni, pfizplsobi se tvaru détského téla a jsou
vedeny pres kliéni kost, hrudnik a panev. Lze tedy predpokladat, ze zatizeni bude pUsobit
prfedevsim na téchto mistech a v oblastech mékkych tkani bude omezené. Bezpecénosti pulty
se na tvar téla ditéte neadaptuji, nepodepiraji ramena, a zatiZeni je tak soustfedéno zejména
na oblast bficha a hrudniku. Limit tlaku pusobiciho na bfiSni dutinu 3. letého ditéte byl
stanoven na 1,13 baru, ale u zkousek DZS s pultem byl naméfen tlak az 2,7 baru [11] (u
figurin simulujicich déti mladSi nez 3 roky neni tlak na bfiSni dutinu testovan). K pfesazeni
nejvyssich pfipustnych hodnot dochazi i pfi stlaceni hrudniku, kdy na figuriné Q3 byli
naméfeny az dvojnasobné hodnoty. V Ramci vySe uvedené studie byly také analyzovany
nasledky realnych dopravnich nehod, z jejichz zavéru (obr. 27.) je rovnéz patrné, ze u DZS
s pultem dohazi k vaznéjSim poranénim bficha a hrudniku, nez u 5 bodovych

bezpecénostnich pasu.
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Obr. 27 Porovnani vysledku testovani integralnich DZS a DZS s bezpecnostnim pultem [11]

39



Je moZné navrhnout systém s pultem, tak aby zatiZeni bylo pfeneseno na panev, ale dosud
nebyly na tyto systémy definovany Zadné geometrické poZzadavky. Jsou tedy posuzovany
pouze na zakladé vykonu pfi dynamickych zkouskach. Komplikaci jsou v tomto ohledu
pfedevsSim velmi odliSné proporce pasazérl, a ackoliv jsou nékteré pulty konstruovany tak,
aby prenasely zatizeni na panev a hrudnik, nelze je pfizplsobit tvaru téla kazdého ditéte. U
pFilis velkych nebo obéznich déti muze byt tlak i nadale pfenasen pfedevsim v oblasti bficha.
V pfipadé malych déti je naopak zvySené riziko poranéni hlavy, zpusobené narazem do
bezpecnostniho pultu, ktery je u malého ditéte umistén v arovni prsou. V takovém pfipadé je
také pfi narazu zadrzen pouze trup a pohyb hlavy vpfed mlze zpusobit poranéni kréni
patefe. U malych a hubenych déti je také zvySené riziko zlomeni zeber (a s nim souvisejicich

poranéni viz kapitola 4.2) v dasledku stlaceni hrudniku.
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7 Instalace détského zadrzného systému a poutani ditéte

Déti jsou v rznych etapach svého zivota poutany v automobilu riznymi zplsoby. At uz se
jedna o 5 bodovy bezpenostni pas, bezpeénostni pult nebo 3 bodovy bezpe€nostni pas
vozidla, kazdy z téchto prvka skyta urcita uskali. Stejné tak i samotna instalace zadrzného
systému. Zplsobl instalace DZS do vozidla existuje rovnéz nékolik. Tim nejstarSim a
nejznaméjSim je poutani pomoci bezpecnostniho pasu automobilu. Jelikoz, tento zplsob
instalace poskytuje pomérné velky prostor pro chybovani a manipulace s bezpe¢nostnimi
pasy spolu s DZS neni €asto ni¢im snadnym, byly zkonstruovany takové systémy, které

instalaci usnadni. Jedna se o systéemy ISOFIX a LATCH.
7.1 ISOFIX

Systém ISOFIX je nazev pro standardizované kotevni uchyty, jejichz ucelem je spolehlivé
upevnit v automobilu détské sedacky raznych vyrobcu. ISOFIX byl vyvinut za spoluprace
vyrobcl détskych autosedacek Britax-Romer a automobilky Volkswagen v roce 1990. Prvni
DZS s timto systémem byly uvedeny na trh v roce 1997 spole€né se zavedenim VW Golf IV.
Vroce 1999 byla mezinarodni organizaci pro normalizaci vydana prvni ¢ast normy I1SO
13216, ktera stanovi rozméry a obecné i statické pozadavky na pevnost tuhych uchytd pro
ukotveni DZS ve vozidle. Druha ¢ast této normy je zaméfena na polohu a horni kotvici bod

(Top Tether), ktery je uzivan jako prostfedek proti rotaci okolo vlastni osy.
7.1.1 Konstrukce ISOFIX

ISOFIX ,je zaloZen na dvou kotevnich uchytech ve vozidle a dvou odpovidajicich tchytech
na détském zadrzném systému ve spojeni s prostfedkem omezujicim rotaci détského
zadrzného systému kolem viastni osy* [16]. Kazdy z téchto kotevnich uchytl musi splfiovat
pfedpisy EHK €. 14. Pro Univerzalni ISOFIX je jako prostifedek zamezuijici rotaci pouzit Top
Tether (viz obr. 29). ISOFIX uréeny pro konkrétni vozidlo mize byt také opatfen podpérnou
nohou (viz obr. 28) nebo mlze byt zamezeno rotaci pomoci pfistrojové desky. Je-li DZS
vybaveno podpérnou nohou, je pro spravnou funkci nutné ji spravné vySkové nastavit.
Nékteré DZS maji odnimatelnou spodni €ast (tzv. zakladnu), v niz je zakomponovan ISOFIX.
Vyhodou takového systému je snadna manipulace s DZS a moznost vyménit pouze
samotnou skofepinu (napf. pfi vyméné DZS za vétsi, i pfi prenosu DZS skupiny 0/0+).
Nékteré DZS ISOFIX umoznuji instalaci i do vozu, ktery ISOFIX nepodporuje. Takové
systémy jsou vyuzivany predevsim v pfipadé, Ze je nutné DZS prevazet v riznych vozidlech,

z nichz néktery neni opatfen uchyty ISOFIX.

41



Opr.28 DZS ISOFIX s odnimatelnou Obr.29 DZS ISOFIX s odnimatelnou zéakladnou a
zakladnou a podpérnou nohou [31] hornim tchytem Top Tether [31]

Kotevni uchyty ve vozidle jsou pevnou soudasti karoserie, umisténé za polstrovanim
sedadel. Od roku 2006 musi byt kazdy nové vyrobeny viz t€mito uchyty vybaven. U starSich
vozl, je mozné, aby byly uchyty dodate¢né pfimontovany, takové opatfeni vSak neni ze
zakona povinné. Ackoliv jsou uUchyty standardizované, existuje nékolik druhd. Pro zajisténi
spravné funkce systému, ale musi byt uchyty ISOFIX, které jsou umistény v automobilu,
kompatibilni s uchyty ISOFIX na DZS. Je tedy tfeba, aby se spotiebitel ujistil, pro jaké
automobily je DZS ISOFIX uréen.

7.1.2 Funkce ISOFIX

Cilem tohoto systému je zabranit chybam, které vznikaji pfi instalaci DZS pomoci
bezpec€nostnich pasl. Instalace pomoci ISOFIX spodiva v zapadnuti haki na détské
autosedacce do kotevnich uchytd v automobilu (viz obr. 30). Sedadla i bezpe¢nostni pasy se
v riznych vozidlech liSi, coz pfispiva k vySsi pravdépodobnosti, Ze DZS nebude nainstalovan
zcela pevné a stabilné. ISOFIX je navrzen tak, aby byla instalace rychla, snadna a DZS byl
v automobilu stabilné fixovan. Tim, Ze jsou kotevni uchyty spjaty s nosnou konstrukci

vozidla, ma pfi kolizi DZS lepS§i dynamické vlastnosti. Velkou nevyhodou je vSak jeho vysoka

o

Autosedacka

pofizovaci cena.

Opéradio
sedadla
automobilu

Zavadéci plasty

Zamek ISOFIX

g £
Uchyt ISOFIX v A B
automobilu /, - "
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Obr.30 Funkce systému ISOFIX
42



7.2 LATCH

Obdobnou funkci jako systém ISOFIX ma i systém LATCH (Lower Anchors and Tethers for
Children). Tento systém je nejvice uzivany v Severni Americe. V Kanadé je nazyvan LUAS
(Lower Universal Anchorage System) nebo CANFIX, ale je mozné se setkat také
s oznacenim UCSSS (Universal Child Safety Seat System) nebo ISOFIT. Stejné jako u
ISOFIX je jeho ugelem snadna a ucinna instalace do vozidla bez pouziti bezpecnostnich
pasu, aby bylo zamezeno zbyteénych chybam. Pro pouziti obou systému jsou tfeba stejné
Uchyty umisténé za polstrovanim sedadla automobilu. Rozdil mezi ISOFIX a LATCH tkvi
predevsim v odliSnych uUchytech na zadrzném systému. DZS se systémem LATCH jsou

k Uchytlim automobilu poutany pomoci popruht zakon&enych haky (viz obr. 31).

Obr. 31 Spodni haky systému LATCH [35] Obr. 32 Uchytny bod pro honi upinani
(Top tether) [36]
Vpfed sméfujici zadrzné systémy jsou také vybaveny hornim uchytem (top tether viz obr.
32), ktery zabrariuje vrchni ¢asti DZS v rotaci. VétSina LATCH DZS splfiuje pfisné federalni
limity pouze za pouZiti horniho uchyceni, ale minimalni bezpeénostni podminky musi
zadrzny systém splfiovat i za predpokladu, Ze je pouzito pouze dolni upinani. Umisténi
horniho pfipojeni se liSi podle typu automobilu, nejcastéji se vyskytuji pfimo na sedadle
automobilu nebo na podlaze, &i stropé zavazadlového prostoru. Systém s hornim uchycenim
je pouzivan i u nékterych dozadu smérfujicich zadrznych systému. VétSina automobill vSak
neni vybavena uchyty na mistech, ktera tyto DZS vyzaduji (na podlaze v pfedni ¢asti vozu
nebo zadni strané piednich sedadel), a je nutné pouzit pfidavny pas s kovovym okem, ktery
je pfimo uvazan k pfednim sedadlim. Do oka pasu je nasledné pfipnut hak horniho upinani.
Cast&ji byva k zamezeni rotace u protism&rnych DZS pouZivan samotny tfibodovy pas
automobilu. Tim je vSak popfen hlavni ucel systému LATCH. Vyskytuji se ale také

protismérné LATCH DZS, které se upinaji pouze dolnimi uchyty.
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7.3 Rizika spojena s poutanim DZS

Instalace pomoci tfibodového bezpecnostniho pasu je tim nejb&znéjSim zpusobem upevnéni
DZS do vozidla. Postup poutani se lisi podle kategorie DZS i podle vyrobce. Stale v§ak plati,
Ze manipulace s bezpe€nostnimi pasy vozidla je nejCastéjSi pfi€inou chybné instalované
autosedacky. Zasadni rozdil mezi t&mito DZS je ale pfedevSim v tom, jestli bezpenostni pas
slouzi pouze k instalaci zadrzného systému, nebo zaroven k upoutani ditéte. Integralni DZS
jsou, vzhledem k riznym specifikim, mnohem nachylngjsi k chybné instalaci. Oproti tomu
problematika neintegralnich DZS je spjata spiSe s poutanim ditéte do DZS a je proto shrnuta

v kapitole 7.4.
7.3.1 Poutani DZS pomoci bezpecnostnich pasu vozidla

Pokud jsou integralni DZS poutany pasy automobilu je z hlediska bezpec€nosti zasadni, aby
pasy vedly skrz kotevni uchyty. Kotevni uUchyty jsou u rlznych typl autosedacek velmi
individualni. Museji byt vSak schvaleny dle predpisu EHK ¢€.14 a pfi spravném vedeni a
dotazeni pasl zajistit stabilni pfipoutani DZS. VétSina kotevnich uchytu je uzplisobena pro
poutani tfibodovym bezpecnostnim pasem, existuji vSak i DZS, které je mozné pfipoutat
pouze dvoubodovym pasem. Tento typ autosedacek, je uzplsoben prfedev§im pro prepravu
déti v pfipadech, kdy je nutné DZS umistit na zadni prostfedni sedadlo automobilu, kde je

tento druh bezpec€nostniho pasu u nékterych typl vozidel vyuzivan.

Pro bezpec&nostni funkci je velmi podstatné i dostate¢né utazeni pasu. Po pfipoutani nesmi
byt mozné s DZS téméF hybat. Presto, Zze prfedepinaCe bezpecénostnich pasl v pfipadé
potfeby pas zajisti, pokud je DZS instalovan voln&, béhem dopravni nehody bude jeho draha
0 néco delsi, a pfi zpétném pohybu tak bude naraz DZS do sedadla vozidla silngjsi (viz
obr.33). Ackoliv by dité bylo zabezpe€eno integrovanymi pasy nebo pultem, zatizeni ditéte
by bylo vétsi. V nékterych pfipadech volné pasy umoziuji rotaci systému, coz by mohlo
ohrozit jak dité v DZS, tak spolucestujici. Nestabilni autosedactka navic ohrozuje jak dité
samotné, tak i ostatni pasazéry. Mohla by byt pfekroena maximalni vzdalenost ditéte v DZS
vuci pevnému povrchu interiéru, i DZS jako takového vici ostatnim spolucestujicim, pfiCemz
by pravdépodobné doslo ke zranéni vSech zu€astnénych. U nékterych DZS bezpecénostni
pasy vedou skrz kotevni body, které jsou soucasti zakladny, a skofepina zadrzného systému
pas uzamkne ve spravné poloze. Neni-li pas pfed uzaméenim dotazen, ani tento systém
nezaru€i, Zze DZS bude v automobilu dostate¢né stabilni. Navic nékteré DZS maji pojistky

kotevnich Uchyt(, které je nutné zaijistit.
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Obr. 33 Reakce pevné (vlevo) a volné (vpravo) instalovaného DZS pfi narazu [25]
Problémem bezpec€nostnich past je také nachylnost k prekrouceni. Je bézné, ze
bezpecnostni pas vede pifes DZS s jednim &i vice pfehnutimi. PFi dopravni nehodé by vSak
prekrouceni pasu vnaselo do soustavy nezadouci moment, ktery by negativné ovliviioval
pohyb systému po narazu. DalSi riziko tkvi v zadrhnuti pasu o ¢ast autosedacky. U nékterych
vozidel také hrozi, Ze pfes kotevni bod DZS povede zamek bezpeclnostniho pasu, ktery by
byl pfi nehodé v takovém pfipadé namahan na ohyb. Tato &ast pasu viak neni konstruovana

na takovy zpUsob zatizeni, a pravdépodobné by doslo k jeji destrukci nebo rozpojeni.

DZS skupiny 0 a 0+ jsou do automobilu poutany ¢elem proti sméru jizdy, coz se odrazi i na
zpUsobu vedeni pasl. Bezpecénostni pas je veden tak, ze jeho spodni ¢ast je tazena pres
nohy ditéte a vrchni &ast pfes zadovou sténu autosedacky, pfiCemz musi byt veden skrz
zachytné body. Pokud by byla spodni &ast bezpecnostniho pasu tazena pfes zadovou sténu
autosedacky a vrchni Cast pfes nohy ditéte, DZS by nebylo instalovano pevné (viz obr. 34).
Ackoliv by bezpelnostni pas vedl zachytnymi body, i pfi malém narazu by byla umoznéna

rotace, a mohlo by dojit ke zranéni ditéte i ostatnich pasazéra.

Obr. 34 Moznost rotace DZS pfi $patném
vedeni bezpecnostniho pasu [26]
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Na rozdil od ostatnich vySe uvedenych skupin jsou tyto autosedacky poutany do vozu az
poté, co je détsky pasazér jiz usazen v DZS. Jednim zduvodl je pravé vedeni
bezpecnostniho pasu pfes nohy ditéte. Poutani kojence azZ po instalaci DZS do vozu by bylo
nekomfortnim feSenim jak pro dité, tak pro rodiCe. V tomto pfipadé by byl také omezeny
prostor pro manipulaci s integrovanym pasem DZS, coZ by mohlo vést k nedostateCnému

dotazeni.

Autosedacky pro kojence jsou také vétSinou vybaveny madlem, které slouzi pro manipulaci
se zadrznym systémy, ale plni i bezpe€nostni funkci. Ackoliv je mozné polohu madla
nastavit, pfi samotném pfevozu ditéte je dulezité, aby zlstalo v cestovni poloze, tj.
nesklopené (viz obr. 36). Pfi narazu se DZS setrvacnosti pohybuje ve sméru jizdy, ovSem
nasledné je vrzeno zpét, a pokud by bylo madlo sklopené (viz obr. 35), mohlo by dojit
k narazu ditéte do sedadla. Pokud zUstane madlo v cestovni poloze, zachyti naraz a dité

bude chranéno.

Obr. 35 Sklopené madlo DZS skupiny 0 [26] Obr. 36 DZS skupiny 0+ pfi narazu s madlem
v cestovni poloze [27]

7.3.2 Vliv poutani DZS vuci sméru jizdy

Jednou z chyb, které pfi narazu ohroZuji kojence nejvice, je instalace DZS &elem po sméru
jizdy. Pétibodovy pas automobilu pfi narazu zadrzi trup ditéte, je-li vd8ak DZS pfipoutan
Celem po sméru jizdy, jeho hlava pokracuje ve sméru jizdy. Vzhledem k télesnym proporcim
kojence (viz kapitola 4.1), neni mozné, aby ji kréni patef pfi narazu udrzela, a je
pravdépodobné, Ze i pfi dikladném pfipoutani, jak DZS tak i ditéte, dojde pfi narazu nebo
prudkém brzdéni k natazeni nebo pferudeni michy. Pokud dité v automobilu cestuje Celem
proti sméru jizdy, je pfi prudkém brzdéni nebo narazu podepfeno, a energie narazu je
absorbovana do konstrukce zadrzného systému. Riziko poranéni kréni patefe je tak znacné
snizeno. Ze zakona je povinné ,umistit a upevnit détskou autosedacku na sedadle a dité do

détské autosedacky podle podminek stanovenych vyrobcem détské autosedacky v navodu k

46



pouziti této détské autosedacCky” [5]. Autosedacky skupiny 0/0+ musi byt dle EHK ¢. 44
schvalovany pouze pro pouziti elem proti sméru jizdy. Je-li tedy takovy DZS poutan po

sméru, fidi€ se dopousti pfestupku a je mozné jej potrestat pokutou ve vysi 2500 K¢. [5]

Ackoliv povinnost poutat DZS proti sméru jizdy se tyka pouze skupin 0 a 0+, je doporu¢eno
prevazet dité timto zpusobem co nejdéle. Dle studie provedené ANEC je vhodné tento
tohoto v&ku v silniénim provozu byl doloZzen ve Svédsku, kde je pfevoz déti ¢elem proti
sméru jizdy do 4 let véku b&znou praxi od 80. let minulého stoleti. | pfesto, Ze na trhu v CR
jsou dostupné DZS umoznujici tento zplsob pfepravy, jsou stale jen zfidka vyuzivané. Nejen
v CR je obvyklé zagit pfevazet dité po sméru jizdy, jakmile jiz neni mozné jej usadit do DZS
skupiny 0/0+. Tento pfelom nastava zhruba kolem 12 mésicu stafi ditéte. Je vSak prokazano,
Ze u déti v rozmezi 12-23 mésicu je riziko poranéni pfi pfevozu ¢elem po sméru jizdy 5,32
krat vySSi nez pfi pfevozu proti sméru jizdy. [8] Porovnani protismérmého DZS a DZS

orientovaného po sméru jizdy je zobrazeno na obrazku 37 a 38.

Obr. 37 Ohyb détskeé pétere pfi narazu v Obr. 38 Ohyb détské patefe pfi ndrazu v DZS
protismérném DZS skupiny I[28] skupiny | orientovaném po sméru jizdy [28]

Nejvétsim rizikem smrtelného poranéni je stejné jako u kojencq, tak i u déti spadajicich do
skupiny I, poranéni hlavy a kréni patefe. U figuriny simulujici dité s vahou 18 kg EEVC uvadi
limitni silu, kterou je schopna unést jeho kréni patef na 1350N. U DZS poutanych &elem po
smeéru jizdy muze vSak v pfipadé nehody na kréni pater ditéte plsobit sila vice nez 2500N.
Hodnoceni zatéze kréni patefe vSak neni sou€asti testovani v ramci homologace a nebyva
ani béznou soucasti vyhodnocovani testl nezavislych organizaci. Ve vysledcich nezavislého
testovani tak mize DZS uspét v oblasti bezpecnosti s nejlepSim hodnocenim, ackoliv by pfi

dopravni nehodé mohlo dité¢ utrpét az smrtelnd zranéni. Jediné nezavislé testovani
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zahrnujici zatéZ kréni patefe je Svédsky Plustest, jehoz kritériem pro Usp&$né splnéni je

maximalni zatéz 1220N. Hodnota je nastavena tak, aby nedoslo k tézkému zranéni ditéte.
7.3.3 Bezpecénostni deaktivace airbagu

Pokud je dité pfevazeno na sedadle, které je vybaveno airbagem, ¢elem proti sméru jizdy, je
z hlediska bezpec¢nosti dilezité, aby byl airbag deaktivovan. Ve vétSiné modernich vozl se
deaktivace provadi pomoci kli¢e, u nékterych je vdak fidi€ nucen pro deaktivaci vyuzit sluzby
autoservisu (pfedevS§im u levnéjSich modelld, u nichZz deaktivace airbagu neni v ramci
zakladni vybavy vozidla). Airbag je slozen z vaku z polyamidové tkaniny, plynového
generatoru, ktery produkuje plyn pro naplnéni vaku, a fidici jednotky se senzory. Ridici
jednotka vyhodnocuje signaly snimacu pro jednotlivé sméry, a na zakladé téchto informaci
aktivuje jednotlivé airbagy. V okamziku, kdy vz narazi, snimace zrychleni naméfi hrani¢ni
hodnoty a fidici jednotka vysle signal do pfislusnych airbagl. Soucasti plynového generatoru
jsou granule nitridu sodiku, které jsou zapaleny elektrickym mustkovym zapalovacem s
roznétkou, ¢imZ vznikne chemicka reakce produkujici plyn, ktery airbag naplni. Naplnéni
airbagu probiha velice rychle, airbag na misté spolujezdce ma objem 70-150 | a je naplnén
do 40-50 ms. Zlstane-li pfi pfevozu Celem proti sméru jizdy airbag aktivni, pfi nafouknuti
prudce narazi do zadové stény DZS a zatladi jej do sedadla. S nejvétSi pravdépodobnosti by
dité utrpélo vazné poranéni hlavy a kréni patefe. V takovychto pfipadech je zdravi ditéte
ohrozZeno i pfi nizkych rychlostech, jelikoz airbag je aktivni jiz pfi 30 km/h. Zakon o silni€nim
provozu jasné udava, ze , na sedadle, které je vybaveno airbagem, ktery nebyl uveden mimo
¢innost, nebo pokud byl uveden mimo c¢innost automaticky, nesmi byt dité v détské
autosedacce prepravovano celem proti sméru jizdy.” [5] Zustane-li airbag aktivni, Fidi¢
vozidla poruSuje zakon a je mozné mu udélit trest ve stejné vysi jako pfi poutani skupiny 0/0+

po sméru jizdy.
7.4 Poutani ditéte do DZS

Stejné jako je dllezita kompatibilita DZS s automobilem, je nutné aby DZS bylo kompatibilni
s télesnymi proporcemi ditéte. Je ze zakona dano, ze “ dité musi byt umisténo v détské
autosedacce, ktera odpovida jeho hmotnosti a télesnym rozméram®[5]. Pfepravuje-li fidi¢
své dité v zadrzném systému, ktery neodpovida jeho vaze, vysce a Sifce, dopousti se nejen
prestupku, ale pfedevsim ohrozuje zdravi ditéte. V tomto ohledu hraje roli pfedevsim vySka a
vaha. Autosedacka je bezpecna jen tehdy, nepievySuje-li hlava ditéte opérku zadrzného
systému a jsou-li bezpecénosti pasy DZS schopny dité zadrzet. Stejné riziko vSak predstavuje

pfedCasné pofizeny DZS vyS$Si kategorie. Je-li DZS pro dité pfilis velky, pasy mu mohou pfi
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narazu zpusobit poranéni. Dité neni zadrzovano dostate¢né pevné nebo bezpecnostni pasy

nevedou spravné pres télo ditéte.
7.4.1 Integralni DZS

U systém( s integrovanymi pétibodovymi pasy je pfedevsSim problém v nastaveni ramennich
popruhu, které museji vést ditéti pfes ramena kolmo. U déti jimz DZS proporéné neodpovida,
jsou ramenni pasy umistény pfili§ vysoko, nebo naopak zacinaji pod rameny. V obou
pfipadech by mohlo pfi narazu dojit k poranéni v oblasti krku nebo ramen. Vedou-li pasy
pfili§ nizko, bude na oblast ramen vyvijen velky tlak. Jsou-li pasy umistény pfili§ vysoko, je
dité pfipoutano volné a pfi nehodé mu je pfedevSim umoznén pohyb ve svislé roviné (viz
obr.40). Pokud je navic dité pro DZS pfili§ malé, bezpeénostni pas je pfili§ volny a v pfipadé
narazu se stane prekazkou, do niz dité narazi. Tento problém se vSak nevyskytuje jen u
Spatného vybéru DZS. Je velmi Casté, Ze déti jsou poutany do sedacky umysiné volné.
Rodice tak Casto jednaji kvuli pohodli ditéte. Pro spravnou funkci bezpecnostnich pasu by
vSak mélo byt mozné mezi pas a télo pasazéra vlozit maximalné dlar. Nékteré DZS jsou
vybaveny indikatorem dostatec¢ného pfipoutani (viz obr. 39). Tyto systémy vétSinou barevné,

¢i zvukove signalizuji, zda je nutné pas dotahnout. Zatim jsou vSak stale malo vyuzivané.

Obr. 39 Indikdtor sprdvného pripoutdani [31]

Obr. 40 Vysoko nastavené ramenni popruhy [37]

Jak uz bylo fe€eno, problémem systému bezpecnostnich pasl je mimo jiné nachylnost
k pfekrouceni. Tento problém se pochopitelné tyka i integralnich DZS. Je-li pfekroucenymi
pasy pfipoutano dité, predstavuji v pfipadé nehody urcité bezpelnostni riziko. Je-li pas pres
télo veden celou svou plochou, zatizeni je na ni rovhomérné rozlozeno. Pokud vSak dojde
k pfekrouceni, bude tlak soustfedén v tomto misté. Dité je tak vystaveno mnohem vétSimu

riziku vaznych zranéni (viz kapitola 4.2).
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7.4.2 Neintegralni DZS

Nejvice problematickou oblastni DZS, v nichz je dité poutdano bezpelnostnim pasem
automobilu (tedy skupiny Il a Ill), je Spatné vedeni pasu pfes télo ditéte. BezpecCnostni pas
musi vést pfes klicni kost a kyCel, aby bylo zatiZeni pfi nehodé spravné rozlozeno (viz obr.
41). Je-li pasazér vaci DZS pfilis maly, pas povede ve vySce jeho krku a v oblasti dutiny
bFiSni (viz obr. 42). V takovém pfipadé by pfi nehodé tlak pasu zpusobil zranéni popsana
v kapitole 4. 2. V nejhorS§im pfipadé by mohlo byt nasledkem i uskrceni ditéte. U velmi
malého pasazéra muze navic dojit k tomu, Ze pod pasem proklouzne. Stejna rizika hrozi i
v pfipadé, ze je ditéti pfilis brzy odebran DZS a je dale poutano pouze bezpelnostnim

pasem.

Spatné vedeni pasu vSak neni zpusobovano pouze nevhodnou autosedadkou. Vyjimkou
nejsou ani pfipady, v nichz je DZS zcela odpovidajici proporcim pasazéra, ale bezpecnostni
pas je vici télu pfesto veden chybné. K takové situaci dochazi, pokud bezpec€nostni pasy
nevedenou pres zachytné body, ale nad nimi. Coz je ¢astym jevem u starSich déti, které se
do DZS poutaji sami. Stejné tak se vyskytuje i prekrouceni pasu, které ma u starSich

pasazérl stejné nasledky, jaké jsou uvedeny v pfedchozi kapitole.

Ackoliv je dostatecné dotazeni pasl vnimano spiSe jako problematika integralnich DZS,
volné pfipoutani neni vyjimkou ani u autosedacdek vys3i kategorie. Bezpe&nostni pas je sam
0 sobé uzplUsoben tak, aby pfilnul k télu pasazéra, ale u détskych sedacek je nejprve
protazen zachytnymi body. Pravé tyto body umozniuji, aby pas zlstal nedotazeny nebo byl
zamérné povolen. Vinikem je u téchto systémi Casto samo dit&, které ma tendenci
s bezpeCnostnim pasem manipulovat, aby dosahlo co nejvys8iho komfortu. Nasledky jsou
vSak stejné jako u nespravné nastavenych integralnich systéma. Pfi narazu se pas stane
pfekazkou, do niz dité narazi. Navic by u velmi volného poutani mohlo dojit k tomu, Ze dité

uplné opusti zadrzny systém.

—
Obr. 41 Spravné vedeny bezpecnostni pas [38] Obr. 42 Chybné vedeny bezpecnostni pas [39]
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8 Analyza soucasné situace

V ramci bakalafské prace byla zpracovana analyza soucasné situace v oblasti DZS.
Ziskavani informaci bylo rozdéleno do dvou &asti. Nejprve byly ziskany odpovédi pomoci

dotaznikového Setfeni a nasledné byl proveden osobni prizkum.
8.1 Dotaznikové Setreni

Prvni faze zkoumani sou€asné situace probihala formou dotaznikového Setfeni. Dotaznik byl
pristupny v elektronické podobé na internetovych strankach (www.vyplnto.cz) v obdobi 24. 2.
- 4. 1. 2016. Cilem tohoto dotazniku bylo pfedevSim ziskani pfehledu o situaci a
informovanosti v oblasti détskych zadrznych systému. Dotaznik byl uréen pfevazné rodi¢im,
ale také daldim osobam, které pfevazeji déti pomoci osobniho automobilu. Pro omezeni
odpovédi od respondentu, jimz toto Setfeni nebylo uréeno, byl uréen dotaz: Vybiral (a) jste
nékdy détskou autosedacku? Pokud respondent oznadil odpovéd ne, dotaznik byl
automaticky ukoncen. Celkova navratnost dotazniku €ini 82 % (ur€ena pomérem vypinénych

a zobrazenych dotaznika).

Dotaznikového Setfeni se zucCastnilo 657 osob, z ¢ehoz 49 bylo vylou€eno vyfazovacim
dotazem. Ze zbylych respondentu se vice nez polovina pohybovala ve vékové skupiné 26-35
let. Nejméné respondentl bylo zaznamenano ve véku 15-20 let (0,5 %) a 56 a vice (1,1 %).
V ramci dotazniku byl zjistovan i vék a télesné parametry déti, ale pro velky pocet
nekompletnich nebo neuvedenych dat, nemohly byt na zakladé téchto udaju vyhodnocovany

dalsi informace.
8.1.1 Vyhodnoceni dotaznikového Setreni

Na spravnou funkci autosedacky ma vliv mimo jiné jeji kompatibilita s vozidlem, a to jak je
vyhovuijici pro dané dité. Z tohoto divodu byla ¢ast otazek zaméfrena na vybér DZS. To, zda
je sedacka vhodna pro konkrétni automobil, mize ovlivhovat tvar sedadel, nebo napfiklad
délka bezpecnostnich pasu. Je-li zvolena autosedacka dle vyrobce vhodna pro konkrétni
vozidlo, zjistilo pfed nakupem necelych 75 % respondentl. 48 % vSech dotazanych DZS
vibec nevyzkous$elo. Pfitom pohodli ditéte v autosedacce muze mit vliiv jak na vznik
dopravni nehody, tak i jeji nasledky. Pokud se dité v autosedacce citi dobfe, je menSi
pravdépodobnost, Ze bude rozptylovat fidice nebo bude manipulovat s bezpecnostnimi pasy.
Je nutné brat v potaz také fakt, Ze déti spadajici do jedné vahové kategorie maji rizné
télesné proporce, tudiz nelze nabidnout zcela univerzalni model DZS. Pouze necelych 22 %
respondentl pfed nakupem instalovalo autosedacku do svého automobilu a posadilo do ni i
své dité.
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Vramci této C&asti prizkumu byly mimo jiné ziskavany informace o vyuziti vysledki
nezavislého testovani. PFiblizné 80% respondentl se pfi vybéru DZS Fidilo vysledky nékteré
nezavislé organizace. DalSich 7,5 % vysledky vyhledalo, ackoliv pro né nebyly dulezitym
kritériem vybéru. Z prizkumu je vSak evidentni, Ze vybér ovliviiuji prfedevSim cenové
moznosti respondenta. Vice nez 50 % potvrdilo, Ze ackoliv pfed nakupem DZS vyhledali
vysledky testovani, kone¢ny vybér DZS ovlivnila pravé jeho cena. Dle vysledk( organizace
dTest prokazatelné cena daného DZS neni vhodnym ukazatelem kvality a bezpec&nosti.

Nejlevnéjsi DZS své kategorie byly vétSinou hodnoceny jako uspokojivé — nedostateéné.

V ramci dotazniku bylo také zaznamenavano, zda byla autosedacka pofizena jako nova (83
%), byla pouzita po star§im ditéti (6 %) nebo zakoupena z druhé ruky (11 %). V pfipadé
pofizeni jiz pouZitého DZS bylo zkoumano, jaké parametry byly respondentem kontrolovany
(viz obr. 43). NejCastéji bylo zkoumano, zda je autosedacka kompletni, nasledné v jakém
stavu jsou bezpecnostni pasy a pohyblivé mechanismy (napf. nastaveni autosedacky, nebo
integrovanych bezpec&nostnich pasu). 50 % respondentl také uvedlo, Ze se informovali, zda
byl DZS pouzit pfi dopravni nehodé. OvSem pouze 2 % si vyzadala pisemné potvrzeni.
Pokud byl DZS pouzit pfi dopravni nehodé, miize se zdat zcela neporuseny, ale presto mlze
obsahovat latentni posSkozeni integrity materialu. PFfi nehodach dochazi i k naruSeni
materialu, které neni béznym pohledem znatelné, ale pfi dalSim narazu by mohlo mit vliv na
bezpecnostni funkci. Mezi méné pozorované parametry patfila kontrola stavu potahu, stafi

DZS a pfitomnost homologacniho titku nebo navodu.
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Obr.43 Cetnost kontrolovanych parametrii u pouzitych DZS
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8.1.1.1 Zajem verejnosti o systémy ISOFIX a LATCH

Pfedmétem zkoumani byl také zajem o systémy usnadnujici instalaci DZS do vozidla, tedy
ISOFIX a LATCH. Ackoliv LATCH systém (nékdy je tak oznaCovan i uchyt Top-Tether) je
&ast&ji vyuzivan v zahraniéi, jsou jim vybaveny i nékteré autosedacky prodavané v CR. Je
v8ak pochopitelné, ze 68 % respondentld byl znam pouze systém ISOFIX. Dalsi 2 %
zucCastnénych byla informovana o systému LATCH a 17 % bylo seznameno s obé&ma
systémy. Poslednim 13 % dotazanych nebyl znam ani jeden ze systému. Témér v poloviné
pFipadu respondent uved|, Zze shledava dullezité, aby jim vybrana autosedacka byla vybavena
bud systémem ISOFIX nebo LATCH. Zaroven ovSem cca 15 % z nich pfed nakupem
nezjistilo, zda je DZS pro jejich automobil vhodny, a 39 % jej vibec nevyzkouselo. 16 %
vSech respondentl dale uvedlo, ze ackoliv je pro né dulezité, aby byla autosedacka
nékterym ze systému vybavena, takovy DZS nevlastni. A naopak 13 % respondentu vlastni
autosedacku s jednim z téchto systému, ackoliv je ve vybavé neshledavaji jako dulezity
parametr. Ddvodem by mohl byt vliv nezavislych testu, jelikoz vétSina respondentll zaroven
uvedla, ze pred nakupem vyhledala jejich vysledky a vybirala nejcastéji s ohledem na

cenové moznosti.
8.1.1.2 Informovanost v oblasti DZS

Soucasti dotazniku, bylo nékolik otazek, z nichZz bylo vyhodnocovano, jak jsou respondenti
informovani o pouzivani DZS. Jeden z téchto dotazi byl sméfovan na povinné pouzivani
autosedacky. Ackoliv nejCastéji bylo spravné uvedeno: ,dokud dité vazi méné nez 36 kg a
meéfi méné nez 150 cm®, jednalo se jen o 38 % pfipadl (viz obr. 44). DalSich 50 % bylo
seznameno alespon s jednou z téchto podminek, pficemz 33% z nich uvedlo podminku
vySKy spole¢né s hranici 12 let. Zbylych 12 % bud uvedlo odpovéd nevim, nebo odpovédélo
zcela Spatné. Povinné pouzivani DZS spojovalo s vékem celkem 36 % dotadzanych. Se
stafim ditéte byla Casto spojovana i vyména autosedacky. 51 % respondenti uvedlo vék
ditéte jako jeden z parametrl, na jejichZz zakladé méni DZS za vyssi kategorii, pficemz 1 %
uvedlo jako rozhodujici faktor pouze vék. Kritérium vahy a vySky (soucasné) bylo uvedeno
v 80 % pfipadl. Z téchto dvou parametrli byla vS§ak samostatné (nebo s vékovou hranici)

uvadéna jako rozhodujici vaha.

Ackoliv je to vzhledem k rozdéleni DZS dle EHK ¢&. 44 do vahovych skupin pochopitelné,
muze mit toto kritérium i nepfiznivy vliv na to, zda je autosedacka pro dité v dany moment
vyhovuijici. Ridi-li se rodi& pouze vahovym kritériem (nebo vékem) je vy3si pravdépodobnost,
Ze vysSka ditéte nebude zadrznému systému odpovidat. Vék ditéte je navic z hlediska

vybéru, & vymény autosedaCky zcela zavadejici a nevyhovujici kritérium. | pFesto je
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pochopitelné, Ze je stale vniman, jako hranice. RodiCe, a pfedevsim sami déti, Casto vnimaji
autosedacky jako ,pomucku pro malé®. Jakmile tedy dité dosahne z hlediska vnimani rodice
nebo sebe samého ,dostateCného” véku, je dale poutano jen bezpeénostnim pasem bez
pouziti zadrzného systému. V lepSim pfipadé je plnohodnotna autosedacka vyménéna za
podsedak. Ackoliv 67 % respondentt uvedlo, ze plnohodnotny DZS bude pouzivat, dokud to
bude ze zakona nutné (pfesto, Ze dité se bude citit dostateCné staré na jizdu bez
autosedacky), celych 60 % z nich neuvedlo spravné zakonnou hranici a 36 % uvedlo jako
kritérium vék. Zaroven také pouze 5 % téchto respondentu prevazelo dité starSi 8 let.
Zbylych 33 % respondentl uvedlo, Zze se v tomto ohledu bude Fidit pfanim ditéte, pfiCemz ve
28 % by to znamenalo vyménu plnohodnotného DZS za podsedak.
B Dokud vazi méné nez 36 kg a m&fi méné nez
150 cm

H Dokud mu neni alespon 12 let a méfi méné
nez 150 cm

a% 2% 2% 1%

i Dokud méfi méné nez 150 cm
H Nevim

H Dokud vazi méné nez 36 kg

& Dokud mu neni alespor 12 let
i Dokud vazi méné nez 25 kg

& Dokud mu neni alespon 12 let a vazi méné
nez 25 kg

Obr.44 Odpovédi respondentti na dotaz: "Do kdy je nutné prevazet dité v autosedacce?"

8.1.1.3 Umisténi a vyuziti jednotlivych druhi DZS

Celkem bylo pouziti podsedaku uvedeno u 51 déti, 41 % pfitom nedosahlo na vahovou
kategorii Ill. Podsedak byva také Casto FeSenim v pfipadé, Ze na zadni sedadla automobilu
nelze umistit vice nez 2 détské sedacky. Tento problém se v8ak tykal pfiblizné jen 32
respondentl. V ramci prizkumu 25 % z nich uvedlo, Ze pfevazeji dité pomoci podsedaku a
zaroven prevazeji v automobilu vice nez 2 déti. S pfevozem vice déti také souvisi vyuZiti
prostfedniho zadniho sedadla. 50 % respondent(, ktefi uvedli, Zze déti pfevazeji na tomto
sedadle, zaroven odpovédélo, Ze vozi v automobilu 3 nebo 4 déti, které jsou usazené v DZS.
Ovsem ve 24 % pfipadu, kdy bylo jako misto usazeni ditéte uvedeno prostfedni sedadlo,
zaroven dotyény uvedl, Zze pfevazi pouze jedno dité. Pasazér na téchto sedadlech byva
pfitom nejméné chranén a to také proto, Ze byvaji vybavena pouze 2 bodovym
bezpecnostnim pasem (pfedevSim u starSich vozll). Ze vSech respondentl vSak prostfedni

sedadla uvedlo pouze 7 %. Naopak nej¢astéji je dité usazeno za sedadlo spolujezdce (80 %)
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nebo za sedadlem fidiCe (42,5%). Sedadlo spolujezdce uvedlo 9,5 %, ve vétSiné pfipadu
zaroven respondent sdélil, ze pfevazi DZS skupiny 0/0+, | nebo 0/1. Po vyfazeni respondentu
s témito DZS bylo pozorovano pouze 8 pfipadu, kdy bylo uvedeno sedadlo spolujezdce a
zaroven DZS vys8i vahové skupiny (l1+). Na zakladé uvedenych odpovédi Ize pfedpokladat,

Ze starSi déti jsou na tomto sedadle pfevazeny jen zfidka.

Kromé mista, kde bylo dité usazeno, bylo zkoumano, jakym smérem je pfi jizdé orientované.
Jednalo se predevSim o to, zda néktery z respondentl pfevazi DZS skupiny 0/0+ ¢elem po
sméru jizdy a také jak €asto jsou DZS skupiny | pfevazeny €elem proti sméru jizdy. Aékoliv
by vSechny autosedacky skupiny 0/0+ mély byt ze zakona poutany zasadné jen protismérné,
bylo zaznamenano 9 respondentu, ktefi tento DZS instaluji do vozu €elem po sméru jizdy.
Ze ziskanych odpovédi, bylo ur€eno také 31 respondentd, ktefi pravdépodobné poutaji své

dité protismérné i v zadrznych systémech skupiny | nebo I-III.
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Obr.45 Cetnost jednotlivych typti DZS

Jelikoz jsou DZS mnohdy konstruovany tak, aby odpovidaly vice vahovym skupinam, bylo
zkoumano, jak Casto jsou takové autosedacky vyuzivané. Déti, spadajici do vahové skupiny
9-18 kg, byly vétSinou pfevazené pfimo v DZS, schvaleném jako skupina I. Stejné tak i
kojenci (skupina 0/0+). Kombinované DZS 0/l byly vyuzity pouze u 6 % déti, které spadaly do
vahoveé skupiny 0-18 kg (viz obr.45). Celkové byly z kombinovanych DZS nejvice uvadény
autosedacky schvalené pro 9-36 kg (tedy zahrnujici skupiny I, Il i lll), pfi€emz DZS zahrnujici
skupiny Il i Ill byly uvedeny pfiblizné stejnym pocétem respondentd. V porovnani
s autosedackami jednotlivych vahovych skupin jsou kombinované DZS pouzivany o dost
méné. Rozdil je ale zpUsoben tim, Ze kombinované DZS jsou Castéji vyuzivané pro starSi

déti, a pro kojence a batolata jsou spiSe pofizovany pfimo skupiny 0/0+ nebo I.
8.1.1.4 Kontrola spravného pouziti DZS

Z dotazniku byly také ziskavany informace o tom, zda respondent kontroluje, jestli je DZS ve

voze nainstalovan dostatec¢né pevné. Je-li mozné se sedackou hybat, nekontroluje 11 %
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dotazanych. Dale bylo také zkoumano, jak pevné jsou déti v DZS pfipoutany, pficemz 87 %
respondentlt uvedlo, Zze mezi pas a télo ditéte, se nevejde vice nez dlan. Nutno Fici, ze i u
DZS s bezpecnostnim pultem by nemél byt prostor mezi télem ditéte a zadrznym télesem
vétsi. Kolik prostoru je po pfipoutani mezi télem ditéte a pasem nebo zadrznym télesem, je

znazornéno na obr. 46.

V posledni fadé byla zaznamenavana Cetnost pouzivani navodu k instalaci DZS. NejCastégji
(72 %) respondent uvedl, Ze navod pouZil pouze poprvé a postup si nadale pamatuje. DalSim
pfiblizné 4 % byla instalace pfedvedena pfi nakupu, a navod nikdy nevyuZili. 12,5 %
dotazanych obCas navod pouZzije a dalSich 8,5 % se jim Fidi pfi kazdé instalaci. Pouze 3 %

respondentl nikdy nevyuzilo navod a nebyla pfi nakupu autosedacky pfedvedena instalace.

Vice prostoru
Pést 5%

8% __ \

Obr.46 Urceni prostoru mezi télem ditéte a pasem nebo zadrznym télesem

8.1.2 Shrnuti dotaznikového Setreni

VétSina vSech respondentll byla Spatné informovana o zakonnych podminkach pouzivani
DZS. Zaroven vice nez polovina respondentt uvedla vék jako kritérium vymény, nebo uvedla
12 let jako hranici povinného pouzivani DZS. Z hlediska pofizovani autosedacky jsou FidiCi
pomérné informovani. Znaény vliv na vybér DZS ma nezavislé testovani, které je pred koupi
Casto vyhledano. Ve velké vétsiné je pfed nakupem také zjisténo, zda DZS odpovida vozidlu,
a pfi pofizeni autosedacky z druhé ruky je ¢asto kontrolovano opotiebeni, pfitomnost viech
Casti i pouziti pfi dopravni nehodé. OvSem vétSinou neni vyzadovano pisemné potvrzeni, ze
DZS nebyl pfi nehodé pouzit, ¢imz neni ovéfena pravost podané informace. Ackoliv je ve
vétSiné pfipadl pfed nakupem kontrolovana kompatibilita s vozidlem, jiz neni tak bézné, aby
byla autosedacCka skuteCné vyzkouSena. Takeé je zjevné, Ze ackoliv jsou pfi testovani nejlépe
ohodnoceny protismé&rné DZS, jsou v CR pro déti v rozmezi 9-18 kg pofizovany zfidka.
Jelikoz ve spoleCnosti nejsou informace o riziku pfevozu starSich déti po sméru jizdy tak
rozSifeny, je tento stav zcela pochopitelny. Rizika spojena s timto zpusobem prevozu jsou
mnohem Castéji spojovana s prepravou kojencu. OvSem stale jsou evidovany pfipady, kdy je

pravé kojenec prevazen Celem po sméru jizdy. Data jsou uloZena v pfiloze 2.

56



8.2 Osobni prizkum

Druha faze zkoumani soucasné situace byla provedena v Usteckém a Stfedodeském kraji
formou pozorovani a osobniho dotazovani. Cilem této &asti bylo ziskani informaci o
chybach, které se ohledné pouzivani DZS vyskytuji, a pfedevS§im pak jejich Cetnosti.
Ziskavani téchto informaci probihalo po souhlasu rodi¢u (prarodi¢l), pozorovanim instalace
DZS a pfipoutani ditéte. Dale byla pozorovana jak vhodny byl DZS pro dité, pfitomnost
navodu a cCetnost jeho pouzivani. Vysledky byly zapisovany do zaznamového archu,
rozdéleného do 4 zakladnich &asti. Prvni ¢ast slouzila k zaznamenani zakladnich udaju o
respondentovi (vék, vaha, vysSka). Ve vztahu k témto proménnym byla dale sledovana
vhodnost DZS. Ve druhé Casti byly zaznamenany zakladni Uudaje o DZS. Treti ¢ast byla
zaméfena na dokumentovani spravného nastaveni a vedeni bezpe€nostnich pasu. U déti
prevazenych pomoci sedacek skupiny 0/0+ byla tfeti ¢ast rozSifena o mozné chyby,

specifické pro tyto zadrzné systémy. Ctvrta &ast byla vénovana navodu k obsluze DZS.

Prizkum byl proveden na vzorku 60 déti, z ehoz prvni polovina byla pozorovana
v Usteckém kraji, druha polovina ve Stfedodeském kraji. Stafi respondentti se pohybovalo v
rozmezi 3 tydnl az 10 let. Déti byly pfevazeny pomoci vSech zakladnich vahovych skupin
DZS a kombinovanych vahovych skupin 0/1, I/ll, 1I/IIl a I/II/lll. Vzhledem k podobnostem
vlastnosti nékterych skupin byly zadrzné systémy rozdéleny v zavislosti na zpusobu poutani

samotného systému a ditéte do &tyf kategorii:
Skupina 0 - Déti prevazené v DZS skupiny 0 nebo skupiny 0+

Skupina | - Déti schopné sami sedét, prevazené pomoci DZS s integrovanymi
bezpecCnostnimi pasy nejcastéji skupiny |. Dale se vyskytovaly kombinované

skupiny O-I, I-1l a I-1lI.

Skupina Il - Déti poutané bezpelnostnim pasem automobilu, prevazené
v plnohodnotném DZS vahové skupiny Il nebo Ill. Nej¢astéji se vyskytoval

DZS kombinované skupiny II-111.

Skupina lll - Déti poutané bezpe€nostnim pasem vozidla, pfevazené pomoci podsedaku

(DZS vahové skupiny lll, bez zadové opérky).
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8.2.1 Vyhodnoceni osobniho prizkumu

8.2.1.1 Vyhodnoceni skupiny 0

V rdmci prdzkumu bylo zaznamenano 12 DZS skupiny 0/0+. VSechny tyto zadrzné systémy
byly do vozu poutany pomoci bezpecnostniho pasu vozidla, ale pouze jeden byl pfipoutan
zcela pevné. Také mél pouze jeden kojenec dostate¢né utazené integrované bezpecnostni
pasy (nejednalo se o stejného respondenta). Ve 3 pfipadech bylo dité poutdano az po
instalaci DZS do automobilu, v téchto pfipadech bylo obtiZzné integrované pasy dotahnout.
OvSem nedostateCné utazené integrované bezpecnostni pasy byly zaznamenany u dalSich 8
respondentl, pfipoutani ditéte az po instalaci DZS tedy nebylo jedinou pfi¢inou tohoto
problému. Druhou, nej¢astéji se vyskytujici chybou, bylo sklopené madlo DZS (nebylo
uvedeno do cestovni polohy).

Nezajisténé pojistky

pro bezpecnostni
pas

Bezp. pas nevede
pres zachytné body
2%

Aktivni airbag
2%

Nevhodné 2%
nastaveni integ. N Volné pfipoutany
pasu DzS

14% 25%

Pfekroucené pasy

vozidla
14%

Sklopené madlo
DzZS
16%

Volné integr. pasy
25%

Obr.47 Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny 0

Déle byly u 6 déti zaznamenany nizko nebo vysoko nastavené integrované pasy a u
stejného poctu byl DZS pfipoutan prfekroucenymi pasy vozidla. Jako méné se vyskytujici
chyba byly zaznamenany nezajisténé pojistky pro bezpecCnostni pas a pfipad, kdy
bezpecnostni pas neved| pfes zachytné body (1 pfipad). Stejné tak byl pouze v jednom
pfipadé zaznamenan DZS na sedadle spolujezdce a aktivni airbag. Zadny zadrzny systém
skupiny 0/0+ nebyl instalovan Celem po sméru jizdy, ani nemél prekroucené integrované
bezpecnostni pasy. U zadného ditéte hlava nepresahovala DZS. U vSech 12 respondentu
byla zaznamenana vice nez 1 chyba v poutani ditéte nebo DZS. Procentualni podil
jednotlivych druhli chyb je zobrazen na obrazku 47.

8.2.1.2 Vyhodnoceni skupiny |

Ve skupiné | bylo zkoumano 20 déti. U téchto DZS se jako nejCastéjSi chyba vyskytovala

manipulace s integrovanymi bezpecnostnimi pasy. U 14 déti byly integrované pasy pfilis
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volné a u stejného poctu byly nastaveny pfilis§ nizko nebo vysoko (viz obr.48). Méné Casté
byly pfekroucené integrované pasy, tato chyba byla zaznamenana u 4 déti. Volné pfipoutany
DZS byl objeven v 5 pfipadech, stejné tak byl v 5 pfipadech DZS pfipoutan prekroucenymi
pasy vozidla (o stejného respondenta se jednalo pouze jednou). U této skupiny byly ve 3
pfipadech déti i DZS pfipoutany zcela spravné. V jednom z téchto pfipadu byl DZS poutan
pomoci systému ISOFIX a dité bylo zajisténo bezpeénostnim pultem. Celkem byl ve skupiné
| instalovan DZS pomoci ISOFIX pouze 2x. V jednom pfipadé byl do DZS skupiny | umistén
pasazér vazici 8 kg, bezpecnostni pasy tohoto systému nebylo mozné nastavit tak, aby ditéti
vedly kolmo pfes ramena (pasy nastavené pfili§ vysoko), a hlava byla vi&i bocénicim
umisténa pfilis nizko. V tomto pfipadé Ize konstatovat, ze dité bylo pfili§ brzy pfemisténo do
vétsiho DZS. Opacny problém byl zaznamenan u 2 respondentu. V obou pfipadech se
jednalo taktéz o DZS skupiny |, vaha obou déti byla odpovidajici, ale hlava ditéte
pfesahovala opérku hlavy. V obou pfipadech nebylo mozné nastavit bezpecnostni pasy
systému tak, aby vedly kolmo pfes ramena (pasy nastavené pfili§ nizko). DZS byl tedy
v obou pfipadech jiz nevhodny.

Prekroucené
integr. Pasy
8%

Bezp. pds nevede
pres zachytné body
2%

Pfekroucené
pasy vozidla
10%
Volné pfipoutany

Volné integr. pasy
28%

DzS
10%
Nevhodné
Hlava neodpovidd nastaveni integ.
past

opérce DZS

14% 28%

Obr.48 Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny |

8.2.1.3 Vyhodnoceni skupiny I

Ve skupiné Il bylo zaznamenano 16 déti. Nej¢astéjSi chybou u téchto déti byla nevhodné
nastavena opérka hlavy (viz obr. 49), pficemz u vSech DZS byla moznost opérku vhodné
nastavit. Tato chyba se objevila u 14 déti, hlava ditéte bud' pfesahovala, nebo naopak byla
vuci bo€nicim pfili§ nizko. Druhym nejcasté&jSim problémem byly pfiliS volné a prekroucené
bezpecnostni pasy. Kazdy z téchto problémd byl zaznamenan v 10 pfipadech (soucasné
v7). U déti, u nichz byl bezpe€nostni pas veden prfes télo pfilis volné, bylo pFicinou
nedotazeni bezpecnostniho pasu po protazeni zachytnymi body. Dale bylo zaznamenano 5
pfipadu, kdy vedl bezpecnostni pas ditéti pfes bficho, a 5 pfipadu, kdy ved| pfes krk. Ve

dvou pfipadech byl bezpelnostni pas zaznamenan jak na krku, tak na bfiSe, pficemz ved|
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spravné pres zachytné body DZS. V tomto pfipadé byl DZS hodnocen jako nekompatibilni
k télesnym proporcim pasazéra. U 4 déti bezpecnostni pas vibec nevedl skrze zachytné
body, pficemz ve 3 ztéchto pfipadu byl nasledné pas veden bud pfes krk, nebo bficho
ditéte. Pouze v jednom z téchto pfipadd byl DZS pevné instalovan, a to pomoci systému
ISOFIX. Systém ISOFIX byl pouzit u 3 dalSich DZS. U dvou DZS byl pasazér usazen na
vloZku s integrovanymi bezpec&nostnimi pasy. V 5 pfipadech se dité do autosedacky poutalo
samo, pfiéemz ve dvou ztéchto pfipadl bylo zaznamenano, Ze pas vede pasazérovi

v podpazi. V obou téchto pfipadech vedl ditéti za normalnich okolnosti pas pfes krk.

Bezp. pas nevede Nevyndané
pres zachytné body /integrované pasy Nevhodné
8% 4% nastavena opérka
hlavy

Bezp. pas vede pres

\
krk 28%
10%
Bezp. pas vede pFes/
bticho

10%
Prekroucené bezp.
pasy
20%

Volné bezp. pasy
20%

Obr.49 Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny Il

8.2.1.4 Vyhodnoceni skupiny lli

V ramci prizkumu bylo zaznamenano 12 déti, pfevazenych pomoci podsedaku. Stejné jako
u skupiny II-1ll byla nejcasté&jSi chybou nevhodné nastavena opérka hlavy (viz obr. 50). Tento
problém byl pozorovan v 10 pfipadech. Podsedak v8ak nema k dispozici viastni, a je tedy
tfeba spravné nastavit opérku vozidla. V nékolika vozidlech opérka nebyla vibec k dispozici
nebo byla hlava ditéte umisténa pod ni. Druhou nejCasté&jSi chybou byly pfekroucené pasy,
nasleduje 7 pfipadu, kdy bezpecnostni pas vedl| pfes krk, a 7 pfipadd, kdy bezpe&nostni
pasy nevedly pfes zachytné body. OvSem nutno podotknout, Ze v 6 z nich nebyl podsedak
opatfen zadnymi zachytnymi body, tedy nebylo mozné zajistit, aby bezpeénostni pas ved|
spravné pres panev. Celkem bylo u 5 déti zaznamenano, Ze pas ved| pres bficho, pficemz 4
znich byly usazeny na podsedaku bez zachytnych bodu. Jako nejméné vyskytujici se
problém byly volné bezpeénostni pasy, které byly pozorovany pouze u 2 déti. VSech 12 déti
se poutalo samo a bez dohledu rodi€u. V obou pfipadech, kdy byl bezpecnostni pas volny,
byl zamérné povolen ditétem. Dva zadrzné systémy vibec nebyly opatfeny potahem.
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Obr.50 Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny Il

8.2.1.5 Umisténi DZS

NejCastéji byl DZS umistén za sedadlem spolujezdce (55%), nasledovalo umisténi za
sedadlem fidi¢e (35%), misto na zadnich sedadlech (7%) a sedadlo spolujezdce (3%) nebylo
pFilis vyuzivané. Na sedadlo spolujezdce byly b&hem prizkumu umistény pouze DZS
skupiny 0/0+ a to pouze ve 2 pfipadech. Pfekvapivé bylo, Ze nejCastéjSim mistem pro
umisténi DZS skupiny 0/0+, bylo sedadlo za fidi€em. Na tomto misté nemuze Ffidi€ za jizdy
na dité nijak dohlizet. Pouze v jednom vozidle bylo pro dohliZzeni nad sedadlem umisténo

pfidavné zrcatko. Rozmisténi sedadel podle jednotlivych skupin je znazornéno, na obr. 51.

20
15
10
. | .
0 — T E T - 1
za sedadlem fidice za sedadlem na zadnich sedadlech na sedadle spolujezdce
spolujezdcem uprostred
H Skupina 0/0+ M Skupina l i Skupina -1l H Pod-sedak

Obr.51 Umisténi DZS v automobilu

8.2.1.6 Vyuziti navodu

Béhem prizkumu bylo zaznamenavano, zda je ve vozidle pfitomen navod k obsluze DZS, a
jak Casto je vyuzivan. Stejné jako pfi dotaznikovém Setieni byl nej¢astéji navod pouzit pouze
pfi prvni instalaci, nebo byla pfi nakupu pfedvedena instalace do vozidla (55%). Pouze 7%
respondentt pouzilo navod vicekrat, v 38% nebyl navod pouzit nikdy (52% se jednalo o
podsedak). Jen v 5% vSech pfipadl byl spravné pfipoutan jak DZS, tak dité v ném. Papirové
navody kobsluze pfitom ¢asto obsahuji informace, nejen o spravném vedeni
bezpeénostnich pasu pfes zachytné body, ale také o tom, jak maji byt pasy dotazeny,

nastaveny a jakym zpusobem maji vést pres télo ditéte. Také obsahuji informace o
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nastavitelnosti opérky hlavy a u DZS vice vahovych skupin je uvedeno, kdy ma byt vyndana
vlozka s integrovanymi pasy. U DZS skupiny 0/0+ je v navodu uvedeno, Ze pfenosné madlo
musi byt nastaveno v cestovni pozici a na misté pfepravy tohoto systému, nesmi byt aktivni
airbag, jak vyplyva ze zakona. V papirové podobé v3ak nebyl navod k dispozici u Zadného
respondenta. V pfipadé, Ze byl navod pfitomen ve vozidle (63%), byl umistény na DZS, a to
bud na boku, nebo na zadni strané. Navody v této podobé vS8ak Casto obsahovaly pouze
informace o tom, kudy ma vést bezpeénostni pas, pficemz u vétSiny DZS se jednalo o velmi
jednoduchy pokyn, pfedevSim u déti poutanych bezpelnostnim pasem vozidla. VétSina
respondentldl navic nezaznamenala, ze je navod na DZS pfitomen (pfedevSim v pfipadech,

kdy byl umistén na zadni strané sedacky).
8.2.1.7 Kontrola opotiebeni

Na kvalité zadrzného systému se podili i jeho opotfebeni. Ma vyznam pfedevsim v pfipadé
DZS sintegrovanymi pasy, kde mulze dochazet ke korozi kovovych prezek a Casti
konstrukce nebo k opotfebeni bezpeénostnich pasu. Vliv ma, ale také opotfebeni potahu a
zbytku konstrukce. Z toho divodu byla soucasti prizkumu i otazka jak Casto je opotfebeni
DZS kontrolovano. 28% respondentt uvedlo, ze DZS kontroluji pfi kazdém pfipoutani ditéte.
V takovém pfipadé byl pohledem kontrolovan stav potahu nebo integrovanych pasu. DalSich
22% dotazanych kontroluje opotfebeni nékolikrat mési¢né a 20% nékolikrat do roka. 28%
respondentl uvedlo, zZe stav jejich DZS neni kontrolovan. Pfitom 42% DZS byly bud' pofizeny
jako jiz pouzité nebo byly dfive pouzivany star§im sourozencem. Lze tedy predpokladat, ze
jejich opotfebeni bude vétsi a na bezpe€nostni funkci zadrzného systému muaze mit vliv.
Zaroven v pfipadé, ze byla autosedacka pofizena jiz jako pouzita, nebylo ve vétsiné pfipadu

znamo, zda byla pfitomna pfi dopravni nehodé.
8.2.1.8 Riziko nadbyteénych predmétu

VétsSina dotazanych potvrdila, Ze jejich dité ma béhem pFepravy k dispozici pfedméty, a to
nejCastéji tvrdé i plySové hracky nebo lahve s pitim. U skupiny 0/0+ byla pfitomnost hracek
zaznamenana pouze ve 2 pfipadech, ale u obou déti se jednalo o tvrdy predmét. U déti
skupiny | byly pfedméty zaznamenany v 90 % pfipadu. Déti mély Casto vSe k dispozici
v zavésném poradniku na zadni strané pfednich sedadel. NejCastéji byly détem k dispozici
tvrdé hracky, slunecni bryle a lahve. V nékolika pfipadech bylo rodi€em potvrzeno, ze dité
miva pfedméty zakleslé pod bezpeénostnim pasem. V8echny starSi déti, pfepravované ve
skupiné 1l/11l nebo na podsedaku, mély vzdy k dispozici tvrdé pfedméty. U pfedchozich dvou

skupin nebyly pfedméty zaznamenany pod pasy pfimo béhem prizkumu. OvSem u starSich
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déti byly pozorovany 3 pfipady, kdy po pfipoutani bezpe€nostni pas vedl pfes kabelku (ve

v8ech pfipadech se jednalo o divku, ktera se do DZS poutala sama).
8.2.2 Shrnuti

VSech 60 sedacCek bylo homologovano jako univerzalni zadrzny systém, byly tedy
kompatibilni s vozidlem. U nékterych DZS skupiny | vSak bylo nutné pro nedostatek mista
odebrat pfidavné boénice. Celkem bylo 6 DZS poutano systémem ISOFIX, tedy pouze 10%.
Pfitom pevné bylo do vozidla pfipoutano jen 30% vSech sedacek. DalSich 7 DZS bylo timto

systémem opatfeno, ale vozidlo nebylo vybaveno uchyty ISOFIX.

Cekem byla chyba v poutani DZS nebo ditéte zaznamenana v 95 % pfipadu, v 92 % pfipadi
navic byla zaznamenana vice nez jedna chyba. V 85 % pfipadu byla chyba jak v nastaveni
nebo pfipoutani zadrzného systému, tak i ditéte (viz obr. 52). Ve skupinach 3 a 4, kde byla
vétdina DZS poutana stejné jako pasazér pomoci bezpecnostniho pasu vozidla, byly takto
vyhodnoceny pfipady, u nichZ doslo jak k pfekrouceni pasu, $patnému vedeni pasu pies télo
ditéte, tak i ke Spatnému nastaveni opérky hlavy nebo nevedeni pasu pfes zachytné body (u

skupiny 4 i pfipady, kdy zachytné body nebyly k dispozici).

U DZS sintegrovanymi bezpec€nostnimi pasy byla porovnana chybovost pfi manipulaci
s bezpecnostnimi pasy vozidla a bezpeénostnimi pasy DZS. P¥i poutani DZS bezpelnostnim
pasem vozidla byla nalezena chyba v 63 %, pfi manipulaci s integrovanymi pasy DZS byla
chybovost 88 %. ACkoliv chyby v instalaci Ize vyreSit pouzitim ISOFIX, béhem prizkumu bylo
zaznamenano pouze 6 DZS poutanych timto systémem, z EehoZ se jen ve 2 pfipadech
jednalo o DZS s integrovanymi bezpelnostnimi pasy. Nutno podotknout, Zze v ramci
prizkumu byli i€astnici upozornéni na chyby, jichz se dopustili, a na jejich mozné dasledky.
Po zminéni moznych nasledkl 40% rodi€l narovnalo pfekroucené pasy, nastavilo opérku
hlavy do spravné pozice, dotahlo bezpeénostni pasy, Ci je nastavilo do spravné polohy.
VétSina respondentt si nebyla védoma moznych nasledkd. Zaznamové archy prizkumu jsou

ulozeny v pfiloze 2. o
Vse zcela spravné Spravné

5% pfipoutany a
_hastaveny DZS
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Obr.52 Zobrazeni celkové chybovosti
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9 Informacni produkt

Na zakladé dat ziskanych z analyzy sou€asného stavu byla za pomoci programu Corel Draw
X3 vytvorena informacéni brozura. Produkt se sklada ze 4 lista formatu A5 a byl navrzen tak,

aby C&tenare provedl vybérem autosedacky i riziky vSech vahovych skupin.

Titulni strana obsahuje logo nepfipoutaného ditéte a uvodni slogan: “Opravdu své dité
poutate bezpetné?“. Na nasledujici strané jsou sepsany 4 body tykajici se vybéru DZS.
Jelikoz je vék €asto chybné bran jako dilezité kritérium, je prvni bod vénovan pravé sdéleni,
Ze je dulezité vybirat na zakladé vahy a vysky. Dale je upozornéno na testovani nezavislych
organizaci a vyznam vyzkouSeni autosedacky jesté pred nakupem. Jsou zde shrnuty i
nejdilezitéjsi body pfi vybéru DZS z druhé ruky, kde je pfedevSim upozornéno na vyznam

pisemného potvrzeni, Ze autosedacka nebyla pouzita pfi dopravni nehodé.

DalSi ¢ast informacniho produktu je vénovana pouzivani autosedacky, a to jak instalaci do
vozidla, tak poutani ditéte. Postupné jsou popsany nejvyznamnéjsi chyby, které se vyskytuji
u jednotlivych DZS. Prvni &ast je vénovana DZS s integrovanymi pasy, kde jsou shrnuty
nejCastéjSi chyby pfi instalaci téchto sedacek pomoci bezpelnostnich pasu vozidla a
nasledné chyby pfi manipulaci s vlastnimi pasy autosedacky. Dale jsou samostatné popsany
chyby specifické pro vahovou skupinu 0/0+, ktera byla jednotné oznacena jako: ,kojenci.
Vzapéti je upozornéno na riziko prevozu déti do 4 let po sméru jizdy. Dale jsou popsany
nejCastéjsi chyby, vyskytujici se u déti vahovych skupin Il a lll. Také je zde upozornéno na

problém déti, které se do autosedacky poutaji samy a rizika pouzivani podsedaku.

VétSina téchto informaci byla ¢lenéna na &asti s jednotlivymi nadpisy, aby cely produkt
pusobil pfivétivym dojmem. Z toho divodu byla také sdéleni oprosténa od pFebytecnych

informaci a bylo uvedeno jen nejnutnégjsi.

Béhem osobniho prizkumu bylo zaznamenano, Ze vétSina respondentu si je védoma, ze se
dopousti néjaké z uvedenych chyb a po obeznameni s moznymi disledky je C&ast
zucCastnénych napravila. Na zakladé téchto poznatkl byly chyby zamérné uvadény s
moznymi nasledky. Ze stejného divodu jsou na pfedposledni strané informacni broZury
uvedena zranéni, ktera mize dité utrpét pfi Spatném poutani &i instalaci. Informaéni brozura

je k praci pfiloZzena jako pfiloha 1.
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10 Zaveér

Détské zadrzné systémy se za posledni léta vyrazné zdokonalily. Se zavedenim predpisu
EHK &. 129 byly zvySeny naroky na bezpeénostni parametry a zaroven bylo vynalezeno
nékolik systému, které eliminuji chyby v pouziti a zachazeni s DZS. Bohuzel je stale v
platnosti prfedpis EHK ¢&. 44, ktery diky nizkym narokim umoznuje schvalovani DZS, které pfi
skute€né dopravni nehodé neobstoji tak dobfe, jako moderni systémy odpovidajici
pozadavkim predpisu EHK 129. Dale jsou tedy na trh zavadény autosedacky s naprosto
nedostateCnou bezpecnostni funkci, které jsou ale k dostani v mnohem nizsi cenové relaci
nez moderni systémy, které v souCasném konkurencnim prostfedi na trhu handicapuje

relativné vysoka pofizovaci cena mezi 5 000 az 19 000 K¢.

Jelikoz systém ISOFIX obvykle zvySi celkovou pofizovaci cenu az dvojnasobné, jsou
nejoblibené&jsi a nejvyuzivanéjSi DZS poutané pomoci bezpecnostnich pasu, které nejsou tak
odolné proti chybnému pouziti. Tyto autosedacky jsou tak v mnoha pfipadech do vozidel
poutany volné s prekroucenymi pasy, které jsou nezfidka zcela chybné vedené.
Nejnachylnéjsi k chybné instalaci jsou v tomto ohledu DZS pro kojence, u nichZz byl

nedostatek zjistén témér ve vSech pfipadech.

Jesté Castéji nez chyby pfi instalaci sedacky se objevuji nedostatky, tykajici se samotného
upoutani ditéte. Kazdé druhé dité je v autosedacce pfipoutdno volné nebo prekroucenymi
bezpelnostnimi pasy. Kromé toho je u integralnich DZS jednou z nejCastéjSich chyb Spatné
nastavena vySka pasu. U starSich déti pak dochazi k vedeni pasu pres krk nebo bficho.
Vyznamnou chybou je také nevhodné nastavena opérka hlavy posazena nizko, coz
zpusobuje, zZe hlava ditéte ¢ni nad opérku a hlava ditéte pak neni chranéna. Nepfizplsobeni
autosedacky parametrim ditéte je celkové jednim z nejvyznamnéjSich zjiSténych nedostatk
pfi pouziti DZS. Vyznamnou roli ve vzniku tohoto problému hraje nadfazeni véku ditéte nad
jeho télesnymi parametry pfi rozhodovani rodi€u o typu pouzitého DZS. U starSich déti je
povinnost pouzivani DZS d&asto zanedbavana, nebo nevhodné feSena pouzitim tzv.
podsedaku. Podsedaky vSak maji vyznamné nedostatky a jsou z hlediska bezpecnosti
détského pasazéra nesrovnatelné s plnohodnotnym DZS vahové skupiny lll. Pfesto jsou

doporu€ovany organizaci BESIP jakoZto jedina varianta této vahové skupiny.

VSechny nedostatky instalace a pouziti DZS se pfi dopravnich nehodach odrazeji v
zavaznosti utrpénych poranéni détskych pasazéru. Stale jsou béhem nehod zaznamenavana
vazna a smrtelna zranéni presto, ze byl pouzit DZS. Ve statistikach vSak neni zohledriovano,
zda byla autosedacCka pouzita spravné, pouze je zaznamenana jeji pfitomnost. Bylo by velmi

vhodné, aby byla statistickd data doplnéna o vyhodnoceni vhodnosti pouZitého DZS. Také
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vyhodnoceni zplsobu jeho pouziti s pfihlédnutim k dodrzeni zavaznych pravidel pro pouziti
instalovaného DZS predepsanych navodem k pouziti daného DZS. Velka ¢ast rodicl je v
zachazeni s DZS nedbala pravé proto, ze si neni védoma nasledkul, které mize chybné
zachazeni zpusobit. Z tohoto divodu obsahuje informacéni brozura vytvofena v ramci této
prace, jak udaje o chybach v pouziti DZS, tak jejich nasledky. Tyto udaje by mohly v
budoucnu poslouzit pro pfipravu ucinné osvétové kampané na téma spravného pouzivani
détskych autosedacek, kterou bych na zakladé svych zjisténi povazovala za vice nez

zadouci.

Je ziejmé, Ze v oblasti détskych zadrznych systéml je stale velky prostor pro vylepSeni, jak z
technického hlediska, tak i v oblasti osvéty. Z téchto davodl bych se chtéla zkoumani DZS

dale vénovat a vysledky pouzit i ve své diplomové praci na toto téma.
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Porovnani vysledk testovani integralnich DZS a DZS s

bezpelnostnim pultem
DZS ISOFIX s odnimatelnou zakladnou a podpérrnou nohou

DZS ISOFIX s odnimatelnou zakladnou a hornim uchytem Top
Tether

Funkce systému ISOFIX
Spodni haky systému LATCH
Uchytny bod pro honi upinani (Top tether)

Reakce pevné (vlevo) a volné (vpravo) instalovaného DZS pfi

narazu

Moznost rotace DZS pfi Spatném vedeni bezpeénostniho pasu
Sklopené madlo DZS skupiny 0

DZS skupiny 0+ pfi narazu s madlem v cestovni poloze

Ohyb détské patefe pfi narazu v protismérném DZS skupiny |

Ohyb détské patefe pfi narazu v DZS skupiny | orientovaném po

sméru jizdy

Indikator spravného pfipoutani
Vysoko nastavené ramenni popruhy
Spravné vedeny bezpeénostni pas

Chybné vedeny bezpecnostni pas
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Obrazek 43.

Obrazek 44.

Obrazek 45.

Obrazek 46.

Obrazek 47.

Obrazek 48.

Obrazek 49.

Obrazek 50.

Obrazek 51.

Obrazek 52.

Cetnost kontrolovanych parametr(i u pouzitych DZS

Odpovédi respondentll na dotaz: "Do kdy je nutné prevazet dité v

autosedacce?"
Cetnost jednotlivych typti DZS

Urceni prostoru mezi télem ditéte a pasem, nebo zadrznym

télesem

Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny 0/0+
Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny |
Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny II
Podil jednotlivych chyb na celkové chybovosti skupiny IV
Umisténi DZS v automobilu

Zobrazeni celkové chybovosti
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