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ABSTRAKT

Pfedmétem této bakalarské prace je seznameni s danou problematikou z hlediska
legislativnich pozadavk( o vnitrozemské plavbé a odbornou terminologii. Dale pak zjisténi
stavu vnitrozemskych vodnich cest, stanoveni nehodovosti a posouzeni moznych vlivl.

V zavéru bude popsan soulasny stav a potencial vodni dopravy.

KliCova slova: vnitrozemské vodni cesty, fi¢ni plavba, legislativa, plavebni nehody,

bezpeénost na vodnich cestach, vodni nakladni doprava

ABSTRACT

The aim of this thesis is to introduce the said topic in terms of inland waterways legislation
and relevant terminology. Further on, arriving at the current condition of inland waterways,
determining the accident rate, and assessing possible causes. At the end of this thesis, the

current condition and the potential of ship transport will be described.

Keywords: inland waterways, river cruise, legislation, ship accidents, waterway safety, freight
shipping
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Seznam pouzitych zkratek a pojmu

Zkratka Ci pojem

Jeji vyznam

ADN

Botel

CR

Dalba

Dispas
EU

IALA

Kotvisté

LADVIS

Lekaz
LNG

Pachole

PK
Plavba

Rejdar

Mezinarodni predpisy pro pfepravu nebezpeénych véci na

vhitrozemskych vodnich cestach.
Plovouci hotel, spojeni angl. slov boat a hotel.
Ceska republika

Stavba ve tvaru sloupl (pilot), vzajemné spojenych,
s hlubinnym zakladem, vybavena vyvazovacim zafizenim,
slouzici k vyvazovani plavidel ¢ekajici na proplaveni
v obvodu plavebni komory, na prekladisti nebo ke kotveni

v pristavu i v pfipadé vysokych vodnich stav(.
Pojistovaci termin v souvislosti se spole¢nou havarii.
Evropska unie

International Association of Marine Aids to Navigation and
Lighthouse Authorities, Mezinarodni asociace ufadi pro

spravu majakl a navigace

Misto urCené ke stani plavidel mimo plavebni drahu

pomoci kotev.

Labsko-vitavsky dopravni informacni systém. Poskytuje
vSeobecné informace o lodni dopravé, udaje o vykonech
tuzemskych a zahrani¢nich rejdafl na Ceskych vodnich

cestach, apod.
Poruseni vodotésnosti plavidla a nasledné nabirani vody.
Liquefied Natural Gas, zkapalnény zemni plyn.

Uvaznik, sloupek (dvojny, trojny, kfiZzovy) na okraji paluby

nebo hraze, slouzici k vyvazovani plavidel.
Plavebni komora
Pohyb nebo stani plavidla na vodni cesté.

LodaF, osoba €i spole€nost provozujici pfepravu nakladu.



RIS

Ri¢ni kilometraz

Splavi

TEN-T

MP

VP
UnL
Uzina

Vyvazisté

Vyvazovaci zafizeni

River Information Services, Ri¢ni informaéni sluzby,

stfedisko se sidlem v Déd&iné.

Téz kilometraz vodni cesty, stanieni. Je provadéno od

usti feky k jejimu prameni.

Plovouci dfevéna hmota vyskytujici se v korytech vodnich

toku.

Je polittka EU hlavnich evropskych tahl, dopravni
infrastruktura silniénich, Zelezniénich a vodnich cest,

véetné pfistavll a mezinarodnich letist.

Malé plavidlo, bliz§i definice je uvedena v této praci (viz.
kap. 2.1).

Velké plavidlo. Je to jiné nez malé plavidlo.
Usti nad Labem
Uzka mista pro potkavani.

Misto vybavené vyvazovacim zafizenim, urCené ke stani

plavidel mimo plavebni drahu pomoci Gvaz(.

Slouzi k uvazani plavidla lany k pacholatim na pfistavni

hrazi, kruhy, atd.



1. UVOD DO PROBLEMATIKY, VODNi CESTY CR

Dopravni nehody jako takové se na Ceském vysokém udeni technickém v Praze,
Fakulté dopravni probiraji z hlediska silni¢ni, Zelezniéni i letecké dopravy velice
podrobné. AvSak neni tomu tak v pfipadé vodni dopravy. Dostupné informace nejsou
uspokojivé a jakékoli materidly ktomuto tématu zcela chybi. Vzhledem
k nedostateCnosti poskytovanych udaji byl muaj zajem v oblasti vodni dopravy prvnim

podnétem ke zpracovani této bakalarské prace.

V souvislosti s tim je cilem této prace nejprve seznameni s danou problematikou. Je
tfeba uvést obecnou legislativu o vnitrozemské plavbé, zaklady odborné terminologie,
potfebné definice a v praxi pouzivané pojmy. Hlavnim cilem prace je pak ziskani
potfebnych dat, zjisténi souCasného stavu vnitrozemskych vodnich cest, stanoveni
nehodovosti, vyhodnoceni plavebnich nehod a posouzeni moznych vliva. Je tfeba
zaméfit se i na faktory ovliviiujici bezpenost na vodnich cestach, bezpecnost
ucastnikd provozu a jinych objektd souvisejicich s vnitrozemskou vodni dopravou a
provozem na ni. V neposledni fadé je nutné zminit i pribéh plavebnich nehod z
hlediska soudniho znalectvi a stanovit pravomoc jednotlivych Ufadid. Popsat, jaké typy
nehod jsou, jak se postupuje v pfipadé udani nehody, jak se ohlasuje a komu a jak
vypada jeji samotny pribéh.

vvvvvv

Zasahy do Zivotniho prostfedi jsou podstatné mensi, nez v pfipadé silniéni (stavby
dalnic a vysokorychlostnich silnic) i Zelezni¢ni dopravy. Vodni doprava ma nizkou
energetickou naro¢nost, je podporovana EU a jsou pro ni naméfeny nejmensi celkové
hodnoty znecisténi. V souhrnném hodnoceni uzemniho a environmentalniho stupné,
zpracovaného Ministerstvem dopravy, je nejhorsi stanovena znamka C (v rozmezi A,
nejlepSi — E, nejhorsi), jak miZzeme sledovat i na konci této bakalarské prace v Priloze
1. V poméru produkce exhalaci (0,34 DM/ 100 tunokilometrl) se blizi Zelezni¢ni
dopravé. V pfipadé hluku je napf. vzdalenost 10 m od plavidla neporovnatelna se
stejnou vzdalenosti od vlaku nebo kolony nakladnich automobild. Rovnéz znecisténi
vod, prasnost, vibrace a zabor pudy je nejmenSi. Otazkou zlstava, pro¢ se vodni
dopravou v CR nezabyva vice odborniki. Vysledkem této prace by tak mélo byt kromé

vySe zminéného i stanoveni celkového potencialu vodni dopravy.



1.1 Vnitrozemské vodni cesty CR a jejich &lenéni 1,3, 19]

Pro danou problematiku je tfeba nejdfive definovat, co jsou to vodni cesty, dale

stanovit jejich infrastrukturu a vymezit jejich vyznamnost z hlediska dopravy. Tyto

informace jsou potfebné vzhledem k porozuméni, na jakych vodnich cestach jsou

dopravni nehody sledovany.

Vodni cesta je vodni tok nebo jiny utvar povrchové vody, na kterém lze provozovat

plavbu. Soucasti vodnich cest jsou, kromé& vodnich tokd a jinych atvard povrchové

vody, i vodni dila a ostatni stavby a zafizeni. Konkrétné to jsou [4]:

opevnéni biehd, plavebni mosty a tunely, lodni propusti

pobfezni obsluzné cesty vodniho toku, plavebni znaceni na hladingé, na bfezich,

na mostech a na jinych objektech a zafizenich, ktera kfizuji vodni cesty

uzaviraci objekty na plavebnich kanalech, zafizeni pro regulaci stavu vody,

nadrze pro zlepSovani pratok( na vodni cesté, vodocty a vystrazna zafizeni
jezy a ostatni vzdouvaci zafizeni

plavebni komory, lodni zdvihadla (svisla nebo Sikma) v€etné rejd a uspornych

komor, pfip. jina specialni plavebni zafizeni pro fizeni plavby a jeji bezpeénost
pFistavni bazény, bifehové Upravy, nabfezni zdi a vyvazovaci zafizeni pfistavu

vyvazovaci a vodni zafizeni (kotevni bodje, dalby, zachytné kily, dopravni

majaky, svodidla a odrazné tramy)
pohyblivé mistky a ostatni zafizeni pfistavist
zafizeni k vybirani plavebnich poplatku

veliny a jina zafizeni a objekty, slouzici bezprostfedné k provozu vodni cesty

nebo jejich soucasti

specialni servisni zafizeni ur€ené k zasobovani lodi pohonnymi hmotami a

odcerpavanim odpadnich vod z plavidel

Zakladni legislativni rozdé&leni vnitrozemskych vodnich cest v CR je nasledujici:

Nesledované vodni cesty
Sledované vodni cesty

Musi odpovidat plavebné provoznim podminkam a zpusobu znaceni dle

legislativy. Ugastnici provozu jsou povinni dodrZovat pravidla provozu na téchto



vodnich cestach. Soucasti této vodni cesty je i pfesah ve vzdalenosti 50 m od
bfehové ¢&ary, ktera je uréena nejvy3Si hladinou vody pfed jejim vylitim do
pfilehlého uzemi.
ILI Dopravné vyznamné
Tyto vodni cesty se z hlediska jejich vyuzivani pro provozovani vodni
dopravy déli na dva podtypy, jejich kompletni seznam udava tab. €. 1 a

€. 2. Zakladnimi urcujicimi objekty téchto cest je plavebni draha a

plavebni komora.

Vyuzivané (asi 300 km)

Tabulka 1 Seznam dopravné vyuZivanych vodnich cest. Zdroj [2]

vodni tok od [km] po [km]
Labe 973,50 (Kunétice) 951,20 (nadjezi Prelouc)
949,10 (jez Preloud) 726,60 (stat. hranice s Némeckem, V€.
Zernosek)
Vlitava 91,50 (Slapy) 0,00 (Mélnik, soutok s Labe)
239,50 (Ceské
Budgjovice) 91,50 (Slapy)
Berounka - . —
(do 300t) pristav Radotin usti do Vitavy
e X soutok s Dyji, v€. pruplavu Otrokovice -
Morava usti BeCvy Rohatec (Batuv kanal)
ILLii  Vyuzitelné

Tabulka 2 Seznam dopravné vyuZitelnych vodnich cest. Zdroj [2]

vodni tok od [km] po [km]
Labe 987,80 (Opatovice) 973,50 (Kunétice)
951,20 (nadjezi . " M
Preloud) 949,10 (jez Prelouc)
Becdva Pferov usti do Moravy
Odra Polanka stat. hranice s Polskem
Ostravice pod ustim Luciny
Berounka 37,00 pfistav Radotin
Ohre 3,00 (Terezin) Usti do Labe
I Ugelové

Vodni cesty, na kterych je provozovana pouze rekreacni plavba a
doprava mistniho vyznamu. Tabulka €. 3 uvadi seznam vodnich cest,

které se povaZzuji za ucelove.
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Tabulka 3 Seznam ucelovych vodnich cest. Zdroj [3]

utvar povrchové vody od [km] po [km]
vodni tok Labe 1012,58 (Jaromer) 987,80 (Opatovice)
. 241,40 (Ceské Budsjovice, Litvinovsky | 239,6 (Ceské Budéjovice, Jiraskiv
vodni tok Vitava potok) je2)
vodni tok Malse 1,757 ((';eské Budéjovice, odbér vody 0,00 (Ceské Budsjovice, Usti do
pro teplarnu) Vitavy)
vodni tok Luznice 4,00 (Kolodéje nad Luznici) 0,00 (usti do Vlitavy)
vodni tok Otava 18,30 (Kavkovna) 0,00 (Zvikov, usti do Vitavy)
vodni tok Sazava 2,50 (Pikovice) 0,00 (Davle, usti do Vitavy)
vodni tok Zameckéa Dyje | 12,50 (odboceni z Dyje) soutok Dyje, v€. Staré Dyje

prehradni nadrz Baska

prehradni nadrz Brnénska (Kninicky)
pfehradni nadrz DaleSice

prehradni nadrz Straz pod Ralskem
prehradni nadrz Hracholusky
pfehradni nadrz Jesenice
prehradni nadrz Lipno

pfehradni nadrz Nechranice
prehradni nadrz Nové Mlyny |
pfehradni nadrz Nové Miyny lIl
prehradni nadrz OleSna

pfehradni nadrz Pastviny

prehradni nadrz Plumlov

prehradni nadrz Rozko$

prehradni nadrz Se¢

pfehradni nadrz Skalka

prehradni nadrz Slezska Harta
pfehradni nadrz Térlicko

prehradni nadrz Vranov

pFehradni nadrz Zermanice

Machovo jezero

vodni plocha Barbora
vodni plocha Matylda (Most)
vodni plocha Pfedméfice nad Labem (Spravcicky pisnik)

vodni plocha Velké Zernoseky

rybnik Bezdrev
rybnik Oleksovice
rybnik Svét

rybnik Velké Darko

téZebni jezera Stérkopisku s t&Zbou provadénou plovoucimi stroji
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V grafu €. 1 muzeme sledovat pomérné zatiZzeni vodnich cest plavebnimi nehodami. Je
evidentni, ze vroce 2015 doSlo k vyrovnani poméru nehod na sledovanych vodnich
cestach dopravné vyznamnych (ll.I) a ucelovych (ll.ll), kdeZto v minulosti byla
nehodovost vykazovana pfevazné jen na cestach dopravné vyznamnych (Il.1). Z
hlediska zvySovani poCtu nehod na ucelovych vodnich cestach, bych tento fakt
pfipisovala neustale narustajicimu poctu registrovanych malych plavidel od roku 2008,
pficemz k dneSnimu dni je jich registrovano jiz néco pres 16 000. Timto trendem
dochazi k potfebé vice zajistit bezpe€nost ucelovych vodnich cest a to pro viechny
Ucastniky plavebniho provozu. Té lze nejpravdépodobnéji dosahnout dislednéjSim
plavebnim znacenim a zvySenim dohledu na dodrzovani Pravidel plavebniho provozu
a nasledné zpfisnénim v oblasti pfestupkoveého a trestniho fizeni. Na nehodovost na
dopravné vyznamnych vodnich cestdch ma pravdépodobné vliv pfedevsim jejich
splavnost. Pokud je stav vodni hladiny a koryta feky Spatny, da se predpokladat, ze
bude dochazet k uviznuti plavidel a podobnym problémdim pomérné Castéji, zejména v

useku vodni cesty upravené pro plavbu regulaci.
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Graf 1 Vyvoj plavebni nehodovosti 2000 — 2015 podle druhu vodnich cest. Zdroj [18]



DalSi mozné rozdéleni vodnich cest je dle jejich vyznamu:
e mistni
¢ regionalni
e mezinarodni

Vodni cesty v CR se zafazuiji do tfid podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest, jak
znazornuji nasledujici dva obrazky (obr. ¢. 1 a €. 2). UrCena tfida vodni cesty
stanovuje, pro jaké nejvétsi plavidlo jsou na vodni cesté podminky k jeho bezpe&nému

a plynulému provozu.

Druh Tiida Motorové nakladni lodé a &luny Tlaéna sestava Nejmen3i
cesty cesty vySka
(1) Hlavni charakteristika plavidla Hlavni charakteristika sestavy pod
mosty
délka Sifka ponor nosnost délka Sifka ponor nosnost
m m m (2) t m m m (2) t (3) m (4)
Mistniho I 38,5 5,05 1,80- 250-400 4,00
vyznamu 2,20
II 50-55 6,60 2,50 400-650 4,00-5,00
III 67-70 8,20 2,50 650-1000 4,00-5,00
Mezina- v 80-85 9,50 2,50 1000-1500 85 9,50 2,50-2,80 1250-1450 5,25 nebo
rodniho 7,00 (5)
vyznamu
Va 95-110 11,40 2,50- 1500-2400 95-110 11,40 2,50-2,80 1600-1850
2,80 (6) 5,25 nebo
--------------------------------------------------------------- 7,00 (5)
Vb 172-185 11,40 2,50-2,80 3200-3700
(6)
VIa 95-110 22,80 2,50-4,50 3200-6000 7,00 nebo
(6) 9,10
VIb 185-195 22,80 2,50-4,50 6400-12000 7,00 nebo
9,10
Vic 270-280 22,80 2,50-4,50 9600-18000 9,10
193-200 33,00- 4,50
(6) 34,20
(6)
VII 285-295 33,00- 2,50-4,50 14000-27000 9,10
(6) 34,20
(6)

Obr. 1 Klasifikace vnitrozemskych vodnich cest mistniho a mezinarodniho vyznamu. Zdroj [6]

+
| Druh | T¥ida | Charakteristika plavidla |
| cesty | cesty + ——+ + t
| | | délka |  3itka | ponor |
| | - + +
| | | m | m | m
|Regiondlnihc | 0 | 20 | 5 | 1,20 |

| v¥znamu | | I | I
:

Obr. 2 Klasifikace vnitrozemskych vodnich cest regionalniho vyznamu. Zdroj [6]



Vnitrozemské vodni cesty CR, véetné pfistavii, maji plné definovanou infrastrukturu i
vramci sité TEN-T, jak ukazuje obrazek €. 3. Tato infrastruktura ¢astecné kopiruje i
nyné&jsi silnicni a zeleznicni sit TEN-T. Navrh vyznamnych a neodkladnych opatfeni na
siti vodnich cest TENT-T, planovanych Ministerstvem dopravy v nasledujicich letech, je

pfiloZzen konci této bakalafskeé prace, oznacen jako Pfiloha 2.

Obr. 3 Infrastruktura vodnich cest TEN-T. Zdroj [22]
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2. LEGISLATIVNI POZADAVKY O VNITROZEMSKE
PLAVBE

Aby bylo mozné vyhodnotit nehody na vnitrozemskych vodnich cestach je trfeba
nejprve porozumét alespon &aste¢né zakladni legislativé a vSeobecné problematice
vodni dopravy. Jak jiz bylo zminéno v uvodu, jeji terminologie je oproti silnicni Ci

Zelezni¢ni dopravé trochu jina, jakoZto i obecna pravidla provozu na vodnich cestach.

2.1 Clenéni plavidel 7, 8,9, 10]

Vodni dopravni prostfedky jsou plavidla a sestavy plavidel. Plavidlo je ovladatelné
téleso schopné plavby, uréené k pfepravé osob, nakladu, neseni stroju &i zafizeni.
Sestava plavidel je spojeni nékolika plavidel, z nichz alespofi jedno je s vlastnim

pohonem. [1]
Plavidla se déli na:

e lodé (slouzi pro dopravu osob, nakladu, nesenych zafizeni €i dopravu jinych

plavidel v sestavé plavidel a opakované se premistuji po vodni cesté)
o osobni (uréené k prepraveé vice nez 12 cestujicich)
» vyletni (bez kajut pro pfenocovani)
= kajutové (s kajutami pro pfenocovani)
= plachetni (mohou plout i na plachetni pohon)
o motorové nakladni

= tankové motorové (urené pro piepravu zboZi v pevnych

nadrzich a vybavené vlastnim strojnim pohonem)

= nakladni motorové (urCené pro pfepravu jiného zboZzZi, nez

pfepravuji tankové lodé)

o remorkéry (plavidla ur€ena k vle€eni, tlageni ¢i bocnimu vedeni plavidel

v sestavé plavidel)

= vle¢né (plavidla urCena k vleCeni jinych plavidel za sebou na

lané nebo tésné vedle sebe, tzv. pod kfidlem)

= tlaéné (plavidla uréena k tlaCeni jinych plavidel pfed sebou,

pevné nebo kloubové spojenych)
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= pomocné (jsou to vlastné vlec¢né remorkéry, zafazené do sestavy
po kratkou dobu, jenom pro zvySeni tazné sily hlavniho
remorkéru, pro pfekonani obtizného plavebniho uUseku vodni

cesty)

o vle€né Cluny (plavidla bez vlastniho strojniho pohonu, jejichZz pohyb je

zavisly na vleCném remorkéru)

» nakladni tankové (uréené pro pfepravu zbozi v pevnych
nadrzich)
» nakladni (uréené pro pFepravu jiného zbozi nez zbozi

pfepravovaného v pevnych nadrzich)

o tlaéné Cluny (plavidla bez vlastniho strojniho pohonu, vybavena

spfahovacim zafizenim, aby mohla byt tlacena tlaénym remorkérem)

» nakladni tankové (uréené pro pfepravu zbozi v pevnych
nadrzich)
» nakladni (uréené pro pFepravu jiného zbozi nez zbozi

pfepravovaného v pevnych nadrzich)

» Clunové kontejnery (postavené pro prepravu na zvlastnich
matefskych namornich lodich a k plavbé na vnitrozemskych

vodnich cestach)

o prevozni (pro dopravu cestujicich, nakladu a vozidel z jednoho bfehu na
druhy, je soucasti pfivozu navazujiciho na pozemni komunikaci a

nahrazuje pfemosténi vodni cesty)

o specialni (napf. lod pozarni, potapécska, vyméfovaci, rybarska,

ledoborec, lod' pro vojenské ucely)

mala plavidla (MP, délka trupu nepfesahuje 20 m, nejsou uréena k pfepravé
vice nez 12 cestujicich, k vleceni, tlaCeni nebo vedeni v bo¢né svazané
sestavé jinych nez malych plavidel a nejsou pfevozni lodi nebo tlacnym

Clunem)

plovouci stroje (napf. plovouci bagry, jefaby, €erpaci stanice nebo beranidla,
tedy zafizeni schopna plavby, vybavena mechanickym zafizenim pro prace na

vodni cesté anebo v pfistavu a neslouzi k pfepravé osob ani nakladu)

plovouci zafizeni (napf. plovouci pfistavni mustky, plovouci doky, plovouci
garaze, nebo botely, nejsou vybavené vlastnim strojnim pohonem ani
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kormidelnim zafizenim a zpravidla stoji na stalém misté, nejsou tedy uréené k

opakovanému pifemistovani a nejsou plovoucimi stroji)

jina ovladatelna plovouci télesa (napf. vory a jiné konstrukce, pfedméty nebo
pevna seskupeni pfedmétl, ktera jsou schopna ovladatelné plout na hladiné a

neslouzi k pfepravé cestujicich a nakladu)

Sestavy plavidel se déli na:

vle€né sestavy (plavidlo nebo spojeni plavidel za sebou nebo vedle sebe

vle€enych jednim nebo nékolika plavidly s vlastnim pohonem)

tlaéné sestavy (plavidlo nebo plavidla s vlastnim pohonem pfed sebou tlaci

jedno nebo vice plavidel a jsou vzajemné pevné nebo kloubové spojena)

boéné svazané sestavy (plavidlo s vlastnim pohonem vede jiné plavidlo nebo

plavidla vyvazana po svém boku nebo bocich)

2.2 Zpusobilost plavidla k provozu (7,9, 11, 12, 19, 33]

Provozovani plavidla je plavba, nakladka a vykladka nakladu, nastup a vystup osob,

zasobovani provoznimi hmotami, udrzba plavidla ¢i jina cinnost s plavbou

bezprostfedné souvisejici. [1]

Aby mohlo byt plavidlo provozovano na vodni cesté, musi mit:

technickou zpusobilost, doklad o osvédceni plavidla (lodni osvédceni

plavidla, osvéd&eni plovouciho zafizeni, namorni technicka zpusobilost, atd.)

zapis v rejstiiku plavebnim, namofnim & rejstfiku malych plavidel CR
(pfipadné byt v obdobné evidenci jiného ¢lenského statu EU nebo jiného statu,
jehoz provozovateli vydal plavebni ufad povoleni k provozu, jiného smluvniho
statu Dohody o Evropském hospodafském prostoru nebo Svycarské

konfederace)

cejchovni prakaz, doklad o provedeném cejchovani nakladniho plavidla, tedy
ureni nosnosti plavidla v zavislosti na ponoru, vyznaéeni cejchovnich stupnic a
nejvySe pfipustného ponoru (ocejchované plavidlo ma na obou bocich udaj o

délce a Sifce plavidla v metrech a o nosnosti v tunach, viz. dalSi bod)

poznavaci znaky (v pfipadé VP: jméno nebo znak plavidla, nazev domovského
pfistavu Ci mista registrace, ufedni nebo evropské identifikacni Cislo C&i

rejstfikové Cislo, udaj o nosnosti plavidla a na osobni lodi nejvySe pfipustném
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poCtu cestujicich), nakladové znacky (Udaj o roviné maximalniho ponoru),

ponorové stupnice a oznaceni kotev

lodni listiny, doklady k pfedloZeni na vyzvu plavebniho Gfadu, Policie CR nebo

Celni spravy CR (v t&chto listinach je vidce plavidla povinen zaznamenavat

udaje o plavidle a osobach pfitomnych na plavidle), tyto listiny jsou nasledujici:

O

lodni osvédceni (osvédceni technické a plavebni zpusobilosti plavidla,

osvédcuje i vlastnictvi plavidla)

lodni denik ¢i kniha o vykonu plovouciho stroje, kniha o plavebnich
vykonech plavidla, apod. (nazev neni legislativné nafizen), kde se
zapisuji nasledujici informace: jméno lodi, evidenéni oznaceni, zatatek
a konec plavby, jména a funkce jednotlivych ¢lent posadky, ¢as zacatku
a konce pracovni smény, odpolinku kazdého ¢&lena posadky, ¢as

nalodéni, vylodéni
seznam posadky a cestujicich (cestujici po dobu delSi nez 24 hodin)
cejchovni prikaz

knihu odbéru zaolejovanych vod (pro lodé s vlastnim strojnim pohonem

a plovouci stroje)
lodni osvédc€eni malého plavidla
osvédceni plovouciho zafizeni

zvlastni povoleni k provozu plavidla (pro plovouci télesa a plavidla bez

technické zpUsobilosti)

revizni knihu parnich kotlt

revizni knihu tlakovych nadob

povoleni ke zfizeni a provozu radiofonni stanice
denik radiofonni stanice

ostatni listiny, které dle potfeby urCuje plavebni ufad pfi vydani
technické zpuUsobilosti (osvédceni ur€enych technickych zafizeni, listiny

tykajici se plavby, doklady na zakladé jinych pfedpisu, atd.)

pojisténi odpovédnosti za Skodu zprovozu plavidla (sjednané jeho

provozovatelem)
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 statni vlajku CR nesouci na zadi (plavidla zapsana v plavebnim rejstfiku, maji-
li posadku a nejsou plovoucim zafizenim) a popfipadé i jiné vlajky, které nesmi

mit vétSi rozméry nez statni vlajka

Vzor jednoho z prukazl lodniho osvédceni je pfilozen na konci této bakalarské prace,

oznacen jako Pfiloha 4.

2.3 Clenéni uéastnik plavebniho provozu (11, 14

Kazdy, kdo jakymkoliv zplisobem zasahuje do vodni cesty, je u€astnikem provozu na

vodni cesté. [12]
Ugastnici plavebniho provozu na vodni cesté se déli na:
e vildce plavidla
o kapitan (osoba s pfisluSnym opravnénim k vedeni plavidla)
o prevoznik (osoba s pfisluSnym opravnénim k vedeni pfevozni lodé)
o vudce MP (osoba s pfislusnym opravnénim k vedeni MP)

o strojmistr (osoba s pfislusnym opravnénim obsluhovat plovouci stroj pfi

praci na vodni cesté)

e clen posadky a dalSi osoby na plavidle nebo mimo plavidlo vykonavajici

Cinnosti spojené se zajisténim bezpeéné plavby
o plavéik
o lodnik
o lodni strojnik
o kormidelnik
e cestujici (za cestujiciho se nepovazuje ¢len posadky ani vidce plavidla)
e osoba obsluhujici plavebni komoru ¢i jiné plavebni zarizeni
e osoba, ktera se na vodni cesté koupe nebo potapi

e osoba vykonavajici na vodni cesté ¢innost, ktera mize ovlivnit bezpecnost a
plynulost plavebniho provozu (napf. rybaf nahazujici ndvnadu pro ryby na

vlasci ze bfehu)
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2.4 Zpusobilost k vedeni plavidla 1]

Plavidlo ¢i sestavu plavidel (mimo plovouciho zafizeni) muze vést na vodni cesté

pouze vldce plavidla, ktery ma platny:

e priukaz odborné zpusobilosti, doklad o osvéd¢eni vidce plavidla (pfipadné
obdobny doklad dle mezinarodnich smluv), vydavany na dobu neurcitou na

zakladé splnéni:
o min. zakladniho vzdélani
o min. véku 18 let (16 let v pfipadé MP)

o odborné zpUsobilosti prokazané uspésSnym slozenim zkousky (vice
druhd, ovéreni teoretickych znalosti a praktickych dovednosti pfi vedeni

plavidla)
o min. 3 mésicni praxe pfi obsluze plavidla (mimo MP)

e prikaz zdravotni zplsobilosti, doklad o lékafském posouzeni zdravotniho

stavu, ktery je rozhodny pro vydani prikazu odborné zpusobilosti

Oba tyto prikazy musi mit pfi plavbé vidce plavidla u sebe. Vzor prikazu odborné

zpusobilosti je pfilozen na konci této bakalarské prace, oznacen jako Pfiloha 5.

Clen posadky plavidla musi mit taktéZ prikaz zdravotni zplsobilosti a Plaveckou

sluzebni knizku (prikaz o uspésném slozeni zkousky odborné zpusobilosti).

e prukaz zpusobilosti obsluhy plavidla pro vnitrozemskou plavbu (s

vyznacenim specializace, napf. bagry apod.) na plovoucim stroji

e osvédceni pro vedeni a obsluhu plavidla prepravujiciho cestujici na osobni
lodi

2.5 Plavebni provoz na vodni cesté [3, 11, 12, 13, 33, 38]

Obecné zazity ndzev Rad plavebni bezpeénosti (vyhlaska &. 344/1991 Sb.), platny
vice nez 20 let, se jiz neuziva. Nahradila ho Pravidla plavebniho provozu (vyhlaska
€. 67/2015 Sb.). Jde o soubor pravidel vydanych na zakladé zmocnéni zakonem C¢.
114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich zakonl. Pravidla
plavebniho provozu stanovuji U€astnikim provozu podminky chovani v konkrétnich
plavebnich situacich tak, aby nedochazelo k vzajemnému nedorozuméni, ohrozZeni
zdravi a Zivota, ale i poSkozovani vodni cesty, staveb na nich, jakoz i Zivotniho

prostfedi. V zasadé jsou podobna tém v silni¢ni dopravé.
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Konkrétné jde o podrobné stanovena pravidla pfi uzivani vodni cesty ucastniky
plavebniho provozu. Zejména se jedna o poznavaci znaky, ponorové stupnice a
nakladové znacky a jejich vyznaCeni na plavidlech (viz. kap. 2.2), o optickou a
akustickou signalizaci plavidel za plavby a za stani (viz. kap. 3.1), o vybaveni plavidel
radiovym zafizenim a systémem identifikace plavidel (viz. kap. 3.3), o plavebnim
znaceni vodnich cest pomoci bfehovych a plovoucich signalnich znaku (viz. kap. 3.2),
o zpUsob potkavani, predjizdéni a kfizeni sméru plavby plavidel stejnych nebo riznych
druht, vcéetné odchylek pfi plavbé za snizené viditelnosti, o proplouvani obvody
plavebnich komor a uzkych profili mostl, o podminky, které je nutné dodrzet pfi
rekreacni Cinnosti na vodé, o nakladani s odpady, které na plavidlech vznikaji, ale i o
podminkach, které museji byt spinény pfi pdjéovani malych plavidel na sledovanych

vodnich cestach.
Dulezita ustanoveni a vybrana pravidla plavebniho provozu jsou nasledujici:

e nejvysSi povolena rychlost je obecné 10 km/h do vzdalenosti 25 m od bfehu
nebo v plavebnim kanalu, na vodnich nadrzich a podobné rozlehlych vodnich
cestach plati tato rychlost do vzdalenosti 50 m od bfehu nebo od vyznagenych

prostor( pro koupani plovoucimi signalnimi znaky (na hladiné Zluté boje)’

Plavidlo musi vzdy upravit rychlost plavby tak, aby nevznikalo nadmérné
vinobiti nebo sani a v€as sniZit rychlost plavby tak, aby byla dostateéna
k bezpe&nému ovladani plavidla.

e priblizovani plavidel muze byt nasledujici:

o potkavani (pfiblizuji-li se plavidla vzajemné v opacnych smérech
plavby), mize se uskutecnit vyhnutim vlevo i vpravo, tzn. potkavani
levymi i pravymi boky, pficemz volba strany se odviji od druhu
plavidel, ktera se maji potkat a podle charakteru vodni cesty (ma-li
napriklad dojit k potkavani v oblouku vodni cesty, ponechava
protiproudni plavidlo plavidlu plujicimu po proudu volnou drahu pfi
konkavnim bfehu), na rovnych usecich vodnich cest se plavidla
potkavaji zpravidla levymi boky a rovnéz v situaci, kdy hrozi
nebezpedi srazky, musi obé plavidla zménit smér plavby doprava, aby

potkavani probéhlo po jejich levych bocich, jak ukazuje obrazek €. 4

' Pokud neni plavidlo vybaveno méfi¢em rychlosti, smi plout v téchto pfipadech pouze rychlosti,
odpovidajici vytlaénému rezimu plavby, kdy vztlak plavidla tvofi jen hydrostatické sily a vliv

dynamickych sil vyvolanych rychlosti pohybu plavidla je zanedbatelny.
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Obr. 4 Vyhybani plavidel pri plavbé pfimo proti sobé. Zdroj [37]

predjizdéni (pfiblizuji-li se plavidla ve stejném sméru plavby) probiha
zpravidla po levém boku, ale smi se uskutecnit i po pravém boku
(viz. obr. &. 5), vzdy jen v pfipadé, ze je dostatecné Siroka plavebni
draha a Ze tim nebudou ohrozena plavidla plujici v protisméru, o
predjizdéni se jedna, pfiblizuje-li se predjizdéjici plavidlo k jinému
plavidlu v uhlu 22,5 stupit od kolmice vedené na podélnou osu plavidla,
jak demonstruje obrazek &. 5 (v noci se fidi predjizdé&jici plavidlo
viditelnosti zadového svétla pFedjizdéného plavidla, které sviti v

obzorovém vyseku 135 stupnu)

U

Obr. 5 Predjizdéni plavidel pfi plavbé. Zdroj [37]

kFizeni (pfiblizovani plavidel v ostatnich pfipadech) probiha tak, ze
plavidla stejného druhu, kromé plachetnic, uvoliuji drahu plavidlu
pfiplouvajicimu zprava (tedy davaji pfednost zprava, viz. obr. . 6), ale
je tfeba si uvédomit, Zze v plavbé existuje jakasi ,nadfazenost® plavidel
(napf. MP musi vzdy uvolnit drahu VP, veslice musi stejnym zpusobem
uvolnit drahu plachetnici a v pfipadé plachetnic plujici kfizicimi se sméry

se dodrzuji pravidla kfiZzeni vzhledem ke sméru vétru)
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Obr. 6 KriZzeni dvou VP nebo dvou MP stejného druhu, kromé plachetnic (pfednost
zprava). Zdroj [37]

Pfiblizovani plavidla — plavidla mohou také plout vedle sebe, pokud maji

dostatecny prostor a nevytvofi se tim pfekazka anebo nebezpedi pro plavbu.

plavidla nesmi stat v isecich vyznaéenych zakazovym signalnim znakem,
dale pak pod mosty, elektrickym vedenim vysokého napéti, v uzinach, vjezdech
a vyjezdech do pfistavl a pfitok( nebo v mistech vyznacenych jako obratisté

plavidel

nejvyssi povolené rozméry plavidel, které jsou rozdéleny dle klasifikanich
tfid (viz. kap. 1.1), urCuji parametry vodnich cest (zavislé na srazkach, sklonech

svah, vodnich stavbach, atd.), jenz jsou zavadény ve Ctyfech smérech:

o Sitka — Sifka plavebni drahy se pohybuje v rozmezi 5,30 — 50,00 m,

obvykla Sitka Ceskych lodije 9 m, 9,3 m & 10,4 m

o délka — délka plavebnich komor se pohybuje vrozmezi 38,40 —
190,00 m, obvykla délka &eskych lodi je 80 m a délka tlanych sestav
135m €i137 m

o vySka — pro prijezdnost vodni cestou, je dana momentalnim stavem
s ohledem na hladinu vody a podjezdné vysky stavajicich mostl a lavek
na labsko-vitavské vodni cesté, nejvysSi kusy pfepravovanych predmétu

v v

mohou bézné dosahovat max. vy$ky 7 m

o hloubka — hloubka vodnich tok( byva v rozmezi 0,30 — 4,00 m, ponory

plavidel jsou na ni zavislé (viz. kap. 5.2)

vudce plavidla nebo ¢len jeho posadky se dopusti prinejmensim
prestupku v plavebnim provozu, pokud vede plavidlo nebo vykonava ¢innost
spojenou s plavbou ve stavu, ve kterém je jeho schopnost k vedeni nebo k
vykonavani uvedené Cinnosti ovlivnéna pozitim alkoholu nebo uzitim jiné

navykové latky
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2.5.1 Plavebné provozni podminky vodnich cest

Na sledovanych vodnich cestach je pro zajisténi bezpeéné plavby provadéno plavebni
znaceni signalnimi znaky (viz. kap. 3.2). K plavbé je urCen prostor nazvany plavebni
draha, ktera je vyznacena budto plovoucimi signalnimi znaky (bojemi nebo plovatkami)
anebo je tzv. ,od bfehu k bfehu“ s tim, zZe je za plavby tfeba pocitat se svahem bfehd,
kde je hloubka mensi. Vodni cesta je vyznacena takeé ficni kilometrazi. Celé kilometry
jsou oznacCeny na bfezich bilymi tabulemi nebo betonovymi bloky s arabskymi
Cislicemi. KilometraZz se provadi ve sméru od usti toku k jeho prameni. Prava a leva
strana vodni cesty, plavebni drahy nebo pravy a levy bfeh se ur€uji ve sméru od
pramene toku kjeho usti. Na téchto vodnich cestach jsou udrZovany pro zajisténi
bezpecné plavby plavebni hloubky, plavebni stezky, vystupova zafizeni v bfehovém

opevnéni a odstranovany piekazky v plavebni draze.

Plavba muze byt plavebnim Ufadem c<£asové omezena nebo zcela vyjimecné
zastavena, a to z divodu modernizace, udrzby a oprav i rekonstrukce dil€ich useku
vodni cesty. Na dobu neurcitou se plavba na dopravné vyznamnych vodnich cestach
zastavuje pfi dosazeni nejvySe povolenych vodnich stavll (uvedeno v Pravidlech
plavebniho provozu) a to z ddvodu, zZe by plavba byla nebezpe€nou pro snizovani
podjezdnych vySek mostl, vykony nékterych plavidel by obtizné pfekonavaly silu
proudu, kotveni plavidel by bylo obtizné a nebezpecné, obraty a jiné lodni manévry by
si vyzadovaly znacné delSi drahu. Na ostatnich vodnich cestach se plavba zastavuje
pfi dosazeni 2. a 3. stupné& povodnové aktivity. Vodni cesty dopravné vyznamné jsou
pro plavbu upraveny kanalizaci a v Useku Labe od Stfekova v UnL po statni hranici
s Némeckem pouze regulaci. Rozdil spocCiva vtom, Ze plavebni hloubky jsou
zajisStovany na kanalizované vodni cesté vzdutim jezu, kterymi prochazeji plavebni
komory a v regulovaném useku pomoci pricnych a podélnych hrazi, kterymi se
zvySuje ponor v proudnici. Na obou typech vodnich cest se zfizuji vyvazisté nebo

kotvisté plavidel. V blizkosti pfistavl a prekladist jsou nezbytna obratisté plavidel.
Na nesledovanych vodnich cestach mohou byt pro usnadnéni plavby pouzity téz

signalni znaky, vystrazné ¢i informativni znacky a napisy.

2.5.2 Prava a povinnosti u¢astnikt plavebniho provozu

Kazdy ucastnik plavebniho provozu musi dodrZzovat jizZ zminéna Pravidla plavebniho
provozu. Mél by se na vodnich cestach chovat tak, aby neohrozoval jiné Uastniky
plavebniho provozu, nenarusSoval plynulost plavby, nezplsobil plavebni nehodu,

pfekazku na vodni cesté nebo neposkodil Zivotni prostfedi. Je povinen zachovavat
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pfiméFenou opatrnost a respektovat pfikazy v mistech, ktera jsou oznacena pfislusnym
plavebnim znaCenim, svételnymi a zvukovymi signaly. Nikdo nesmi posSkozovat a
pfemistovat signalni znaky a jina plavebni zafizeni umisténa na vodnich cestach a

stavbach nebo umistovat v jejich blizkosti pfedméty, které jsou s nimi zaménitelné.

Kazdy, kdo zpusobi plavebni prekazku, pfip. plavebni nehodu &i jinak ohrozi ¢i omezi
bezpecCnost a plynulost provozu je povinen postupovat tak, jak je uvedeno v kapitole o

ohlasovaci povinnosti (viz. kap. 4.2.3.1) a opatfeni v pfipadé nehody (viz. kap. 4.2.3.2).
e Spravce vodni cesty

Zajistuje bezpelné provozovani plavby na sledovanych vodnich cestach tim, ze
zejména udrzuje plavebni hloubky, odstranuje plavebni prekazky, udrZuje
manipulaéni stezky a vystupova zafizeni v bfehovém opevnéni a provadi

plavebni zna€eni signalnimi znaky.
¢ Provozovatel plavidla, majitel

Odpovida za technickou a plavebni zpUsobilost plavidla, je povinen vybavit

plavidlo pfedepsanou vystroji, lodnimi listinami a zpUsobilou posadkou.
¢ Vidce plavidla

Vidce plavidla je povinen zajistit, aby byla dodrzovana pravidla plavebniho
provozu, nebyla ohroZzena bezpefnost osob na plavidle ani jinych Gc¢astniku
plavebniho provozu, aby nedoslo k poskozeni plavidel, vodni cesty, staveb na
vodni cesté anebo Zivotniho prostfedi. Za tim ucelem je rovné&Zz opravnén

vydavat vSem osobam na plavidle pfikazy, které jsou povinny plnit.

Majitel, provozovatel a vidce plavidla muze byt v nékterych pfipadech jedna a taz
osoba, ktera ma povinnost pfizplsobit provoz plavidla povaze a stavu vodni cesty
(napf. dbat na to, aby nebyly pfekroCeny povolené rozméry plavidla), tzn. zjistit si
pfedem informace o stavu vodni cesty, zejména o vodnich stavech, které jsou
proménlivé a podle kterych se vypocita povoleny ponor pro kazdy den (viz. kap. 2.5 a
nasledné i kap. 5.2). Informace o stavu vodnich cest poskytuiji jeji spravci.? V ptipadé
dopravné vyznamnych vodnich cest poskytuje informace o jejich stavu, omezeni anebo
pferuSeni plavebniho provozu, Statni plavebni sprava v pravidelnych relacich
vysilanych radiovou stanici. Tyto informace jsou rovnéz k dispozici na webové strance

www.lavdis.cz a Ize je ziskat rovnéz na kazdé plavebni komofe.

% Na Vitavé je to Povodi Vltavy, a. s. a na Labi Povodi Labe, a. s. Ostatni vodni cesty spravuji

akciové spole€nosti Povodi Moravy, Ohfe a Odry.
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2.6 Vykon statni spravy v plavbé

Plsobnost a postaveni jednotlivych organizaci statni spravy v plavbé je nasledujici:

Ministerstvo dopravy CR, Odbor drazni a vodni dopravy [29]

Je Ustfedni organ statni spravy v oblasti vnitrozemské plavby. Zajistuje
mezinarodni vztahy a ma odborné zastoupeni v EU. V ramci regulace trhu ve
vodni dopravé sleduje jeho intenzitu a vyvoj nabidky kapacity plavidel. Zabyva
se statnim rozpoctem a investicemi, feSi dopravné sektorové strategie, dohlizi
na pfipravy a realizaci staveb, modernizaci plavidel a dopravné vyznamnych

vodnich cest.

Na useku statni spravy ve vnitrozemské plavbé rozhoduje o udélovani povoleni
pro provozovani mezinarodni vodni dopravy, vydava stanoviska pro
rozhodovani o koncesich k provozovani vodni dopravy, rozhoduje o schvaleni
typu vyrobku uréeného pro pouziti v systému Ffi¢nich informacénich sluzeb,
povéfuje pravnickou osobu provadénim technickych prohlidek plavidel,
v pfipadé poruchy trhu dopravy zfizuje pro ucely jeho regulace tzv. ucet vodni
dopravy a je odvolacim orgadnem ve spravnim fFizeni proti rozhodnuti Statni

plavebni spravy ve vécech upravenych zakonem o vnitrozemské plavbé.
Reditelstvi vodnich cest CR (RVC CR)
Je organizaCni sloZkou statu a bylo zfizeno roku 1998 Ministerstvem dopravy.

Zabezpecluje pfipravu a realizaci staveb, modernizaci, opravy, v€etné fadného
predani dila do provozu, stara se o spravu a udrzbu soucasti dopravné
vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb nutnych pro plavebni provoz,
zajiStuje provoz specialnich lodi v majetku statu, urCenych k dopravé
pohonnych hmot a odpadu plavidel, stara se o provozovani vefejnych pfistavd,
poskytuje konzultaéni sluzby v oblasti vodni dopravy (jejiho vlivu na Zivotni

prostifedi, vodni hospodafrstvi, atd.),

Ma za ukol podporu a propagaci vnitrozemské vodni dopravy, pfi¢emz ve véci
podpory spolupracuje na projektu EU - Integrovaného akéniho programu pro
vnitrozemskou vodni dopravu NAIADES II. [31]

Statni plavebni sprava (plavebni urad)

Je ze zakona spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy a

pusobi od roku 1995. Pfes nékolikrat zménény a upraveny nazev je Statni
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plavebni sprava ve své podstaté pokracovatelem Ceskoslovenského Ufadu

plavebniho, ktery byl zfizen v roce 1920. [30]

Statni plavebni sprava ma celorepublikovou pusobnost a s vyjimkou véci, ve
kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy, ji zajiStuje prostfednictvim svych
pobodek v Praze, v Déc¢iné a v Pferové. Na useku plavebnich doklad
rozhoduje o technické a provozni zpUsobilosti plavidel, pfidéluje jim poznavaci
znaky a eviduje je v plavebnim rejstfiku. Na useku doklad( osob organizuje,
provadi zkousky zpUsobilosti a vystavuje prikazy zpUsobilosti viidcl plavidel a
¢lent lodnich posadek. Na uUseku dozoru na vodni cesty vydava zavazna
stanoviska, souhlasy a stanovuje podminky ke stavbam na sledovanych
vodnich cestach, rozhoduje o kratkodobém pFeruseni plavebniho provozu,
vydava souhlas k umisténi plavebniho znaceni vodnich cest a zajiStuje fadné a
v€asné zvefejiiovani zprav vidcim plavidel v systému LAVDIS. Na useku
dozoru na plavbu dozira, zda spravci sledovanych vodnich cest, provozovatelé
pfistavll, pfistavist, prekladist, vyvazist a kotvist, provozovatelé plavidel,
provozovatelé puajéoven malych plavidel, provozovatelé vodni dopravy,
ucastnici plavebniho provozu a dalSi osoby pini povinnosti stanovené zakonem
o vnitrozemské plavbé, ale i zakonem o vodach. Provadi odborna Setfeni pficin
plavebnich nehod a v fizeni projednava pfestupky a jiné spravni delikty zjisténé
z vlastni ¢innosti nebo na oznameni.

Statni banska sprava CR

Vydava Statni plavebni spravé souhlas potiebny ke schvaleni technické
zpusobilosti plovouciho stroje s tézebnim zafizenim.

Policie CR, Pofiéni éi Obvodni oddéleni

Disponuiji plavidly a potapéci. Podili se na kontrolni ¢innosti provozu na vodnich
cestach, maji moznost ukladat vidcim plavidel blokové pokuty za poruseni
pravidel plavebniho provozu. Oznamuji nebo postupuji Statni plavebni spravé
zjisSténé prestupky, které nelze v blokovém fizeni projednat, jakoz i podezieni
ze spachani jiného spravniho deliktu. Dojde-li k plavebni nehodé, zvlasté je-li
misto je pfili§ vzdalené sidlu mistné pfislusné pobocky Statni plavebni spravy,
provadéji na misté neodkladné ukony, kterych je tfeba pro zjiSténi pfiCiny
nehody. [16]

Hasiésky zachranny sbor CR

Provadi neodkladné ukony v pfipadé pozaru €i uniku jakychkoli latek do vody.
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3. NAVIGACE A SIGNALIZACE (32, 33, 34, 38]

Jak bylo zminéno v pfedchozi kapitole v &asti o Pravidlech plavebniho provozu, velky

vliv na bezpec€nost plavby ma i navigace a signalizace a proto je tfeba ji dale uvést.

3.1 Opticka a zvukova signalizace

Optickou signalizaci na plavidle jsou svétla, tabule nebo vlajky (pravouhlé, pro VP
min. 1x1 m, pro MP min 0,6x0,6 m), plamence, balény, valce, kuzZele, dvojité kuzele a
pak radarové odrazeCe. Signalizace musi mit vzdy dobrou viditelnost, nesmi byt
zaspinéna ani vybledla. V8echna svétla slouZici k oznageni plavidla musi splfiovat
predepsané technické parametry (napf. svételnost, intenzita barvy, vzajemné umisténi
a smér sviceni). Obrazky ¢. 7, 8, 9 a 10 ukazuji, jaka svételna signalizace se na
plavidle pouziva a k ¢emu slouzi, asi nejdllezitéjsi technické parametry — smér sviceni
a umisténi svétla, jak v provozu pozname smér plavby plavidla a jak se svételna
signalizace obsluhuje na plavidle. Kruhové svétlo je vidét ze vSech stran, svitit mize
jak trvale, tak i zablesky. Plavidlo muze nést toto svétlo bud pouze jedno anebo i vice o

stejnych ¢&i rliznych barvach (bila, Eervena, zelena, modra nebo Zluta).

g N

Obr. 7 Svételna signalizace na plavidle. Zdroj [37]

Obr. 8 Smér sviceni a umisténi svételné signalizace na plavidle. Zdroj [32]



na nas vpravo vlevo od nas

Obr. 9 Zobrazeni uréeni sméru plavidla pomoci svételné signalizace na plavidle. Zdroj [37]

Obr. 10 Zobrazeni zapinani a vypinani svételné signalizace na plavidle. Zdroj [autorka]

Zvukova signalizace jsou signaly slozené z dlouhych, kratkych a velmi kratkych
zvukll, provadéné lodnim zvonem, pfip. vhodnym rohem, trubkou anebo jinym
mechanickym zafizenim, které musi odpovidat technickym parametrim stanovenym
v legislativé. Musi mit urcity kmito€et (200 Hz s toleranci £ 20% pro plavidla s vlastnim
pohonem a vys8i 350Hz bez vlastniho pohonu) a hladinu akustického tlaku, ktery se
meéfi ve vzdalenosti 1 m od stfedu otvoru lodni sirény ve volném prostoru (hodnoty se
pohybuji v rozmezi 100 — 140 dB).

Na obrazku €. 11 vidime obecné signaly zvukové signalizace. Na obrazku €. 12 pak
sledujeme pfimé pouziti v provozu a napovédu pro vadce plavidla, kdy se z dlivodu

bezpecnosti umistuje tabulka pfimo na pfistrojovou desku plavidla.
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— 1 dlouhy zvuk »Pozor*

- 1 kratky zvuk »Pluji doprava“

- 2 kréatké zvuky »Pluji doleva“ |

- - 3 kréatké zvuky »Stroj md zpétny chod*“
»Nejsem schopen |

- e e - 4 kratké zvuky iy

- opakovany 1 krétky T i
-— .. svilk:a 1 dloshe syak »Nepfiblizovat se

fada velmi kratkych

¢

eecccen . .. »Hroz{ nebezpeé{ kolize*

zvukl
—_— opakovand fada . “
" dlouhgch zvukd wougrdl nouss
AR AA fady udert na zvon

Obr. 11 Obecné signaly zvukové signalizace na plavidle. Zdroj [32]

Obr. 12 Palubni pristrojova deska plavidla. Zdroj [autorka]

3.2 Plavebni znaceni

Plavebni zna€eni jsou signalni znaky a svételné signaly vydavané zafizenim
umisténym mimo plavidlo, slouZzici k Fizeni plavby na vodni cesté a vyznaceni plavebni
drahy. Tyto znaky jsou opét podobné tém v silniéni dopravé. Jsou umisténé na vodnich

cestach, instalované na hladinach, brezich &i stavbach.
Signalni znaky:
e zakladni (zdkazové — A, pfikazové — B, omezujici — C, doporucujici — D,
upozorfiujici a informativni — E)
e doplnujici (tabulky umisténé nad zakladnimi znaky ur€ujici vzdalenost, tabulky
umisténé pod zakladnimi znaky vysvétlujici nebo upfesriujici vyznam, svételné

signaly a Sipky)
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Znaceni plavebni drahy:

obecna svételna signalizace

plovouci signalni znaky pro oznaceni okraju plavebni drahy (svétla a bdjky,

plovaky, plovatky)

bfehové signalni znaky pro oznaceni polohy plavebni drahy vzhledem ke

bfehlim (stalé a prechodové)
signalni znaky oznacujici nebezpecna mista a plavebni pfekazky

doplikova signalizace pro plavbu pomoci radiolokatoru (pro oznaceni mostnich

pilifa, elektrického vedeni, atd.)
signalni znaky pro vyznaceni zakézanych nebo vyhrazenych vodnich ploch
bilé boje zvlastniho pouziti na nichZ mohou byt piktogramy

vjezdy do pristavnich bazénd

Konkrétni pfiklad pouziti zakladnich signalnich znaku v provozu ukazuje obrazek €. 13.

Cervené signalni znaky na obrazku jsou zakazové — A.10 Zakaz plavby mimo

vyznaceny prostor a Zluté jsou doporucujici — D.1.b Doporu¢ené proplouvani jenom

v jednom sméru (proplouvani v protisméru je zakazano).

Obr. 13 Signélini znaky umisténé na Stefanikové mosté v Praze. Zdroj [autorkal]



3.3 Navigace

Z hlediska bezpecnosti plavebniho provozu se pfi plavbé uZiva nejen klasickych

technickych pfistroja, ale i riznych modernich zafizeni, podkladi a map.

3.3.1 Zakladni definice a terminologie [46]

RADAR (Radio Detection And Ranging) je zalozen na odrazu elektromagnetickych vin,
které se Sifi v prostoru pfimo a konstantni rychlosti bez ohledu na viditelnost. Slouzi
k vyhledavani a lokalizaci stojicich i pohyblivych cili. Je to tedy pfistroj ¢i soustava
pFistroju, zaznamenavajici elektromagnetické viny a je pouzivany k vysilani a pfijimani

konkrétniho signalu.

Radiolokator (radar) je systém lokalizujici pfekazku nebo pohybujici se predmét

pomoci radaru. Pomaha predchazet nautickym chybam.

Radionavigace je uréeni polohy lodi ze zachycenych signall i bez ztraty viditelnosti.
Vplouvani do pfistavl umoznuji smérovaci radiomajaky. Zdokonalenych systému
fungujicich na stejném principu je vice a vznikly z potfeb uréitych zemépisnych oblasti,

napf. tzv. Consol, Decca, Loran, Delrac a Omega.

SONAR (Sound Navigation And Ranging), Cesky hydrolokator, je dvouakusticky
pristroj, ktery vysila do vody ultrazvukové viny o kmito¢tu 15 — 30 Hz a registruje jejich

odraz od pfekazky, uziva se k zjistovani predmétd pod hladinou.

Radiotelefonni sluzba na vodnich cestach, ktera slouzi k zajisténi spojeni
(radiokomunikaéni sluzba) na vnitrozemskych vodnich cestach CR. Radiova stanice,
ktera je tvofena vysilaCem a pfijimaCem, umoznuje pfenos zprav v obou smérech,
napf. mezi dvéma plavidly nebo mezi plavidlem a plavebni komorou. Na nékterych
usecich je dokonce znacena plavebnim zna¢enim nutnost pouzit radiotelefonni spojeni
a ohlasit se pfed vplutim do plavebni komory, useku vodni cesty s fizenym plavebnim

provozem, apod.

3.3.2 Riéni informacni sluzby (RIS) [35]

RIS je informacni systém zaznamenavajici informace o vodnich cestach a provozu na
nich. Ze za&kona jsou spravovany plavebnim ufadem. VeSkeré informace jsou nyni

podavany v pfisluSném rozsahu prostfednictvim portalu LADVIS.

K dispozici je elektronicka plavebni mapa (online) anebo mapa ve formatu ECDIS

(zobrazovana na palubnich pfistrojich plavidel) s pfehlednym zobrazenim bodd zajmu.



Obrazky €. 14 a &. 15 ukazuji rozdil jednotlivych navigacnich plavebnich map. Oba

obrazky vyobrazuji stejné misto a to usek v Praze u parku Stromovka.

Bodem zajmu je osa vodni cesty s uvedenim kilometraze, umisténi a udaje o objektech
a jinych soucastech vodni cesty, umisténi pfistavl, prekladist, plavebnich komor,
pohyblivych mostl a jejich podjezdné vysSce, provozni doby, udaje o vodnich stavech
na vodocétech véetné pfedpovédi, udaje o omezeni a nejvySe povolenych rozmérech
plavidel, dale informace o mimofadnych udalostech na vodni cesté, o plavidlech a
pfepravovaném nakladu (mnozstvi a druh nakladu, charakteristika pfepravovanych
nebezpecnych véci, poctu ¢lenll posadky a cestujicich), sledovani polohy a pohybu

plavidel, informace o pfistavnich poplatcich za sluzby.
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Obr. 14 Navigacéni plavebni mapa v elektronické podobé (online). Zdroj [44]

Obr. 15 Navigacéni plavebni mapa ve formatu ECDIS na palubé plavidla. Zdroj [autorka]

Soucasti zavedeni RIS vramci EU je i vytvofeni podminek pro aktivni vyuzivani
palubnich navigacnich systém( ECDIS a AlIS, které vyzaduji polohova data s vysokou
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pfesnosti. Tento problém je na uzemi CR feSen pomoci jednoho vysilade korekénich
signalt DGPS.

3.3.2.1 Vysila¢ korekénich signalid DGPS v ramci RIS [45]

Za pouziti klasické GPS se ur€eni polohy muize projevit s chybou + 6 m, ve
vyjime&nych pfipadech mlze byt vSak odchylka az 50 m. Pomoci vysilae korekénich
signalt DGPS je poloha upfesnéna a chyba se pohybuje v rozmezi 0,5 — 2 m. Pro toto

upfesnéni se pouziva tzv. diferencialni GPS (DGPS).

Diferencialni GPS funguje na zakladé referencni stanice, ktera je umisténa na pevném
bodé, jehoz polohu zname. Tato stanice identifikuje velikost chyby klasické GPS a
vysila korekéni data. Referenéni stanice se sklada z vysilaci antény o samostatné
konstrukci, ktera je vysoka 25 m, dale potfebuje 2 pfijimaci antény GPS (umisténé na
stfeSe objektu v Obfistvi) a nakonec fidici jednotku, kterou jsou dvé rackové skfiné
obsahujici veSkeré potfebné elektrické a elektronické vybaveni potfebné k provozu
stanice (umisténé v systémové mistnosti ve velinu jezu). Stanice nevyzaduje zadnou
obsluhu a je vybudovana tak, Zze se v pfipadé poruchy automaticky spusti nahradni
systém s vlastnim zdrojem elektrické energie. Pfipadny negativni vliv terénu na pfijem

signall eliminuje uziti stfedovinné frekvence o 283,5 — 325 kHz ve formatu IALA.

Vysila¢ DGPS je v CR umistén na ostrové mezi plavebnim kanalem a fekou Labe
v Obfistvi u Mélnika (Fi€ni km 843, 133). Tato poloha byla vybrana z dlivodu nutnosti
pokryti labsko-vitavské vodni cesty, ktera je mezinarodniho vyznamu (tfidy IV a vyssi,
viz. kap. 1.1) a nedostateénému dosahu jinych vysilaél DGPS, umisténych v zahranici.
Obrazek &. 16 ukazuje momentalni pokryti izemi CR. Celkova cena tohoto projektu
dosahla i s DPH 24,5 mil. KE. Stavba probihala v rozmezi let 2008 — 2010.
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Obr. 16 Schématicka mapa pokryti. Zdroj [45]

Sluzba je stejné tak jako vyuzivani pfirodnich vodnich cest zcela zdarma. P¥ipojit se
k pfijmu korekénich dat tak mlze jakykoli uzivatel, ktery si k tomu pofidi potfebné
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vybaveni. Existuje mnozstvi riznych typd DGPS pfijimacu a to jak samostatnych, tak i
integrovanych (DGPS i GPS v jednom zafizeni).

Doplriujici obrazky s popisky jsou uvedeny na konci této prace, oznacené jako PFiloha
8.

Vyuziti DGPS vyznamné zlepSuje bezpecnost plavby a operativni rozhodovani vidce
plavidla, snaze se tak tedy pfedchazi nautickym chybam. V kombinaci s radarem se pfi

snizené viditelnosti podstatné zvySi prehlednost radarového obrazu, vyznamné se

omezi navigacni chyby a celkové se zjednodusi prijezd plavebné obtiznymi Useky.
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4. BEZPECNOST NA VODNICH CESTACH, NEHODY
V PROVOZU A SPOLECNA HAVARIE

4.1 Bezpecénost na vodnich cestach

V prvé fadé je tieba, aby byla dodrZzovana pravidla plavebniho provozu, jak jiz bylo
zminéno (viz. kap. 2.5), ale i dalSich zakonu a vyhlasek, tykajicich se vnitrozemskych
vodnich cest a plavby. Signalni znaky v systému plavebniho znaceni, jakoz i svételné a
zvukové signaly (viz. kap. 3.1 a 3.2) by mély obecné slouzit k orientaci plavidla na

vodni cesté.

Z hlediska bezpec¢nosti v provozu a predchazeni nehodovym dé&jim i v pfipadé
vyjime¢nych situaci, je legislativné stanoveno, jak se ma denni i no¢ni opticka
signalizace pouZzivat. Jedna se o povinnost pouziti noCni signalizace i za dne, kdy je
viditelnost snizena napf. mlhou, koufem, snézenim a pod. Plavidla pFepravujici
nebezpecné véci , ktera si vyzaduji zvlastni ochranu v plavebnim provozu nesou za
dne modré kuzely a v noci modra svétla. Plavidlo, které ztratilo manévrovaci schopnost
a proto vyzaduje ochranu a ohleduplnost, signalizuje zpravidla kyvanim cervenou
vlajkou nebo dvéma Cernymi balény nad sebou a v noci kyvanim Cervenym svétlem

nebo dvéma svétly nad sebou.

4.1.1 Kvalita vodnich cest

Na vodnich cestach se pfirozené vytvareji nanosy, které vytvareji pfekazky plavebnimu
provozu a které spravci vodnich cest zjiStuji pravidelnym méfenim, oznacuji je a
postupné je odtézuji. Po zvySenych prutocich se nanosy objevuji Castéji a mnohdy se
do jejich odtéZzeni musi omezit plavba. Ke sledovani vodnich cest pod hladinou je
vyuzivano specialnich plavidel, konkrétné vymérovaci lodi Valentyna a méficiho ¢lunu

Joska, které vidime na obrazku ¢. 17.

Obr. 17 Vymérovaci lod’ Valentyna Il a méfici ¢lun Joska. Zdroj [42]
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4.1.1.1 Vyméiovaci lod’ Valentyna Il [42]

Plavidlo, které je z hlediska bezpe&nosti uréeno primarné k promérovani Labe a Vitavy.
Pomoci ultrazvukovych méficich Cidel, které ma umisténé po obou bocich na
vyloznicich, méfi hloubky vodnich cest, kontroluje tok po prichodu velkych vod a
vyhledava plavebni pfekazky s pfesnosti jeji polohy na + 25 cm. Kromé jiz zminénych
Cidel jsou technologickou soucasti vybaveni plavidla i tzv. radiolimnigrafy, pofizujici
plynuly zaznam vodnich stavl — primarné vySek vodni hladiny (funguji na principu tzv.
spojenych nadob), inklinometr, slouzici k méfeni skloni a gyroskop. Naméfené
hodnoty jsou nasledné vystupem v podobé vrstevnicové mapy libovolného méfitka do
1 — 2 hodin od ukon&eni vlastniho méfeni. Jiné nestandartni vystupy jsou mozné

zpracovat na provoznim stfedisku Povodi Vitavy.

4.1.1.2 Méfici &lun Joska [42]

Tento €lun je z hlediska bezpec&nosti vyuzivan k zjiStovani parametr vodnich cest a to
primarné prehradnich nadrzi, jezer, rybnikd, apod. Toto plavidlo méfi ultrazvukem
hloubky sedimentt, klasické hloubky fek a vyhledava plavebni pfekazky. Hloubka
méreni je v rozmezi minus 200 az minus 1 m. Naméfené hodnoty jsou pouzivany také
k projekénim pracim a matematickému modelovani. K potfebnym lokalitdm je plavidlo
dopraveno na podvozku terénniho auta a v pfipadé, ze neni mozné pfimé spusténi do

vody, Ize tak ucinit i autojefabem.

4.1.2 Preprava nebezpeénych véci

Obdobné jako je nebezpetné prevazet nékteré latky po silnicich a to predevsSim
v tunelech, obdobné je tomu i ve vodni dopravé. Pokud je s takovymi latkami
neodborné nakladano hrozi vysoké ohrozZeni bezpecCnosti pfi plavbé na vodnich
cestach. Proto je tfeba tuto problematiku samostatné oSetfit, resp. pfi prepravé
nebezpeCnych véci musi byt dodrZzeno danych kritérii, ktera jsou v souladu
s Evropskou dohodou o mezinarodni prepravé nebezpecnych nakladl po

vnitrozemskych vodnich cestach (ADN).

Nebezpeénymi vécmi jsou pfedméty a latky, pro jejichZ povahu, vlastnosti nebo stav
muze byt v souvislosti s jejich pfepravou ohroZzena bezpeénost osob, zvifat a véci
anebo ohrozeno zivotni prostfedi. Na plavidle prevazejici takovy naklad musi byt
alesponi jeden bezpec&nostni poradce, coz je osoba, kterd ma osvédCeni o Uspésné
slozené zkousce odborné zpUsobilosti. Pokud je nebezpecny naklad prevazen musi byt
dobfe zajistén, naklad musi byt oznaCen a plavidlo musi pouzivat pfedepsanou

signalizaci.
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Pfikladem nebezpecného nakladu jsou predméty a latky vybusné, zapalné (naplné do
ohnostroju), stlacené, zkapalnéné nebo rozpusténé plyny pod tlakem, hoflave,
samozapalné, vznétlivé, organické peroxidy, dale latky jedovaté, radioaktivni, ziravé Ci
jiné. Mezi tyto nebezpecné latky nepatfi pohonné hmoty, mazadla a dalSi latky

potfebné k provozu plavidla a latky umisténé v pfedepsanych nadrzich a prostorech.

Pfiklad nehody, ktera byla zplsobena vlivem S3Spatného nakladani s nakladem

nebezpecnych véci, je uveden dale v této praci (viz. kap. 4.2.6).

4.2 Plavebni nehody

4.2.1 Zakladni definice a terminologie [3, 11, 13, 17]

Plavebni prekazka je pfekazka v provozu na vodni cesté, ktera ohrozuje bezpecnost a

plynulost plavby. Dé&li se na dva typy:

e pfirodni, vznikla naplavenim materialu, nanosy nebo plovoucim a usazujicim

se splavim

e uméla, vznikla samotnym provozem plavidla, vymilanim dna a pfesouvanim
vymletého materialu po dné, sesouvanim kameni, nezodpovédnym jednanim
Ucastnik(l provozu, pfemisténim nebo poskozenim plavebniho znaceni,
poskozenim stavby na vodni cesté, neodstranénim zavady na svodidle,
znecCisténim vodni cesty, vyvalenim kameni z divodu nespravného kotveni,
ztratou nebo odhozenim vazacich Ci vleCnych lan, kotvy nebo jiného vybaveni
plavidla, nespravnym vyznacCenim plavebni drahy ¢&i snesenim signalnich

plavebnich znakl

Mimoradna udalost je stav na vodni cesté, ktery mize ohrozit bezpecnost a plynulost
plavebniho provozu (napf. omezeni v plavebni draze, ledové jevy, odstavky na vodni

cesté a plavebni nehody).

Plavebni nehoda je udalost, k nizZ doSlo v provozu na vodni cesté nebo v pfi€inné
souvislosti s nim a ktera ma za nasledek poskozeni nebo zni¢eni plavidla, poSkozeni
nebo znehodnoceni pfepravovaného nakladu, pokud tyto néasledky nevyplynuly z
povahy samotného nakladu, dale poskozeni vodni cesty nebo stavby na ni, Ujmu na

zdravi nebo smrt U€astnikd provozu na vodni cesté.

Spoleéna havarie je pojem vychazejici z mezinarodniho prava, jehoz principem je
pravo vudce plavidla umysiné zpulsobit Skody na lodi, pfepravovaném nakladu a jiné (v

pfimém nasledku) a to v pfipadé, hrozi-li vétSi Skody osobam, plavidlu ¢i nakladu ve
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spoleéném nebezpedi. U&elem zavedeni pojmu spoleéné havarie je i nasledné feSeni
nahrady vSech Skod, které vznikly ve snaze zachranit lod, posadku, cestujici ¢i naklad
a to za pomoci tzv. dispasniho (rozvrhového) fizeni. V tomto fizeni se stanovi rozsah
Skod a navrh dohody o spravedlivém rozdéleni jejich uhrady jednotlivymi ucastniky

(pFedevsim dopravce a jednotlivi pfepravci) pfi spoleéné havarii.

Nauticka chyba je odborny termin, ktery znamena nespravné zhodnoceni konkrétni
situace a nasledné nespravné zvoleny lodni manévr, tykajici se zavinéni nehody
fyzickou osobou. NejCastgji se jedna o chybu nespravného odhadu vzdalenosti Ci
chybu zpusobenou nedostatkem odborné praxe. Vyznamnou roli zde tedy hraje

zku$enost a urcita mira predvidatelnosti pfedevsim vidce plavidla.

4.2.2 Clenéni plavebnich nehod [17]

a) Z hlediska odborného Setfeni a vedeni evidence.
o velké, pfi podezieni ze spachani trestniho Cinu, resp.:
o usmrceni nebo tézké ublizeni na zdravi osoby
o ohrozeni Zivota, zdravi a zna¢né Skody majetku z nedbalosti
e malé, které nedosahuji spoleéenské nebezpecénosti trestného €inu
b) Z hlediska nejcastéjSich pficin.
¢ kolize plavidla s:
o jinym plavidlem (vzajemna kolize plavidel za plavby)
= Celni
= bocni
= v souhlasném sméru
o koupajici se osobou
o plovoucim predmétem
o stojicim objektem (plavidlo, stavba, bfeh, dno &i piekazka na dné)
e prevrzeni (za plavby, pfi manipulaci, za stani)
¢ zatopeni nebo potopeni (za plavby, pfi manipulaci, za stani)
e poskozeni nebo zni¢eni jinym zplisobem

o poZzar
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O

O

vybuch

jiné téleso (napf. strom, jefab, spadly elektricky vodi¢, apod.

c) Z hlediska zavinéni.

vrwve

e nezavinéni fyzickou osobou, objektivni pfi€iny (doslo k nim na zakladé

nepredvidatelnych skute€nosti), které lze dale Clenit dle pfFiCiny zpusobené

v dusledku:

O

@)

pusobeni nepfiznivych povétrnostnich vliva (narazového vétru o rtizné

intenzité, pratrz mracen v prabéhu provadéni lodniho manévru, apod.)

nepredvidatelné zavady na plavidle (Gnava materialu, skrytd zavada

lodniho mechanismu, praskly ¢lanek kotevniho fetézu, apod.)
nedostatku vodni cesty (plavebni pfekazka, porucha signalizace, apod.)

jiné nepredvidatelné okolnosti (pfetrzeny vodi¢ vysokého napéti spadly
na plavidlo béhem plavby, propadnuti mostovky mostu na plavidlo,

apod.)

e zavinéni fyzickou osobou, nej¢astéji vidcem plavidla, které Ize dale Clenit dle

pFic¢iny na nehody zplsobené v disledku nedodrzeni:

O

O

Pravidel plavebniho provozu

predpisU o zpUsobilosti plavidla k provozu (napf. cejchovani, klasifikace,

technicka udrzba, opravy, apod.)

pfedpisi o nakladu (rozloZzeni a nespravné zajisténi nakladu, urceni

plavidla, apod.)

jinych plavebnich predpist (tykajici se zejména pfistavl, prekladist,

vodnich ploch vyuzivanych ke sportovnim ucelum, apod.)

Klasifikace nehody z hlediska zavinéni fyzické osoby a nasledné urceni
jeji presné priciny byva obcas slozité. Nemusi se totiz jednat pouze o
chybu ¢i ma na nehodu vliv alkohol a jiné omamné latky. Dokazovani si
zada dobré znalosti mista, kde se nehoda stala, zptsobu vedeni
konkrétniho typu plavidla i sestavy a schopnost objektivné posoudit

situaci a zhodnotit vzajemné souvislosti dukazu.
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4.2.3 Postup ucastnikul v pripadé plavebni nehody [11, 13, 17, 33]

4.2.3.1 Ohlasovaci povinnost

Plavebni nehoda se nehlasi, pokud udalosti zplisobené pfi nehodé neprekroci ramec

jednoho plavidla, respektive pokud je uCastnikem nehody pouze jedno plavidlo,

disledkem této nehody je poSkozeni jen tohoto plavidla anebo jim pfepravovaného

nakladu. V jiném pfipadé se plavebni nehoda ze zakona musi, vétSinou viadcem

plavidla, neprodlené hlasit:

plavebnimu uradu, prostfednictvim stfediska RIS
(Po — Ne: 7.00 — 19.00, v€. svatku)
o telefon: 840 111 254
o radiostanice: kanal &. 80 — volaci znak DECIN SPS
(vysilani 157,025 MHz, pfijem 161,625 MHz)
Policii CR v pfipadé vzniku zna&né $kody (nejméné 500 000 K&), pfi vazném
ublizeni na zdravi & smrti u€astnika plavebniho provozu (podezfeni z trestného
¢inu)
prislusnému vodohospodarskému organu (referatu Zivotniho prostredi
obecniho nebo méstského ufadu) a spravci vodni cesty (Povodi Labe, Vlitavy,

Moravy, apod.) v pfipadé znecisténi vod, ohrozeni jeji kvality nebo poSkozeni

vodni cesty, jeji soucasti Ci stavby na ni

hasicskému sboru v pfipadé pozaru &i uniku provoznich kapalin anebo

pfepravovaného materialu

zachrannému sboru v pfipadé ujmy na zdravi

4.2.3.2 Opatreni, ktera musi byt podniknuta v pfipadé nehody

Stejné jako v pfipadé jinych nehod na silniéni a Zelezni¢ni siti, i zde plati nutnost

nejdfive se postarat o oSetfeni zranénych osob na palubé a zajistit lod. V pfipadé

potfeby postupovat dle pfedpist o ohlasovaci povinnosti. Hrozi-li osobam na plavidle

v pfipadé nehody nebezpedi, je vidce plavidla nucen vyuzit vSech moznych prostrfedku

pro jejich zachranu.

Vudce plavidla, pokud nebyl odveden zdravotniky, nesmi po nehodé opustit plavidlo az

do prfichodu organu odborného Setfeni plavebnich nehod. V pfipadé vytvoreni
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pfekazky na vodni cesté, musi zlstat pobliz tohoto mista az do okamziku obdrzeni

souhlasu k opuséténi mista od plavebniho ufadu.

Pokud nasledky nehody pfesahly ramec jednoho plavidla, nesmi toto plavidlo opustit
misto nehody bez souhlasu plavebniho ufadu. AvSak doslo-li pfi nehodé k poskozeni Ci
je podezieni z poSkozeni podponorové Casti plavidla, musi vidce plavidla neprodlené
vyklidit plavebni drahu a dopravit plavidlo k nejbliz8i mél€iné nebo na jiné bezpeéné
misto. Pokud tak neni mozné ucinit, musi pouzit pfedepsanou signalizaci nasedlého
plavidla, eventualné oznacit misto potopeného plavidla, vyrozumét stfedisko RIS a
pokud je to mozné, pomoci radiové stanice informovat o misté nehody ostatni plavidla,

ktera se k tomuto mistu pfiblizuji.

V pfipadé vytvoreni prekazky na vodni cesté je tfeba, aby ten, kdo pfekazku vytvofil
ucinil vSe kjejimu v€asnému odstranéni a pokud tak nelze ucinit, nastava opét
povinnost ohlasit tuto skute¢nost, a to predevsim plavebnimu ufadu, ktery rozhodne o
postupu odstranéni pfekazky a zpusobu zajisténi bezpecnosti provozu na vodni cesté.

Pokud okolnosti dovoli, je tfeba toto misto i nalezité oznadit.

Pokud nastane situace, kdy se vladce jednoho plavidla objevi v blizkosti nehody jiného
plavidla, pfi¢emz hrozi nebezpeci osobam na palubé i vytvofeni plavebni pfekazky, je
vidce plavidla povinen poskytnout pomoc, pokud tim vSak neohrozi bezpeénost

vlastniho plavidla a osob na palubé.

V pfipadé pozaru je tfeba ucinit veSkeré opatfeni k jeho uhaSeni, pokud hrozi
nebezpedi v okoli pozaru, musi byt ihned plavidlo pfemisténo na bezpe¢né misto,
popfipadé odstranéno z pfistavu a neni-li to mozné, &i pozar neni na plavidle ale napf.
na jiné vodni stavbé, tak musi byt odstranéna v3echna jina plavidla v jeho blizkosti,

ktera se nachazi v dosahu tohoto nebezpedi.

4.2.4 Odborné Setreni plavebnich nehod [12, 17]

Odborné Setfeni plavebnich nehod v provozu na vodnich cestach CR je obdobné jako
u leteckych nebo Zelezni¢nich nehod. Rozbor provadi pouze odborné zpusobila osoba
plavebniho Gfadu (v pfip. trestného &inu ve spolupraci s policii CR), ktera se Fidi
danymi metodickymi postupy a obecnymi zasadami ohledani mista &inu. Vzor povéfeni
k vykonu statniho dozoru ve vnitrozemské plavbé je pfilozen na konci této bakalarské

prace, oznacen jako PFiloha 6.

Jedna se o soubor procesnich ukon0, kterymi se ziskavaji dikazy potfebné k zjisténi

pFiCiny nehody a jejiho zavinéni.
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Dukazy pfi odborném Setfeni nehod jsou nasleduijici:

ohledani mista plavebni nehody a plavidla (provadi se zvlast, po nehodé je

plavidlo vétSinou na jiném misté)

o protokol o ohledani (zmé&feni a vyznaéeni useku vodni cesty, plavebni
drahy, polohy plavidel a pfekazek, stav a charakteristika plavidla, druh
plavidla a nakladu, jeho hmotnost, rozmisténi a zabezpeceni, stav
hlavnich stroju, rozsah poskozeni, atd.), jehoz soucéasti je i zaznam o

vysledku ohledani od potapéc

o planek, nacrtek s popisem (zejména zdlvodu rychle méniciho se
obrazu mista nehody, zplsobeného nestabilitou vodni hladiny a dale

pak ménicich se stop po plavebnich pfekazkach)
o fotodokumentace

o dalSi dokumentace pomoci videozaznamu, fotogrammetrie, GPS

systému, apod.
svédecké vypovédi
o Uu€astnik nehody
» pfimy (podeziely ze zavinéni nehody)
» nepfimy (podezfeni, Ze se nepfimo podilel na vzniku nehody)

» pasivni (zcela bez podezieni ze zavinéni nehody, vyslechnut

jako svédek udalosti)
o svédek udalosti (neni u¢astnikem nehody)

znalecké posudky, odborné posudky a vyjadireni mohou slouzit jako dukaz,
pokud jsou vypracovany k véci napf. Ceskym Gfadem bezpe&nosti préace,

vodopravnim ufadem, hydrometeorologickym ustavem, apod.

zajisténi vécnych duakazu, resp. zadrzeni potfebnych dokladli a listin
(osvédcCeni plavidla, lodni denik, doklady o nakladu, cejchovni prikaz a jiné
lodni listiny, prikaz odborné zpUsobilosti k vedeni plavidla, apod.), dale pak
zaznamu dat na pamétovych médiich (vypocetni nebo audiovizualni techniky a
jiné)

zjisténi ovlivnéni navykovou latkou zjiStuje se na misté dechovou zkouskou
u vSech pfitomnych U€astnikd nehody, ktefi se mohli podilet pfimo i nepfimo na

vzniku nehody
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Bé&hem odborného Setfeni se dale zjistuje:

e zpusobilost plavidla k provozu (jeho skute¢ny technicky a provozni stav), ponor
plavidla (nebyl-li pFfekroCen), stav, funk&nost a pouziti jeho signalizaéni,
dorozumivaci, kotevni, vleéné, vazaci, zachranne, protipozarni a pomocné
vystroje, kormidelniho zafizeni (zplsob a moznosti manévrovani), druh

prevazeného nakladu a jeho ulozeni

e zpusobilost vlidce plavidla a u¢astnikd provozu, jejich ¢innost v dobé nehody a

bezprostfedné pred ni

e zpusobilost vodni cesty, zajiSténi bezpecnosti, vodni stav, vySka hladiny,
charakteristika plavebniho profilu (bfehu, dna, plavebni drahy, prdjezdného
profilu mostu, apod.), plavebni pfekazky (zda se jedna o pfirodni & umélé)
nebo stavby na vodni cesté (jeji stav, viditelnost, vzdalenost, signalizace,

apod.), oznaceni plavebnimi znaky

e povétrnostni (sila a smér vétru pusobici na nadponorovou &ast plavidla) a
proudové (ucinek pficné slozky proudu vody puUsobici na ponofenou cCast

plavidla) podminky v misté a dobé& nehody
e moznost, zda $lo v danych podminkach nehodé pfedejit
e poskytnuti dostateéné pomoci vSem ohroZzenym osobam
e adekvatnost zachrannych praci a jinych opatfeni

e splnéni ohlaSovaci povinnosti a jednani v souvislosti se zakonem o

vnitrozemské plavbé

V pfipadé nehod na vodnich cestach je atypické, oproti jinym dopravnim nehodam,
pouziti specialnich prostfedkd k Setfeni nehod, resp. k ohledani vodni plochy, dna
plavebni drahy, plavidla Ci jiné jeho Casti nachazejici se pod hladinou. Je nutné vyuzit
zejména policejnich potapécl a jejich techniky, specialnich zamérovacich pfistroj,
které pracuji na principu teodolitu nebo laserového méfeni. Jako vychozi bod
veSkerého méfeni slouzi pevny a neménny bod nachazejici se na bfehu.
K vyznacovani plavebnich pfekazek a jinych dulezitych stop, souvisejicich s plavebni
nehodou, se vyuziva boji.

Po ukonéeni odborného Setfeni Statni plavebni sprava pfedava rozbor velké plavebni
nehody obsahujici popis a charakteristiku nehody, jeji pfi€inu v aplikaci na poruseni
pfedpist platnych ve vnitrozemské plavbé organu ¢innému v trestnim fizeni, kterym je

vySetfovatel nebo statni zastupce. Malé plavebni nehody uzavira ve své pravomoci.
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4.2.5 Evidence plavebnich nehod [17, 18, 19]

Reditelstvi Statni plavebni spravy (plavebniho tfadu), Odbor kontroly a metodiky, vede
centralni evidenci plavebnich nehod a jeji statistické udaje vykazuje kazdy kalendarni

rok Ministerstvu dopravy, jako soucast Zpravy o €innosti Ufadu.

Eviduji se nehody vSech plavidel, ke kterym doSlo na vnitrozemskych vodnich cestach
CR, bez rozdilu vlajky, tedy i zahraniénich plavidel. Neni mozné sledovat nehody, které

nepodléhaji ohlasovaci povinnosti (uvedeno v kap. 3.2.5.1).

Plavebnimu ufadu bylo za rok 2000 az 2015 hlaSeno celkem 221 plavebnich nehod. Z

celkového poctu méla ve 109 pfipadech na nehodach ucast mala plavidla.

V grafu €. 2 muzeme sledovat vyvoj plavebni nehodovosti v poslednich 15ti letech a to
z hlediska ¢lenéni nehod dle jejich odborného 3etfeni a vedeni evidence (viz. kap.
4.2.2).
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Graf 2 Vyvoj plavebni nehodovosti 2000 — 2015 podle druhu plavebnich nehod. Zdroj [18]

Pro porovnani znazornuje graf €. 3 vyvoj plavebni nehodovosti pfed rokem 2000. Tento
graf ukazuje, Ze bylo v obdobi od roku 1980 zaznamenano nejvice plavebnich nehod,
dokonce az 322 ro¢né. Hlavnim faktorem této vyS$Si nehodovosti, jakozto i vétSiho
provozu na vnitrozemskych vodnich cestach, byla tzv. Chvaleticka relace. V useku
Lovosice — Chvaletice se pfevazelo hnédé uhli k zdsobovani tepelné elektrarny. Roku
1996 byla tato pfeprava jiz kompletné zastavena a nahrazena pfimou Zelezniéni.
Obnoveni puvodni pfepravy v tomto Useku je dnes jiz nerealné, pro nakladku zde zcela

chybi specialné vybavené prekladisté. [27]
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Graf 3 Vyvoj plavebni nehodovosti 1980 — 1999 podle druhu plavebnich nehod. Zdroj [26]
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Na dalSich dvou grafech (graf. &. 4 a & 5) sledujeme konkrétni rozdéleni plavidel

z hlediska jejich u€asti na nehodé a nejcastéjSich pficin (téz viz. kap. 4.2.2).
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Graf 4 Vyvoj plavebni nehodovosti 2000 — 2015 podle ucasti plavidel. Zdroj [18]
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Graf 5 Vyvoj plavebni nehodovosti 2000 — 2015 podle nejcastéjsich pricin. Zdroj [18]

Posledni graf této kapitoly (graf & 6) znazorfiuje nejdfive pomér celkového poctu
jednotlivych nasledkd nehod za obdobi 2000 — 2015 (Graf 6 — A) a dale pak sleduje
vyvoj plavebni nehodovosti jiz v téchto jednotlivych letech (Graf 6 — B). Z obou graft je
evidentni, Ze nejvice plavebnich nehod ma za nasledek pouze materialni Skodu. Za
poslednich 15 let doSlo celkem pouze k 11ti smrtelnym zranénim. Pro porovnani je
mozné Fici, Ze na Uzemi CR zemFe kazdy rok na Zelezniénich pfejezdech vice osob,

nez za poslednich 15 let na vnitrozemskych vodnich cestach.

Vnéjsi pfi€inou utonuti, ublizeni na zdravi nebo smrtelného Urazu mize byt napfiklad:
srazeni ¢lunem pfi vodnim lyzovani, uhofeni €i popaleni pfi pozaru lodi, udefeni lodi,
pad zpusobeny srazkou nebo jinou nehodou plavidla, zasazeni padajicim pfedmétem
Ci jiné poranéni zplUsobené pfi nehodé plavidla, nahodna otrava plyny nebo dymy,

pFipadné dusledek vybuchu strojniho €i lodniho zafizeni, apod.
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Graf 6 (A, B) Vyvoj plavebni nehodovosti 2000 — 2015 dle nasledkt nehod. Zdroj [18]

Pokud se zpétné podivame na vSechny grafy demonstrujici plavebni nehodovost,
muZze se na prvni pohled zdat, Ze dochazi k mirnému poklesu poctu plavebnich nehod.
Dle mého nazoru ale neni mozné jednoznacné urcit, zda k tomuto Ukazu opravdu
dochazi anebo data mirné kopirujici sinusoidu nejsou pouze nahodilym jevem. |
prestoze je sledované obdobi 15ti let relativné dosti dlouhé (napf. v porovnani se
silni¢ni dopravou, kde se jednotliva vyhodnoceni provadéji vzdy po 5ti letém obdobi),
celkovy pocet plavebnich nehod v jednotlivych letech je velmi nizky a tedy
nedostateCny k vytvofeni nezpochybnitelnych teorii. DalSim dudlezitym faktem je, ze
malé nehody (se $kodou do 500 000 K¢&) pouze jednoho plavidla a jeho nakladu se dle
ohlaSovaci povinnosti (viz. kap. 4.2.3.1) viibec nemusi hlasit a tudiz o nich neni veden
zadny prehled.
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4.2.6 Konkrétni pripady plavebnich nehod

4.2.6.1 FrantiSek Josef .

K jedné z nejvétSich nehod v historii doSlo v Praze dne 19. kvétna 1898 v 7.53 rano na
parniku FrantiSek Josef |. Pfed odjezdem z pfistavi§té u Palackého mostu doSlo na
palubé lodi k vybuchu parniho kotle, ktery se nasledkem exploze roztrhl na tfi dily, jenz
se rozlétly na vzdalenost 50 — 80 m do Vltavy. Parnik se téméF rozlomil a ihned potopil.
Po wvyloveni uatrzk(, spolu s drobnéjSimi dily, byl kotel prozkouman odborniky.
Materidlové zkousky oceli plasté kotle prokazaly, Ze méla znacné sniZzené hodnoty
pevnosti. Odbornici konstatovali i nékteré konstrukéni nedostatky kotle. PFi¢inu nehody
jakozto prvotni pfi€inu nahlého zvy3eni tlaku v kotli se ale nepodafilo odhalit. Od této
chvile se strojni zafizeni zrenovovala a uzivalo se kotle zdokonalené konstrukce.
Nasledkem této nehody byli minimalné 4 zranéni a 3 mrtvi, vCetné desetiletého
chlapce. Ve srovnani s obrovskou silou vybuchu byl ale pocet obéti pomérné& maly,
protoZze na palubé lodi se v danou chvili nachazelo 25 — 30 lidi. Z obrazku ¢&. 18 je

dobfe patrny rozsah poskozeni. [23]

Obr. 18 Zachranné prace po potopeni parniku FrantiSek Josef I. Zdroj [23]

4.2.6.2 Silja 2

Dne 25. Cervence 2013 doslo k uviznuti nakladni lodi jménem Silja 2 spole¢nosti EVD
u Velkého Bfezna v Ustni nad Labem. Lod méla nékolik otvort v trupu, zatopenou
strojovnu a potapéla se. Na misté zasahoval hasi¢sky sbor a policejni potapédi, ktefi
museli provizorné uzavirat otvory v trupu pomoci pneumatickych vakd a odCerpavat
vodu s uniklym motorovym olejem. V Hfensku byly navic preventivné nainstalovany
norné stény pro zachyceni pfipadného uniku oleje. Nakonec ale nedoSlo ke
kontaminaci vod ¢i zadnému zranéni. Plavidlo bylo tfeba odtdhnout do pfistavu
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v DéCiné k prelozeni nakladu a opravé, kvali obdobi sucha vSak musela byt nasledné
uméle zvySena vodni hladina o 40 cm a to zvednutim stavidla na jezu Stfekovskych
zdymadel. Co zpUsobilo prorazeni trupu se nevi. | pfestoze byl stav Labe po povodnich
nevalny, pracovnici Povodi Labe udajné Zadnou piekazku v fece neobjevili. Na

obrazku ¢. 19 vidime pribéh udalosti po plavebni nehodé. [24]

Obr. 19 Poskozena nakladni lod kotvici u bfehu a pribéh zachrannych praci. Zdroj [24]

4.2.6.3 Policejni €lun

Nestastna plavebni nehoda se odehrala dne 18. Cervence 2015 na Jesenické prehradé
u Chebu. DoSlo zde ke kolizi plavidla s koupajici se osobou. Policejni ¢lun o velikosti,
kterou vidime na obrazku €. 20, smrtelné zranil 52. letého plavce asi 100 m od brehu. |
prestoze jeden z policistll okamzité po kolizi poskytl prvni pomoc zranénému, snaha o
jeho oziveni byla marna, jeho télo se totiz dostalo mezi lopatky lodniho $roubu. Udajné
byl plavec v tmavém neoprenu Spatné viditelny a hlava se mu ztracela ve vinach. Dle
nynéjSi legislativy jde ale jednoznaéné o nehodu zavinénou vidcem plavidla
v dusledku nedodrzeni Pravidel plavebniho provozu, kdy doSlo k nepfizpusobeni
rychlosti vzhledem k nepfedvidatelné situaci, tedy vinam na hladiné zakryvajici
moznou plavebni pfekazku. K takovému typu plavebnich nehod dochazi na

vhitrozemskych vodnich cestach CR zcela vyjime&né a je tedy vcelku nevéedni. [25]

Obr. 20 Policejni ¢lun. Zdroj [25]
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4.2.6.4 Vybuch plavidla

Nehoda se udala dne 4. Eervna 2013 v Praze na slepém rameni feky Vlitavy, nedaleko
Libefiského mostu. Doslo zde k vybuchu a naslednému pozaru zhruba 8 m dlouhého a
3 m Sirokého plavidla. Vrak lodi musel byt za pomoci hasi¢l pfitazen ke bfehu a
zakotven. VySetfovatelé dosli k zavéru, ze vybuch zpusobila nespravna manipulace
s plynovou lahvi. DoSlo zde ke smrtelnému zranéni muzZe ve starSim véku,
pravdépodobné majitele lodi, jehoz ohofelé télo bylo nalezeno na vraku lodi. ZniCena
byla nejen lod zasazena vybuchem, ale i plavidlo stojici opodal. Celkova hmotna Skoda
se odhaduje na 120 000 K&. [43] Prubéh vySetfovani nehody je zobrazen na obrazku
¢. 21.

Obr. 21 Prazsti policisté a hasici v pribéhu vySetfovani plavebni nehody. Zdroj [43]
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5. STATISTICKE SHRNUTI, PREPRAVCI, PRISTAVY A
PREKLADISTE

5.1 Zakladni definice a terminologie [1, 12, 13]

Pristav plni ochrannou funkci a sklada se ze dvou &asti: pozemni a vodni. Svym
umisténim na vodni cesté nebo stavebnimi Upravami zajistuje bezpecné stani plavidel
u nabfezi, pfekladku zboZi, vystup a nastup osob, provadéni oprav, vystrojovani
plavidel, zasobovani a mozZnost bezpeé&ného pfistupu na plavidlo v pfipadé vysokého
vodniho stavu, zamrazy, chodu ledu €i pozZaru. Pfistavy jsou vefejné, které mize uzivat

kazdy a nevefejné.

o Pozemni c¢ast pristavu je soubor pozemkl, staveb a zafizeni, vcetné
plovoucich zafizeni, pozemnich komunikaci nebo jejich soucasti a drah
bezprostfedné Uzemné a funkEné souvisejicich s pfilehlou ¢asti vodni cesty a
navazujici na ni a dale jakékoli zafizeni umozfujici napojeni vodni cesty na jiné

druhy dopravni infrastruktury.

e Vodni €ast pristavu je pfistavni bazén, vodni plocha potfebna pro stani
plavidel, nabfeznich zdi s vyvazovacim zafizenim, pfipadné Sikmého bfehu a
vyvazovacich dalb, které umoznuji stani plavidel, nakladku a vykladku véci,

nastup a vystup osob, opravy, udrzbu a ochranu plavidel.

Pristavisté je misto urCené ke stani a obsluze plavidel pfi nastupu a vystupu osob,
vybavené pevnym nebo plovoucim zafizenim. Bfehové signalni znaky urcuji rozsah a

zpUsob stani.

Prekladisté je misto urené ke stani a obsluze plavidel pfi nakladce a vykladce
nakladu, vybavené stabilnim nebo mobilnim pfekladnim zafizenim, pfip. zafizenim ke

kratkodobému uskladnéni nakladu.

Pristav, pfistavisté i prekladisté Ize provozovat jen na zakladé povoleni od plavebniho

ufadu.

Provozovatel vodni dopravy je drzitelem povoleni k provozovani vodni dopravy pro
cizi potfeby verejné Ci neverejné. Evidenci provozovatell plavidel vede plavebni ufad.
Nyni je v evidenci vedeno 104 provozovatell velkych plavidel, 9 malych a 22 bez
Cinnosti.

Dopravce je osoba nebo firma zajiStujici smluvni vztahy mezi odesilatelem a

pfijemcem.



Piepravce je osoba nebo firma zajiStujici pfepravu zbozi nebo cestujicich. Co se tyka
rejdafskych spoleénosti v CR, plsobi zde zhruba 4 vétsi firmy (Evropska vodni

doprava — Speed s.r.o., CSPL, a.s.) a 15 mensich, vlastnici pouze 1 — 2 plavidla.

5.1.1 Zpusobilost k provozovani vodni dopravy [33]

Provozovatel vodni dopravy povoleni musi mit:

e osvédéeni o GUspésné vykonané zkousce (Ize vykonat i na CVUT v Praze,
Fakulté dopravni, ve studijnim oboru dopravni infrastruktura v uzemi anebo

management a ekonomika dopravy a telekomunikaci)

e doklad o 5ti leté praxe v oboru a to konkrétné odborného Fizeni provozu
vnitrozemské vodni dopravy &i lodniho provozu osoby, ktera ziskala prikaz

zpusobilosti vadce plavidla

5.1.2 Seznam pristavi

Seznam verejnych pfistavl je ze zakona evidovan plavebnim Ufadem a je k dispozici
na jejich webovych strankach ¢i prostfednictvim systému RIS. Tento seznam je uveden
na obrazku &. 22. Obrazek &. 23 pod nim vyznaluje v pfehledové mapé mista
Sportovnich pfistav Cili Lokalit pro spusténi malych plavidel, slouzici primarné k
rekreacnim a sportovnim ucelim. Tento seznam je evidovan stejnym zpusobem jako
Seznam vefejnych pfistavd. Zadné jiné seznamy nevefejnych pristavii a pristavist
nejsou vefejné k dispozici. Bativ kanal na Moravé vzhledem k jeho parametrim a
délce cesty neumozfiuje prepravovat jakykoli naklad a vtomto smyslu tedy ani
nepotiebuje jinych nez rekreaCnich pfistavu, jelikoz tato vodni cesta slouzi primarné
pouze k t&mto udeliim.®> Nyni je kanal splavny od Otrokovic k Rohatci a planované je

prodlouzeni od Hodonina do Kroméfize.

Ze zakona musi byt uveden nejen seznam, ale i cena za pouziti pozemni casti
vefejného pfistavu a to provozovatelem. Nyni jsou tyto ¢astky, v zavislosti na dobé

pobytu a typu plavidla, nasledujici [21]:
e kratkodoby pobyt (do 30ti dnl): 500 — 2 900 K&/ den

o stifednédoby pobyt (od 30ti dnu do 6ti mésica): 1 500 — 11 500 K&/ mésic

® Battv kanal vybudoval ve 30. letech 20. stoleti Jan Antonin Bata z davodu pfepravy lignitu
z Ratiskovicich dold do otrokovickych teplaren a tovaren. V sou€asnosti je v8ak kanal spojen

pouze s rozvojem turistického ruchu a tak se na ném misto hnédého uhli plavi turisté. [47]
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o stalé stanovisté (doba pobytu vice nez 6 mésicu): 1 200 — 11 000 K& mésic

Nazev vefejnéh Poloha hranna Datum
pristavu Vodni tok Riéni km Breh| funkce | zapisu [vymazu| Jméno provozovatele
Dééin-Loubi Labe 737,80 - 740,50 pravy o1 LR e S
Ceské pristavy, a.s.
_— 3 741,90 - 744,10 R 1.1,
Décin-Rozbélesy Labe piistavni bazén v f. km 741,91 lewy Ano 2015 RIVER PORT, s.r.o.
Usti nad Labem-Krasne . 1 s
Bfezno Labe 761,10 - 764,60 lewy 2015 T-FORT, spol. sr. 0.
- Ustredni . N i s 1
pfistav Labe pristavni bazén v . km 762,81 Ano 2015 T-PORT, spol. sr. 0.
- Zapadni . . L 1.1, i
pFistav Labe pristavni bazén v . km 763,87 2015 Lovochemie a. s.
Usti nad Labem-Vafiov Labe 767,87 - 762,00 levy L i SKanskAIIrANSHEION sG]
2015 Pristav Variov s. . 0.
i vodni plocha Velké vjezd na vodni plochu v F. km Labe - 1. 1. Mezinarodni vefejny pristav
Pistany Zernoseky P Ano 2015 Pistany, s.r.o.
Lovosice Labe 786,54 - 787,29 lewy Ano ;['111!:} Reditelstvi vodnich cest CR
Lovosice-Prosmyky Labe 788,46 - 789,15 levy .;011 5 Cesko-saské pfistavy s.r.o.
Ceské piistavy, a.s.
e 834,36 - 836,66 o Uil r
MElnik * Labe okl - pravy Ano WEKA Czech Holding s. r.o.
pfistawni bazény 2015 Walter Zdengk
Kolin Labe 920,90 - 922,01 levy 205 Ceské pristavy, as.
_ 46,64 - 48,31 B 1.1, —
Praha-HoleSovice Vitava pistavni bazén levy Ang 2015 Ceské pfistavy, a.s.
Ceské pistavy, as.
— 47,54 - 48,74 < 1.1, = =
Praha-Libefi ** Vitava e pravy Ano Marina Boulevard s.r.o.
[T EEEE A River Watch 3 s.r.o.
. 55,54 - 57,24 ] Toh P
Praha-Smichov itava pistavni bazén lewy Ano 2015 Ceské pfistavy, a.s.
5 22912 . 19.5 ) . .
Hluboka nad Vitavou Vitava pistavni bazén lewy Ano 2016 Reditelstvi vodnich cest CR
Praha-Radotin Berounka 0,65 - 1,20 lewy ;[']11!:} Ceské pristavy, a.s.

Obr. 22 Seznam verejnych pristavi. Zdroj [20]

Litoméfice, Lodni namésti - Labe (791,65)

Pistany (Velké Zemoseky) - Labe (783,92

Roudnice nad Labem - Labe (809,30)

Neiahozeves - Vitava (20,15)

Vitava

Cema v PoSumavy (Lipno) - Vitava (3:

Kovaéfov (Lipno) - Vitava (343,10)

51,20)

Labe

Odra

Batuv kandal

nad jezem Kroméfiz - Morava (184,00)
pfistaviété Otrokovice - Morava (165,60)
plavebni komora Spytihnév - Bativ kanél (44,12)

pristavisté Staré Mésto - Bativ kanél (36,30)

e Staré Mésto - Morava (147,08)

pfistavisté Vesely nad Moravou - Bafdv kanél (17,60)
PK Stréznice | - Batlv kanél (10,41)

pristavi§té Petrov - Bafv kanél (5,96)

Obr. 23 Prehledova mapa Lokalit pro spusténi MP. Zdroj [28]
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5.2 Vnitrozemska vodni nakladni doprava (32, 35]

Vyhoda vnitrozemskych vodnich cest CR je, Ze se plati pouze poplatky za pouziti
vefejnych pfistavd, kanall, umélé vodni cesty, apod. (viz. kap. 5.1.2), ale za pfirodni
vodni cesty jako takove, resp. za pouziti komunikace, se jiZ od dob Karla IV. Zadné
poplatky nevybiraji. Ve vnitrozemské vodni dopravé tedy neexistuje nic jako je napf.
silniéni dan.

V CR je poptavka po prepravé po vodé stale stabilni a zbozi byva vice, nez jsou
rejdarské firmy schopny prepravit. Je tomu tak hlavné z dUvodu, Ze provozovani
vhitrozemské vodni nakladni dopravy v CR je silné zavislé predev§im na splavnosti
(vodnatosti) fek, tedy na srazkach. Predpovédi stav(l vodnich cest, aktualni udaje o
vodnich stavech a pritocich jsou odecitany na nasledujicich vodoétech, pfi¢emz pro

nakladni dopravu (8esky export) je rozhodujici predev§im vododet v UnL:

e Usti nad Labem, = 290 cm tzv. plnosplavnost (stav plného ponoru), coz
znamena, ze v nekanalizovaném useku Labe u hranic s Némeckem muze byt

ponor 240 cm
e Mélnik
o Kostelec nad Labem
¢ Brandys nad Labem
e Prfelou¢
e Praha - Chuchle
o Ceské Budgjovice

VétSina nakladnich lodi, napf. spolecnosti EVD, ma tedy plavidla stavéné s ponory na
240 cm s moznosti zvySeni na 250 cm. Naopak technologické minimum pro vétSinu
nakladnich lodi, aby jesté byly schopné plavby, je 160 cm na vodoétu UnL. Od tohoto
vodoctu se musi odecist bezpe€nostni marze 60 — 75 cm (v zavislosti na plavbé po Ci

proti proudu) a poté vychazi ponor 85 — 100 cm.

Je mozné jednoduSe shrnout vSechny tyto Udaje a nasledné i fakta zminéna na konci
kap. 2.5.2 tak, Zze nyni neni vnitrozemskda vodni nakladni doprava schopna zcela dobfe
konkurovat silniéni a Zelezniéni infrastruktufe na Gzemi CR. Lodé& vétSinou nemohou
jezdit pIné vytizené =z davodu proménlivosti splavnosti fek. Napfiklad cesta

z némeckého Magdeburku do CR trva v priméru 4 dny. Pokud v této dobé& spadne



vodni hladina tfeba o metr, musi se lodé po cesté odlehcit a naklad napfiklad ¢asteéné

pfeskladat na kamiony. Toto se muze stat po cesté tieba i dvakrat.

Pokud by byla zaru€ena splavnost fek po cely rok, byla by vodni nakladni doprava

silné ziskova. Za soucCasnych stavil Spatné splavnosti fek se ale zisky rejdafskych

spole¢nosti pohybuji pritmérné kolem nuly nebo jdou dokonce do ztrat. Aby se tedy

rejdafské spole€nosti udrzely, musi rozlozit svoje sluzby mezi rizné formy Cinnosti:

spedicni Cinnost, jedna se o urditou formu logistiky (veSkera organizace a

starost o pfepravované zbozi)
vlastni zakazky (viz. kap. 5.2.1)

tzv. time charter, kdy se lod zapuj¢i do spedice, ktera ji provozuje (tuto formu

vyuzivaji hlavné mensi spoleénosti i osoby vlastnici pouze 1 — 2 plavidla)

kabotaz, tedy pfeprava na kratkou vzdalenost mezi dvéma misty v zahranici

(Némecko — Magdeburk, Nizozemsko — Rotterdam)

specializované stavebni a udrzbové prace na vodé

5.2.1 Pfepravované komodity

NejCastéji jsou lodni dopravou pfepravovany nasledujici komodity:

zemédélské produkty, resp. agrarni komodity (zejména prebytky obili — v CR

5 az 10 spoleCnosti)

chemické produkty (vyvozy hnojiv — Lovochemie, a. s., dovoz soli na

elektrolyzy — Spolchemie, a.s. a kazivce — Fluorit Teplice s.r.o0.)
zelezny Srot, odpad z produkce karoserii (vyvazi se do Francie)

tézky a nadrozmérny naklad (nadrze na LNG a rizné plyny — Chart Ferox,
a.s. v D&cCiné&, generatory — General Electric, obrovské jefaby nebo komponenty
pro namorni lodé pokladajici kabelaz a potrubi — Huisman s.r.o., vétSina
nadrozmérnych zasilek putuje do Belgie — Antverpy a Nizozemska — Rotterdam,
hodné vysoké kusy musi pfes Némecko — Hamburk, ktery je drazsi, zfejmé

protoZ se soustfedi spiSe na kontejnery)

investi¢ni celky (Posad Steel s.r.o.)

V pfipadé prepravy nadrozmérnych zasilek je vodni doprava pro né&které vyrobce v CR

témér nezastupitelna. V dopravé silni¢ni se ¢im dal vice trasafi potykaji s problémy

s kruhovymi objezdy, které se stavi dnes jiz skoro na kazdé kfizovatce, dale ale délaji
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problémy i neustalé opravy silnic a stavba novych mostl, u kterych se pfi jejich
navrhovani ziejmé& nepoéitd stim, Ze by se pod nimi nékdy v budoucnu mohlo
prepravovat cokoli nadrozmérného. Silny vliv ma i nova velka dopravni stavba tunel
Blanka. Jedinym problémem, se kterym se vodni doprava vtomto sméru potyka je
potfeba vybudovani dopravniho koridoru vedouciho do pfistavd, chybi tu celostatni

koncepce.

Cenové relace spoleCnosti EVD se pohybuji vrozmezi 17 — 18 EUR/ t dle typu
prepravovaného nakladu na trase Lovosice — Hamburg. Tato firma je jedna z vétSich
rejdarskych spole¢nosti v CR. Pro predstavu ma 30 nakladnich lodi a 18 000

registrovanych tun.

Co se tyka prepravy kontejner(i, nevozi se po vnitrozemskych vodnich cestach CR
prakticky vibec. Déje se tak hlavné z nasledujicich ddvodud, které se vzajemné

prolinaji:

e Spatna splavnost Labe, ktera je jiZz zminéna na zacatku této kapitoly
(kontejnerova preprava vyzaduje pravidelnost, kterou ji nyni vodni cesty CR
nemohou poskytnout, napf. v loriském roce 2015 nebyla na Labi 8 mésicl

plavba mozna vubec)

o stat neinvestuje do infrastruktury vodnich cest (rozvoj, udrzba a opravy,
modernizace, atd.), silni¢ni a Zelezniéni pfeprava ma konkurencni i legislativni
vyhody, jelikoz finance statniho rozpodtu padaji na jejich rozvoj jiz od dob

revoluce

e lodni flotila CR neni technologicky optimalné feSena pro piepravu
kontejnert, protoze plavidla byla postavena v dobé, kdy se jesté nepouzivaly
(problémem je, ze plavidla maji pfili§ uzké jicny, obvykle o Sifce 7 €i 7,2 m a
dale, ze naklad mize dosahovat nejvySe 7 m a to vzhledem k podjezdovym
vyskam mostd na tzemi CR, tzn. Ze se daji poskladat vedle sebe pouze dva
kontejnery, pficemz zbyde pfiliS mnoho volného prostoru kolem a kapacita

plavidla tak neni pIné vyuzita)

e celkovy vyrazny pokles lodni flotily CR, odhadem o 90% za poslednich 25

let* a to z dGvodu Upadku kvality vodni infrastruktury, vyfazeni technologicky

* V roce 1989 méla Eeskoslovenska flotila vice nez 1000 kusti viech druhii lodi v sou¢asné
dobé vSak mame v provozu asi jen 53 trakénich jednotek (lodé s vlastnim pohonem), vany a

obsluzna plavidla.
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neodpovidajicich plavidel (flotila starne a na jeji obnovu nejsou penize) a navic
nebyla od roku 1992 v CR postavena jedina lod pro deského rejdare, situace je
totiz takova, Ze novou lod ani neni mozné ufinancovat, rejdafi Ziji i z toho, Ze

svoje lodé prodavaji

Jak jiz bylo zminéno vysSe, zbyla lodni flotila ma tolik zakazek, Ze neni schopna

zabyvat se kontejnerovou pfepravou ani byt konkurenéné schopna.

V pfipadé teoretického zlepSeni téchto vySe zminénych problém( (zlepSeni kvality
vodnich cest, nakup optimalni lodni flotily, atd.) by pravdépodobné vznikla moznost
pfepravovat kontejnery o 30% levnéji v porovnani s Ceskou drazni dopravou.
Momentalni situace na trhu je ale takova, ze nastava otazka, jak by byla eska flotila
schopna konkurovat kontejnerové preprave, kterou nyni obstarava hlavné némecka
statni firma Metrans a.s., ktera dostava velké statni dotace a dale nejvétsi zelezniéni

dopravce v Némecku Deutsche Bahn AG.

Cenové relace spole¢nosti Metrans se pohybuji kolem 300 EUR za pfevoz jednoho

kontejneru typu 20" na trase Lovosice — Hamburg.

5.2.2 Statistické shrnuti [36]

Graf €. 7 znazorfiuje pomér prepraveného nakladu ve vodni dopravé oproti ostatnim
druhdm dopravy a to celkem za obdobi 2003 — 2015. Tabulka &. 4 pod grafem udava
poCet tun pfepravenych v jednotlivych letech za obdobi 2003 — 2015 v silniéni,
Zelezni€ni a vodni dopravé. Co se tyka letecké dopravy, zaznamenavaji se vykony
letist v CR, které jsou oproti jinym hodnotam v tabulce velmi malé (pouze v tunach).
S pfepravou ropy potrubni dopravou zase neni vhodné vodni dopravu porovnavat.

Proto jsou uvedeny pouze hodnoty nakladni dopravy silni¢ni, zelezni¢ni a vodni.

Z tabulky je mozné vycCist, Ze z hlediska vnitrozemské vodni nakladni dopravy bylo
nejlepsi obdobi 2005 — 2007. V CR je poptavka stale stabilni, jak jiz bylo zminéno,
nicméné Ize sledovat i vliv pfichodu a nasledné odeznivani ekonomické krize, ktera

méla na hodnoty poptavek také urcity vliv.

Celkova tendence se ale da, vzhledem k poméru pfepravenych tun oproti jinym typim
dopravy, zhodnotit jako postupné skomirani vodni nakladni dopravy, ktera je uz nyni

na hranici uplné bezvyznamnosti.
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22 889
0,35%

m Zelezniéni

silniéni
m vodni

5 294 597
- 81,711%

Graf 7 Pomér celkového poctu pfepraveného nakladu v tis. tunach za obdobi 2003 — 2015

v Zelezni¢ni, silniéni a vodni dopravé. Zdroj [36]

Tabulka 4 Vyvoj nakladni pfepravy 2003 — 2015 v Zelezniéni, silni¢ni a vodni dopravé.
Zdroj [36]

| stmieni |
celkem

Pokud se budeme zabyvat, kam az jsou Ceské feky vzhledem k nakladni dopravé
splavné, je tfeba nahlédnout do map, které ukazuji nyné&jsi infrastrukturu vodnich cest,
plany na opravy a modernizaci nékterych uUsekl a nakonec na mapu, ktera
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demonstruje planovana propojeni vodnich cest v useku, kde nyni chybi, tedy propojeni
fek Dunaj — Odra — Labe. Tyto mapy jsou pfilohou na konci této bakalafské prace,

oznaceny jako Pfiloha 1,2 a 3. Obrézek &. 25 sleduje hlavni vodni toky CR.

¥ Giarmhany :;,.a E..lbe
& Them
r ¢ . )
\‘Ir" 1.\—-\..,_‘ l' _ . ) smiér | fo
‘.‘I- \ll\_!'\—u_\_‘{ ] [ " i Polsko | Paland
_ \ L.\] o s Oder
Moldau ¢ ) Kﬁ Y
A A AN,
e /-’“ . -\\\\
{ March
Rakouske & Slover '5;-:T:‘|I:|I::"l.l and Shavakia

Obr. 24 Hiavni vodni toky v CR. Zdroj [41]

Nyni je Labe smérem na vychod splavné jen do Chvaletic, aby bylo splavné az do
Pardubic, ma Ministerstvo dopravy v planu vybudovat plavebni opatfeni v Pfelouci.
Vltava je pro nakladni plavidla splavna pouze po Modrany, dale jde spiSe o rekreacni
zonu s ponorem do 150 cm. Pro nazornost mozZnych budoucich vyuziti vodni
infrastruktury z hlediska nakladni dopravy je tfeba sledovat vSechny Evropské vodni
cesty s vyznaenim splavnosti jednotlivych Useku a dulezitymi technickymi parametry
téchto cest, jak ukazuje obrazek pfilozeny na konci této bakalarské prace, oznaceny
jako Priloha 7.

60



6. ZAVER, POTENCIAL VODNi DOPRAVY

Plavba na vnitrozemskych vodnich cestach CR se fidi legislativou a je tedy nutné znat
zakony a vyhlasky s ni spojené. V tomto roce doslo ke zméné zakona o vnitrozemské
plavbé a spolu s tim i k upravam a zruSeni vétSiny vyhlaSek. Tato legislativa je pro
bézného laika v celku obsSirna, dosti nepfehledna a Spatné se v ni orientuje. Zcela
stejné je to i s odbornou terminologii, ktera se liSi od té v silniéni i Zelezni¢ni dopravé

(vyuéované na CVUT v Praze, Fakulté dopravni).

Pro lepSi pochopeni obecné problematiky v oblasti vodni dopravy bylo nutné navazat
spolupraci s vicero odborniky z oboru (Ministerstvo dopravy, Statni plavebni sprava,
Evropska vodni doprava, apod.), z nichz néktefi jsou i pfimo uvedeni v této bakalarské
praci. Technickych a praktickych zkuSenosti bylo nabyto navstévou nékolika lokalit.
V Obfistvi u Mélnika byla sjednana soukroma navstéva Vysilate korekénich signald
DGPS. Zde bylo umoznéno prohlédnout i prostory zdymadla, jezu a velinu, véetné
v8ech systémovych mistnosti a podzemnich prostor. Dale byla poskytnuta zakladni
instruktaZz a pod pfimym vedenim moznost samostatného ovladani jezu. DalSi
navstivenou lokalitou bylo Zdymadlo Smichov v Praze a to v ramci exkurze CVUT
v Praze, Fakulty dopravni, jenz byla organizovana doc. Ing. Kristynou Neubergovou,
Ph.D. a Mgr. Oldfichem HykSem. S vedenim plavidla, jeho pfistrojovym vybavenim a
uplatnénim navigace a signalizace v provozu bylo seznameno béhem plavby po

Vitavé. Pofizené fotografie jsou také soucasti této bakalarské prace.

Plavebnich nehod na vnitrozemskych vodnich cestach CR je velmi malo, ziskana data
tak nejsou statisticky vyznamna a z tohoto divodu nelze srovnavat nehodovost s jinymi
druhy dopravy. V poslednich 15ti letech bylo zaznamenano 221 plavebnich nehod, coz
prameérné vychazi pouze na 14 — 15 nehod ro¢né. Z toho bylo nejvice nehod malych (s
materialni Skodou do 500 000 K¢, kdy se nejedna o trestny Cin), koncentrovanych
pfevazné na dopravné vyznamnych vodnich cestach a za uc€asti malych plavidel (ve
109 pfipadech). V drtivé vétSiné pfipadu byla nasledkem nehody pouze materialni

Skoda. Celkem doslo k 11ti amrtim.

Hlavni pfiCinou nehod i obecné nejvétSim problémem vodni dopravy jako takové jsou
nedostatky vodnich cest. Prvné jde o jejich Spatny technicky stav a dale pak o chybéjici
infrastrukturu. Nedochazi k potfebnym opravam, udrzbé a modernizaci vodnich cest,
ani se bohuzel nedafi zachovavat jejich souCasny stav. Vodni doprava je silné
podfinancovana, coz souvisi s poklesem poptavky po roce 1989 a nasledném

celkovém upadku, ktery se vtomto dopravnim odvétvi dlouhodobé projevuje.
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Z hlediska infrastruktury patfi mezi nejnutn&jsi stavby, alespofi v ramci sité TEN-T,
vytvofeni plavebniho stupné v DéCiné, ktery by udrzovanim minimalni hladiny
umozfioval lep8i splavnost Labe a tedy zajidtoval spolehlivost této vodni cesty, dale
vybudovani jezu u Pfelouce, aby bylo mozné plavby aZz do Pardubic a mnoho dalSich
opatfeni (viz. Pfiloha 2). Velkou otazkou je stavba vodni cesty Dunaj — Odra — Labe na
Moravé, ktera by vyuZzila Batova kanalu, jenZ nyni slouzi pouze pro rekreacni ucely. Na
Ministerstvu dopravy CR je pravé pouze v procesu pfipravy dokument Dopravni politiky
.Plavba 2020 ktery by se touto problematikou mél zabyvat. Momentalni odhad je, ze

k idealnimu stavu vodnich cest bude tfeba 30 — 40 let vystavby.

Vodni doprava ma za souCasného stavu silné nevyuzity potencial z hlediska nakladni
pfepravy a neni konkurenceschopna. Prognéza dopravy do budoucna pfedpovida stale
naruUstajici trend pfepravnich vykonl nakladni dopravy, pficemz silni¢ni a zelezni¢ni
doprava v urcitém momentu jiZ nebude schopna tyto objemy vstfebavat. EU prosazuje
celkové zvyseni podilu Zelezni¢ni i vodni dopravy o 30% do roku 2030 a o 50% do roku
2050. Pokud se v CR v$ak neza¢ne do vodni dopravy v blizké dobé investovat, hrozi,

Ze se zde tato doprava stane zcela bezvyznamnou.

DalSi moznosti jak vyuzit vodni cesty a zatraktivnit je nejen k pfepravé nadrozmérnych
a tézkych nakladl, je vytvoreni plavebniho pfipojeni k namofnim pfistavim, coz by
znamenalo investice nejen do nedostatkil vodnich cest a jejich infrastruktury, ale i do
plavidel, samotnych parametrd plavebni drahy a novych technologii (napf.
pfizpusobeni namornich vodotésnych kontejnert i pro Fiéni plavbu €i vyuziti novych
ekologickych motort). Cela tato problematika by byla vhodna ke zpracovani

v diplomové praci.
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Priloha 1 Mapa hodnocenych opatreni pro oblast infrastruktury vodni dopravy. Zdroj [39]
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Priloha 4 Vzor lodniho osvédceni. Zdroj [5]
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Ptiloha 5 Priklad prikazu odborné zpusobilosti vidce plavidla. Zdroj [15]

- PRUKAZ ZPUSOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA CESKA REPUBLIKA

PRO VNITROZEMSKOU PLAVBU Statni plavebni sprava
PREVOZNIK ”

7 ;

2.

i

4. fotografie diZitele

72

8.  Vodni cesty Ceské republiky

9. Prevozni lod 5. 000000

10. Bez omezeni
11. Maximalné 12 cestujicich

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA PRO PREPRAVU NAKLADU
A CESTUJICICH PO VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

1. Priimeni drZitele 9. -R-radar
- Druh a parametry plavidla
2. Jméno {wtlak v tunach, wkon pohonu
v kW, pocet cestujicich)

3. Datum a misto narozeni

4. Datum vydani prikazu 10. Platnost

5. Cislo prikazu 11. Dodatek, omezeni
6. Fotografie drZitele

7. Podpis drZitele

8. Oblast platnosti
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Priloha 6 Vzor povéfeni k vykonu statniho dozoru ve vnitrozemskeé plavbé. Zdroj [17]

Drzltel tohoto prukazu je na uzem| Ceske republlky opravne\n

ako povéfené osoba vykondvat slétni dozor na sledovanych vodmch cestach a provozu na
ch podie zdkona &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, a statni pozarni dozor a preventiv-
- ni poZarni kontroly nad plavidly podle zdkona ¢. 133/1985 Sb o poiérnf ochrané, ve znéni
S pozdéjs:ch pfedpisu, zejména:

-~ provadét odborné Selfeni plavebnich nehod ve vmtrozemské plavbé v zajmu bezpeénosti
 a poradku v plavbé vyddvat videOm plavidel, plovoucich téles a osobadm povéfenym dohiedem
- na plovouci zafizeni zvia$tni pokyny, které maji pfednost pfed ustanovenimi fadu plavebni
: bezpeénostl :

5 Ph vykonu statniho dozoru ma drinel tohoto prukazu prava slanovené v § 11 zdkona
‘€. 552/1991 Sb., o statni kontrole, ve znéni zakona &. 166/1993 Sb. Je opravnén zejména

- - vstupovat do ob;ekm zafizeni a provozi, na pozemky a do jinych prostor kontrolovanych
_ 0sob, pokud souvisi s piedmétem kontroly (statniho dozoru).

5 UFéQnI zdznamy:
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hlavnich technickych parametrd, vodni cesty ve

¢enim

Priloha 7 Evropské vodni cesty s vyzna

Zdroj [40]
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Priloha 8 Vysila¢ korekcnich signali DGPS v ramci RIS.
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Obrazek €. 1 Umisténi referencni stanice, situace v mapé. Zdroj [autorka, podkladové Mapy

Google]

Obrazek €. 2 Vysilaci anténa a systémova mistnost. Zdroj [45]
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