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Uvod

ZvysSovani bezpecnosti na pozemnich komunikacich je dlouhodobé¢ jedna z hlavnich priorit
Ceské, evropské, ale 1 svétové dopravni politiky. Cest, kterymi Ize takovych cili dosahnout,
je cela fada. Tato bakalatské prace se zabyva prevenci osvétou, tedy praci s lidmi, a jejimi
rozdilnymi podobami v raznych castech svéta. Vysledkem prace by meéla byt ukazka
znékterych zajimavych zahrani¢nich i1 domacich dopravné bezpecnostnich kampani
a kritické srovnani nékteré na pohled uspésné kampané s jejimi vysledky a piinosy ve

forme zvySené bezpec€nosti, ale 1 s vynalozenymi finan¢nimi prostiedky.
Préce je rozdélena do Ctyt tematickych celki.

Na zacatku prace je kratkd prezentace dopravni politiky a jejich cili a nezbytny lehky
teoreticky uvod k dané problematice. Neb je prevence osvétou cilena na uzivatele dopravy,
hraje zde velmi vyznamnou roli psychologie, a proto na tomto misté¢ nahlizim na pozadi
dopravniho chovani tidi¢l, jejich chyby a sklony k rizikovému chovani. Nezbytné je téz

definovat zplsob, jak tispéSnost preventivni kampané hodnotit.

Ve druhé ¢asti se zamétuji na vybrané statistiky nehodovosti, a to jak ceské, tak zahrani¢ni.
Kromé samotnych udaji o poctech nehod je zajimavé sledovat trendy, at’ uz pozitivni, nebo

negativni.

Treti Casti zacind prehled konkrétnich dopravné bezpecnostnich kampani. Popisuji zde
vybrané zahrani¢ni projekty, jejich motivy a cile, hlavni sd€leni a kde je to mozné,

1 vysledky.

Nésleduje pohled na kampang ceské. Nejprve se vénuji rozpoctu oddéleni BESIP, které¢
unas prevenci osvétou provadi. Nésleduje nékolik piikladli preventivnich kampani, se
kterymi se Cesky fidi¢ muze setkat. Jednd se opét o vybér, nebot’ popis vSech drobnych
projekti by byl nejen pfiili§ rozsdhly, ale z hlediska smyslu prace 1 irelevantni

a nepodstatny.

Na zavér praci shrnuji, hodnotim uvedené piiklady kampani a snazim se vyzdvihnout ty

nejucinnéjsi. Hodnoceni je podpofeno argumenty z teoretické ¢asti.
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1. Dopravni politika

K hlavnim zdravotnim problémim nasi civilizace patii Urazy. Podil Grazii na umrtnosti
v nasi populaci je velmi vysoky a u déti a osob do 40 let je Graz dokonce nejcastéjsi
pti¢inou smrti. Podle etieni Ustavu zdravotnickych informaci a statistiky utrpi v Ceské
republice Uraz ro¢né 10,5% lidi a neceld 2% se zrani ndsledkem dopravni nehody. V EU si
v roce 2000 vyzadaly dopravni nehody témétr 42 tisic lidskych zivoth a vice nez
1,7 milionu zranénych. Kazdy tieti Evropan je v prubéhu svého zivota zranén pii dopravni
nehod¢. Evropskd komise proto v poloviné zafi 2001 vydala inovovanou Bilou knihu
evropské dopravni politiky, kterd mimo feSeni problému delby pfepravni prace apeluje i na
sniZeni poctu dopravnich nehod a pfedevsim nasledkit nehodami zplisobenych. Kazdy rok
je na nasledky dopravnich nehod vynalozeno okolo 160 mld. €, coz jsou piiblizné 2%

hrubého narodniho produktu.

V devadesatych letech 20. stoleti se podafilo rozvinout bezpecné prostiedi automobilu
a dopravni cesty. Jedna se napfi. o ptedpisy a doporuceni k vybaveni vozidla (napt. mlhova
svétla, tieti brzdové svétlo ¢i hasici pfistroj) nebo k provozu na pozemnich komunikacich
(pteprava nebezpecnych véci, snizovani maximalni povolené rychlosti). Dnes je snaha vice

se zameérovat na lidského Cinitele.

I Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005-2013, zakladni strategicky dokument pro
sektor dopravy, schvaleny 13. 7. 2005 vladou Ceské republiky, se vénuje bezpeénosti

v doprave.

»Negativni strdnkou dopravy, kterd ovliviiuje hospodarsky vyvoj stitu a regionli
a zpusobuje nemalé Skody v oblasti zivotniho prostfedi a velké ztraty na zdravi a Zivotech
obyvatelstva, je nehodovost, ktera je v Ceské republice v silni¢ni dopravé obzvlastd

vysokd.*“ [1]

Dopravni politika dale definuje dva rozméry bezpeCnosti v doprave; vnitini a vnéjsi.
Vnitini bezpecnosti se rozumi ochrana pied riziky vzeslymi z charakteristiky dopravniho
provozu, tedy naptiklad zpomalovaci pasy pied piechody. Vnéjsi bezpecnost znamena
,ochranu proti terorismu, vandalismu, obdobnym protipravnim ¢inlm a patologickym
spoleenskym projeviim a ochranu proti pfirodnim zivlam.* [1] Podle statistik bylo v roce
2004 zavinéno 94% dopravnich nehod ucastniky provozu, dopravni politika proto klade

velky dliraz na piijeti opatfeni v oblastech lidského Cinitele, prevence a sankci. Specifické
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cile zde jsou: [1]

* Cilena propagace pouzivani vetejné dopravy osob a soustavné informovani
ucastnikil silni¢éniho provozu o stalém riziku silni¢ni dopravy pomoci stavajicich

a budovanych informacnich systémil verejné spravy.
e Zvysit aroven vychovy fidi¢a v autoskolach.
e Zvysit sankce za fizeni vozidla pod vlivem alkoholu a drog.
* Zvysit pocCet kontrol a zefektivnit vymahatelnost pokut.

* Ditsledn¢ vyzadovat a kontrolovat dodrzovani zakonem stanovené doby fizeni,

doby odpocinku a bezpecnostnich piestavek fidici.

*  Vytvofit novy pravni rdmec pro zajisténi dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
véetn¢ bodového systému, a zajistit vyS$i vynutitelnost prava v pfipadé

nerespektovani pravidel silni¢niho provozu.

e Zvysit ochranu vice zranitelnych ucastnikii provozu (cyklisti a chodctl),

organizovat vefejné kampané zamétené na bezpecnost na pirechodech pro chodce.

* Dtrazngji kontrolovat pouzivani détskych zadrznych systéml a zdkaz drzet pfi
fizeni vozidla v ruce telefonni pfistroj nebo jiné hovorové zatfizeni za ucelem

telefonovani.

* Vénovat vysokou pozornost vzdélani, prevenci a osvété v oblasti bezpecnosti

dopravy.

Mimo to si Ministerstvo dopravy CR dalo za cil sniZit podet usmrcenych osob pii
nehodach do roku 2010 na polovinu roku 2002. Tehdy se z cest nevratilo 1314 osob.
V leto$nim roce by tedy pro splnéni cile musel pocet usmrcenych klesnout na 657 osob,

tedy o 175 oproti roku 2009.

V piipad¢ sankci za poruSovani dopravnich predpisii je v ramci Evropské unie tfeba jednak
sjednotit postihy, aby se kontroly a sank¢ni opatfeni v jednotlivych statech nelisily,
a jednak zkvalitnit kontrolni a sankéni metody modernimi technologiemi. DalSi moZnosti
jsou nové metody sankcionovani. V belgickém svazu RED [3] vznikla iniciativa,
prosazujici nova alternativni opatteni pii prestupcich — misto penézité pokuty ¢i odebrani
fidi¢ského opravnéni se fidi¢i mohou zc€astnit kurzli defenzivniho jednani a ve specidlnich
zafizenich pomoct osobam s traumatem po dopravni nehod¢.
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2 Teorie nehod

Teorie je myslenkové uspokojivy celkovy vyklad pfic¢in a souvislosti jevl urcité oblasti,
ktery lze ovéfovat nebo vyvracet zkuSenosti. [2] Teorie umoziiuje popis, objasnéni
a predevsim predpoveéd’ udalosti z redlného prostiedi a vzdy je snaha teorii zpfesnovat, aby

ptedpovédi co nejlépe odpovidaly skutecnosti.

Psychologie je véda popisujici dusevni jevy a procesy. Zjednodusené se da fici, Ze pomoci
psychologie dokazeme castecn¢ predpovidat lidské chovani v urCitych situacich,
resp. chovani vétSiny. Dopravni psychologie se potom vztahuje ke studiu chovani
ucastniki silniéniho provozu a procesii vyvolavajicich toto chovani, stejné jako souvislosti
mezi timto chovanim a dopravnimi nehodami. Zabyva se pfedevSim analyzou fizeni ve
vztahu k spé$nému dosazeni cile, vnimani a pozornosti fidice pii fizeni, dusevni stav
fidice vCetné prepracovani Ci Unavy, osobnost fidice a jeho sklony k riznym typim
chovani, vzdjemné interakce s jinymi ucastniky i fidiCovym osobnim zdzemim. Cilem
dopravni psychologie v prevenci nehod je zvysit bezpecnost ovlivnénim a zlepSenim
chovani pomoci pravnich néstroji (pokut), vychovy, zménou dopravniho prostredi (opticky

odliSeny vjezd do obytné zony), ale 1 reklamou a strukturou preventivnich kampani.

Dopravni nehodou se rozumi ,,udalost, pii niz vznikne smrt nebo zranéni anebo Skoda na

vécech v ptimé souvislosti s dopravnim provozem.* [3]

Prevence nehod osvétou ptedpokladd zakladni znalost psychologie Clovéka a rovnéz
1 znalost psychologickych faktorti, které k nehodé ptispivaji. Jednim z téchto faktort je

naptiklad hodnoceni rizika a tendence k rizikovému jednani.

2.1 Riziko

Riziko je ,,moznost, Zze surCitou pravdépodobnosti vznikne udélost, jez se li§i od

piedpokladaného stavu ¢i vyvoje®. [2]

Klebelsberg uvadi pét vyznamt rizika: [3]
1. Riziko jako pfipravenost k jednani; pfipravenost na pohotovou reakci nebo jednani.
2. Riziko jako podminka jednani; napf. snizeni rychlosti v mlze.

3. Riziko jako jednani; samotna riskantni ¢innost, napt. skok do nezndmé vody pro

tonouci se osobu.

4. Riziko jako dasledek jednani; mozny negativni disledek jednani, napt. Skoda.
15



5. Riziko ve vztahu k rizikovému jednani; jde o miru tendence za kazdou cenu
dosahnout cile v co nejkratSim Case (popf. s co nejniz§imi néklady) a tendence
vyhnout se vlastnimu zranéni ¢i Skod¢. Posileni jednoho vzdy oslabuje to druhé

a vznika hladina akceptovaného rizika

Rizikové jednani se d4 definovat dvojim zpisobem, bud’ mluvime o spolecensky
nepfiijatelné ¢innosti s moznymi negativnimi disledky, jako je rychla jizda v obci, nebo
o ¢innosti spolecensky piijatelné, pii které je riziko znamé, jako naptiklad motoristické
zavody. Rizikové jednani tedy nejsou Cinnosti, pfi kterych vznika riziko, nybrz ¢innosti,
které riziko neumérné zvysuji.

Vnimani rizika a jeho hodnoceni je velice subjektivni a kazdy ma jinde 1 hranici
piijatelného (akceptovaného) rizika, ktera se rovnéz méni v souvislosti s okolnostmi, které
situaci utvareji. Samotné rizikova tendence se vSak objevuje teprve tam, kde je jeji projev

umoznén nebo vyvolan.

Rizeni motorového vozidla je piikladem &innosti, kterd vyzaduje riskovani. Ridi¢ voli
kompromis mezi rizikem a dosazitelnym uzitkem, proto se rozhodne piedjet kamion,
1kdyZz to zvySuje nebezpeci stietu s protijedoucim vozidlem. Lidé maji obecné sklony
myslet si, ze jejich osobni riziko je mensi, nez ostatnich. V tom je utvrzuji i statistiky
o dopravnich nehodach; vétSina fidich byva nezranéna, takze zpravy o zranéni jinych je

pouze utvrzuji v tom, Ze oni jezdi bezpecnéji, nez ostatni.

Snizeni rizika zménou prostfedi neznamena vzdy sniZeni nebezpe¢i nehody. Technicka
dopravné bezpecnostni opatfeni majici za ukol snizit riziko nehody ¢i napachané skody,
nemusi byt UspéSnd, pokud nedojde ke zméné chovani fidi¢i. Wildeova teorie rizikové
homeostaze [3] naznacuje, ze se lidé snazi udrZzovat konstantni uroven vnimaného rizika,
pfijatelného pro né¢ v dané situaci. Bezpe€nostni opatfeni snizujici riziko pak ma za
nasledek riskantnéj$i chovani, aby si lidé udrzeli Groven rizika, na kterou jsou zvykli.
Naptiklad po vyznaceni prechodu pro chodce si fidi¢i mimo ptfechod davaji mensi pozor na
lidi na chodniku. Néktefi chodci rovnéz nevénuji tolik pozornosti blizicim se vozidlim,
jako kdyz ptechdzeji mimo prechod. Netyka se to samoziejmé pouze technickych opatieni,
1 snizeni vnimaného rizika vyjetim z husté mlhy, méa u vétSiny fidic¢l za nasledek zvyseni
rychlosti, naopak o zlepSeni adheznich vlastnosti asfaltu zplsobené jeho sloZenim fidi¢
nemusi ani védét. Pfijatelnd troven vnimaného rizika vSak neziistava konstantni a ze

zkuSenosti vyplyva, Zze ¢im vétsi je inZenyrsky zasah, tim véEtsi je i adaptace dopravniho
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chovani na vyss$i bezpecnost, tedy snizeni rizika, které je fidi¢ ochoten podstupovat. Velmi

dualezitou roli zde vSak hraje prevence a osvéta.

2.2 Chyby v Fizeni motorovych vozidel

Chyba je velmi obecny termin uZzivany pro nékteré¢ odchylky od poZadovaného stavu. Je

treba rozliSovat rizné typy chyb, podle okolnosti, které k nim vedou.

,,Kiks* udéla ¢lovek v situaci, kdy se snazi provést rutinni akci spravng, ale vlivem poklesu
pozornosti ji provede nespravné. Piikladem mutze byt fidi¢, ktery doléva smés do
ostiikovacl a nddobku pielije nebo misto zapnuti smérovych svétel zapne pied kiizovatkou

stérace.

Omyl proti tomu nastavé v situaci, kdy ¢lovék provede nespravnou akci. Ridi¢ automobilu
napiiklad misto dani pfednosti zprava vjede do kiizovatky bez upravené prednosti, jakoby
jel po hlavni silnici. Akce mize byt provedena perfektné, nicméné neni to akce, kterd méla
byt provedena. Omyl se od ,.kiksu* odliSuje tim, Ze jeho pfi¢ina je v mentalnich procesech,
které chybné vyhodnoti situaci. Paklize doktor neznd postup 1éCby, snadno miZze

vyhodnotit situaci chybné a dopustit se omylu.

Opomenuti je Gplné vynechani nékteré ¢innosti, vétSinou se jedna o kratky vypadek paméti
nebo pozornosti. Pfikladem mize byt nerozsviceni svétlometi ve meésté v nocnich

hodinach.

Proti témto tfem typim chyb stoji zdmérmné chybovani, at’ uz vynechani akci, jako
nepfipoutani se, nebo provedeni nespravnych akci, jako zrychleni nad rychlostni limit.
Tyto chyby jsou nebezpecné tim, Ze jsou mnohdy okolim tolerovany, ¢i dokonce

vyZzadovany, jako tlak na fidice, aby ptekrocil rychlostni limit kviili obchodnimu jednani.

V dopravé mohou mit chyby fatalni nasledky, je tedy nezbytné zkoumat pti¢iny dopravnich
nehod a snazit se snizovat pravdépodobnost chybného jednéani. Pii takovych opattenich
vSak nelze omezovat autoritu fidi¢e do té miry, aby byl nucen opatieni pasivné pfijimat bez
moznosti feSeni situace vlastnim usudkem a zkuSenostmi. Dopravni inZenyr, snazici se
redukovat nékterou Castou chybu, mnohdy nuti fidi¢e dé€lat to, co on pokladdéa za nejlepsi.
Kupftikladu sniZeni rychlosti se da docilit mnoha zpiisoby od prostého sniZzeni maximalni
povolené rychlosti, pfes znacky upozornujici fidi¢e na riziko spojené s vyssi rychlosti, az
po dopravni upravy jako zaZzeni vozovky &i pfi¢né prahy. Ridi¢ na tyto reaguje rozdilng,
jisté je ochotnéjsi snizit rychlost v piipade€, ze si uvédomi nebezpeci, nez v situaci, kdy je
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mu to nafizeno. Svou roli také hraje socialni napodobeni — poruSeni pravidel jednou
osobou zvysuje pravdépodobnost stejného chovani u dalSich, ptikladem mize byt uzivani

bezpecnostnich past.

2.3 Vnimani

Ridi¢ musi byt za jizdy ostrazity ke viemu, co by mohlo mit vliv na pribéh jizdy. Cini to
systematickym pozorovanim okoli i vnitiku vozu. Kvalitu tohoto pozorovani urcuje jeho
schopnost vnimani. Pomoci vniméni se fidi¢ seznamuje se situaci a poté rozhoduje
o dalSich ¢innostech. Sva rozhodnuti pievadi do fizeni, neboli do zmény drahy nebo
rychlosti vozidla. Pro dosazeni maximalni bezpec¢nosti se fidi¢ snazi ostatni ucastniky na
tyto zmény upozornit, napiiklad pomoci smérové signalizace, to se nazyva sdélovani
zaméru. Tyto signaly zase vnimaji ostatni i¢astnici provozu. Kromé kapacity pozornosti,
neboli rychlosti s jakou je Clovék schopen zpracovavat vjemy, je dilezita 1 vybérovost
pozornosti, neboli schopnost vybrat z mnoha vjemu ty dulezité. Poziti alkoholu nebo
nekterych jinych drog mé za nésledek kromé prodlouzeni reakéni doby i snizeni pozornosti
a schopnosti vnimani. Vnimani déle narusuji drobné Cinnosti, jakymi je tfeba telefonovani
nebo  konzumace  jidla.  Nésledkem omezeni  pohyblivosti mize  dojit
k do¢asnému pietizeni, které snizuje schopnost vnimat okoli a fidi¢ snadno ptehlédne

dopravni znacku, nebo i chodce na ptechodu.

Vnimani pohybu ostatnich ti¢astnikli dopravy je pro bezpec¢nost kli¢ova. Dynamiku vlastni
Jizdy tidi¢i vnimaji dobfe. Pouze pfi rychlostech vyssich, nez ¢lovék mohl v historii bézné
dosahovat (jezdec na koni mohl dosahnout rychlosti maximalné¢ 60-70 km/h), jejich
vnimani rychlost zkresluje, naptiklad v modernich vozech, které propusti do kabiny
minimum hluku. Zavazngjsi je vSak vnimani rychlosti a zrychleni ostatnich ucastnikt.
Odhad rychlosti vozidla jedouciho pfimo k pozorovateli nemusi byt spolehlivy, podobné

1 odhad vzdalenosti. Vétsi vozidla se zdaji byt blizsi a pomalejsi. Vzdalenéjsi vozidla se

vvvvv

2.4 Prevence

Prevenci rozumime soustavu opatieni, kterd maji pfedchazet nezadoucim jevim. Takova
opatfeni se nazyvaji preventivni. [8] Prevenci nehod v silnicnim provozu se obecné rozumi
soubor takovych opatieni, kterd pfimo ¢i nepfimo plisobi na ucastniky silni¢niho provozu

s cilem pfedejit jejich konfliktnimu chovani v silni€énim provozu, které ma ve vétSiné
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ptipadl za nésledek poskozeni zdravi nebo véci. [3]

Prevence muze mit rizné podoby v zavislosti na jevech, kterym se chceme vyhnout.
V dopravé jde piedev§im o dopravni nehody. Prevence ma mnoho forem; od dopravni
vychovy piedskolnich a Skolnich déti a autoskoly, pies stavebni upravy dopravnich staveb,
az po dopravni znaceni a zdkony, vcetné jejich vymahani. Prevence dopravnich nehod
osvétou se snazi nehoddm predchdzet zménou chovani Gcastnikii dopravy predev§im
pomoci informaci. Vychazi z ptfedpokladu, ze si lidé pIln€¢ neuvédomuji riziko moznych
nasledk, které jejich dopravni chovani miize mit. Rovnéz potiebuji védét, jak se s nastalou
situaci na silnici vypotadat. Jiz v predskolnim véku se uci, ze Cervend znamena ,,stat
a zelena znamena ,,volno®. Pozdé¢ji se uci bezpecné jizdé na kole. V autoskole uz tidici
musi umét reagovat na vSechny dopravni znacky a bézné situace v silnicnim provozu.
Snaha ovSem je pfipravovat fidi¢e i na neocekdvané a neobvyklé situace, jakymi jsou tieba
setkani se zvéfi, protrzeni pneumatiky nebo smyk, na které fidice soucasny vycvik

v autoSkolach nepfipravi.

Je dulezit¢ si uvédomit, ze vétSina fidi¢h hodnoti své schopnosti jako nadprimérné
a v pfipadé nehod ¢i skoronehod maji snahu hledat vinu u ostatnich ucastniki provozu.
Propagaci bezpe¢néjSiho tizeni pak vnimaji jako néco jednoznaéné pozitivniho, ovsem
uréené¢ho ostatnim. RovnéZ je dilezité rozlisit, chceme-li kampani zménit postoje Ci
chovani fidicu. Fakt, ze fidi¢ nesouhlasi s jizdou pod vlivem alkoholu, jest€¢ neznamena, ze
za volant opily nikdy nesedne. Na druhé strané ftidi¢ s nékterymi ptedpisy nemusi
souhlasit, ale pfesto se podle nich fidi. Postoje fidi¢e siln¢ ovliviiuji jeho chovani, vnimani
se stdva neobjektivnim, aby skute¢nost vice vyhovovala postojim fidice. Oproti chovani
jsou postoje velice odolné vici zménam. Je snadnéjsi fidice prinutit dodrzovat rychlostni
limit hrozbou pokuty, nezZ ho ptesvédcit, aby zpomalil z vlastni vile. Hrozba trestu na
jednom misté vSak u takového fidice mlize vyvolat negativni reakci, v tomto ptipadé vyssi
rychlost, na jiném misté. Ovlivnéni postoji by mélo byt hlavnim cilem prevence osvétou.

Pfi rozhodovéani ¢emu v prevenci vénovat pozornost se mizeme opfit bud’ o statistiky
nehodovosti, které ukazi na nejcastéjsi a nejzdvaznéjsi nehody, nebo o scénare konkrétnich
dopravnich nehod. Scénaf je v tomto piipad¢ fetézec udalosti a vztahli mezi nimi, které

vedly k dopravni nehodé¢. K tomu je diilezité nehodu disledné vytesit.
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2.5 Efektivita

Efektivita preventivnich akci, kampani nebo opatieni miiZze byt méfena ve tfech urovnich:

1. Jako funkce finan¢nich nékladi a pozorovaného chovani. (napf. pouzivani

bezpecnostnich past)
2. Jako funkce finan¢nich nakladu a Cetnosti ¢i zavaznosti nehod.

3. Vyjadfenim finan¢nich nakladii a vycislenim ekonomického piinosu ze snizeni

socioekonomickych nasledkti nehod.

Ze studii vyplyva, Ze vétSina preventivnich akci neni dostate¢né oveéfovana a hodnoceni
efektivity byva zalozeno na subjektivnich odhadech. Haskinsova studie dodava: ,,AZ na
vyjimky nebyla vétSinou prokdzana ucinnost vlivu dopravné bezpecnostnich akci. Prili§
mnoho akci pouziva negativnich ,drastickych® prostfedkii, ackoli jiz vime, Ze takové
pocinani je netcelné.” [3] Srovnani situace pied akci a po akci nezohlednuje jiné vlivy,
nelze je proto brat jako presvédcivy ditkaz o G€innosti kampanég. Pro relevantni vysledky je
do méfeni tfeba zaclenit skupinu, kterd neni vystavena vlivu bezpecnostni akce,
tzv. kontrolni skupina, a porovnat vysledky obou skupin. V ptipadé rozsahlych celostatnich

kampani je to vSak prakticky nemozné.

Televizni spoty a filmy jsou oblibenou formou preventivni ¢innosti, nebot’ je jejich
distribuce k divakiim pomérné snadnd, byt' financné velmi nakladna. Ukazalo se vSak, ze
na postoje ucastnikii dopravy maji casto pouze minimalni vliv. Divak se potfebuje ve spotu
identifikovat, aby nevidél pouze informaci, co se mize stat, ale aby si uvédomil, co se
muze stat jemu. K malé mife identifikace ptispiva nedostatek vécnych informaci, zbytecné
drastické scény a pfedevSim piehanéni nékterych faktorti, které nasledné vedly k nehodé¢.
Nesmi vSak ani unavovat. Dulezité je zaméfeni kampané na cilovou skupinu ucastnikii
dopravy, u niz mame zjiSténé¢ motivace a potieby. Sdélované informace by meély byt
podporovany obrazem, nikoliv naopak, nebot pak obrazova informace ptevlada
a zpracovani celkové informace je naruseno. V neposledni fad¢ je problémem televiznich
spotl doba vysilani mezi hlavnimi potrady, kterou divaci ¢asto vyuzivaji k piepinani na jiné

kandly ¢i jiné ¢innosti.
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3. Statistiky

Citat: ,Jsou tfi stupn€ lzi: Lez, zatracend lez a statistika.”, nejCastéji pfipisovany
Benjaminu Disraelimu, britskému premiéru z druhé poloviny 19. stoleti, se snazi poukazat
na moznost riznych interpretaci cisel, které poté mohou podpofit téméf jakykoliv
argument. Statistika nikdy nelze, ale vzdy odrdzi pouze ty informace, které ji dame,
a podava ty, které od ni chceme. Diky tomu naptiklad mezi lety 2008 a 2009 u nas poklesl
pocet nehod o témér neuvétitelnych 53,4%, coz ovsem zpiisobila predevsim legislativni
zména, ktera zrusila povinnost hlasit dopravni nehodu Policii CR, ktera statistiku vede, pro
nehody s hmotnou $kodou od 50 000 K¢ do 100 000 K¢&. S podobnym problémem se
setkime u uvadénych podtl obéti dopravnich nehod, nebot Policie CR do svych
statistickych ptehledii a rocenek zapocitava pouze obéti, které zemtely do 24 hodin po
nehod¢, prestoze podle definice Evropské hospodéiské komise OSN je tento limit 30 dni.
Pocty usmrcenych osob na ¢eskych silnicich jsou v této praci Cerpany ze statistiky Policie

CR, pokud neni uvedeno jinak.

3.1 Vyznam statistik pro prevenci

Prevence nehod do jisté miry ze statistik vychézi. Divodem je, Ze statistiky nehodovosti
jsou jednim z mala ukazatelii, kterymi Ize Gi¢innost prevence hodnotit. Pomoci statistik se
vybiraji i cilové skupiny pro preventivni kampang. Primarnim cilem vSech kampani je
snizit celkovy podet usmrcenych a téZce zranénych osob na silnicich. Ten v Cesku

v poslednich letech pievazné klesa, jak ukazuje graf 1.

Pocet usmrcenych a téZce zranénych osob
na Ceskych silnicich v letech 2004 az 2009
5000
4500
4000 M usmrceni do
3500 24hod
3000 O usmrceni do
2500 30dni (do Graf 1 [7]
2000 . 2v0v08) N
1500 téZce zranéni
1000
500
0
2004 2005 2006 2007 2008 2009
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Vyznamnou roli pfi obhajovani ndkladi na preventivni kampané hraje i vySe hmotnych
Skod (graf2), kterd je bohuzel jedinym objektivnim nastrojem pro vycisleni finan¢niho
uzitku zvySené bezpecnosti, prestoze naklady na 1écbu téZce zranénych a cena zmatenych

lidskych zivoti je daleko vyssi.

Odhad hmotnych Skod zpUsobenych nehodami
v letech 2005 az 2008
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9 116 mil. K& Graf 2 [7]
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7 000 mil. K& I
6 000 mil. K&
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Vysi celkovych socioekonomickych nasledki dopravnich nehod se snazi vycislit studie
CDV. Tyto ztraty v sobé krom¢ materidlni Skody zahrnuji i néklady na zdravotni
anemocnicni pé€i, nemocenské a dichodové davky, administrativni naklady, vcetné
nakladd policie a soudd, a odhad ztraty na produkci vyrazenim z pracovniho procesu.

Viz graf 3.

Socioekonomické ztraty z nehodovosti

v letech 1997 az 2006
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V tomto grafu je vidét riist ztrat plynoucich z nehodovosti az do roku 2004. Tento rist se
da vysvétlit predev§im zvysujicimi se jednotkovymi naklady, at’ uz v dopravé — ceny
nahradnich dilti, nebo tfeba ve zdravotnictvi — lepsi, ale draz$i péce. V roce 2004
dosahovaly tyto ztraty témét 2% HDP, v roce 2006 diky vysokému ristu ¢eské ekonomiky
klesly na 1,5% HDP.
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3.2 Pric¢iny nehod

VétSina preventivnich kampani se zaméfuje na jevy, které piimo ovliviiuji bezpecnost
silnicniho provozu. Nejcast&jsi pti¢inou nehod, pti kterych dojde ke smrtelnému zranéni, je
neptimétena rychlost. V roce 2009 zahynulo pfi takovychto nehodach 370 osob a smrtelna
byla kazdé4 dvaaltyticatd nehoda. Pfi¢iny nehod a jejich néasledky zobrazuje graf 4. V grafu
uvadim i vypocteny primérny pocet nehod, na ktery pfipada jedna usmrcend osoba. Toto
¢islo vypovida o zadvaznosti nehod a urcuje priority, na které je tieba se zaméfit. Do grafu

jsou zafazeny 1 nehody, které zavinili fidi¢i pod vlivem alkoholu.

Pocet nehod a obéti podle pfi€iny nehody vroce 2009
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ry chlost predjizdéni pfednosti  zpUsob jizdy  volantem

V roce 2009 zabijel alkohol na silnicich vlibec nej€astéji za poslednich 6 let, nebot
v priméru mél za cely rok na svédomi kazdé tfi dny jednu obét’ dopravni nehody. V grafu
jsou uvedeny pouze nehody, ve kterych pted jizdou pozil alkohol fidi¢ automobilu,
nicméné celkové se alkohol v roce 2009 podilel na 5725 nehodach (8,1% z celkového
poctu), pii kterych zahynulo 123 osob. To pfedstavuje nariist o 53,8% oproti roku 2008, ve
kterém Policie CR pii t&chto nehodach evidovala 80 usmrcenych osob. Policie na tuto
skutecnost reagovala hned zacatkem roku 2010 tim, ze fidi¢i budou podrobeni testu na
pritomnost alkoholu v krvi pti kazdé silnicni kontrole. Toto rozhodnuti bylo vSak okamzité
kritizovano odbornou vefejnosti, naptiklad Autoklubem CR &i nékterymi pravniky. Vyvoj
poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jejich nasledkit demonstruji grafy 5 a 6 na
stran¢ 24. Prvni graf uvadi prosté statistiky za poslednich 6 let. V druhém grafu je jednak
zobrazena absolutni zména v poctu usmrcenych proti pfedchozimu roku, a jednak
zavaznost nehod métena poctem usmrcenych osob na 1000 nehod, kterd v poslednich dvou
letech zacala riist a v lofiském roce byla 4,5x vyssi, nez v roce 2007.
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Statistiky nehod zavinénych pod vlivem alkoholu
v letech 2004 az 2009
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3.3 Bezpecnostni pasy

DalSim jevem, na ktery se preventivni kampané casto zaméfuji, je pouzivani
bezpec¢nostnich past. Grafy 7, 8 a 9 demonstruji zvyseni rizika urazu pii dopravni nehodé

bez zapnutych bezpecnostnich past.

Podil pfipoutanych u€astnikd nehod
Ridigi
Usmrceni 68%
TéZce zranéni 82%
Graf 7 [7]

Lehce zranéni 93%

Nezranéni 97%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M pripoutan B Nepfipoutan
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Podil pfipoutanych uéastnikd nehod Podil pfipoutanych uéastnikd nehod
Spolucestujici na pfednim sedadle Spolucestujici na zadnim sedadle
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Graf 8 [7] Graf 9 [7]

Neni lehké urcit kolik fidi¢h a spolucestujicich pouziva bezpecnostni pasy. Po nehodé
témet kazdy bez ohledu na skutenost uvede, Ze byl piipoutany. Ackoliv tedy podil
u nezranénych fidi¢li a spolujezdct nelze brat jako smérodatny, statistika uvadi, Ze se
ptipoutalo ptes 96%, zvysujici se procento u nepiipoutanych osob u nehod s vaznymi
nasledky jednoznacné¢ ukazuje na vétsi riziko Grazu pro nepfipoutané cestujici. Vyznamny
je 1 podil neptipoutanych obéti dopravnich nehod mezi spolucestujicimi na zadnim sedadle,
ktery dosahl 45%. Pon¢kud vétsi vypovidaci hodnotu mé pocet usmrcenych na
1000 ucastnikli dopravnich nehod. U tidict byl rozdil mezi poctem obéti na 1000 ti¢astnikti
pro piipoutané fidice 13x piiznivéjsi a pro spolujezdce vice nez 8x. Piesnd Cisla jsou
uvedena tabulce 1. Za ptedpokladu, ze by celych 30% ucastnikli nehod zatajilo nezapnuti
bezpecénostnich past a policistim nahlésilo jejich uziti, bylo by obéti mezi neptipoutanymi
fidi¢i na 1000 osob bylo stale 7x vice, neZ mezi pfipoutanymi, resp. 4,5x vice mezi
spolujezdci. Tato ¢isla posiluji argumenty pro investice do prevence zamétené na pouzivani

bezpecnostnich past pii kazdé jizdé.

Celkem ucastnikd nehod Pocet usmrcenych na 1000
Pfipoutanych Nepfipoutanych | Pfipoutanych Nepfipoutanych

Ridigi 70336 2585

Spolucestujici na pfednim 12982 525
sedadle

Spolucestujici na zadnim 5331 518
sedadle

Tabulka 1 [7]
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3.4 Nehody v obcich a mimo né

Nékteré dopravné bezpecnostni kampané se pfimo zamétuji na jizdu mimo obce a mésta.
Dutvod je zfejmy, nehody ve méstech mivaji mensi nasledky, o ¢emz svéd¢i i graf 10.
Prestoze se 70% dopravnich nehod stalo na méstskych silnicich, zahynulo pfi nich pouze
35% z celkového poctu obéti. Na mimoméstskych komunikacich je kromé vySsi povolené
rychlosti i hor8i osvétleni v no¢nich hodinach ¢i vyssi riziko ndledi a nepfiznivych
povétrnostnich vlivli obecné. Nepiimo riziko zvySuje 1 mensi Cetnost policejnich hlidek.
U nas se tyto kampan¢ zaméiuji napiiklad na rychlost, pouzivani reflexnich prvk na

obleceni, nebezpecné predjizdéni nebo tinavu.

Podil méstskych a vekovskych silnic na nehodach
2009

Usmrceni

|

Graf 10 [7]
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3.5 Statistiky 2010

Z letosniho roku jsou zatim k dispozici pouze data za leden az duben, nicméné uz v nich

vidime pozitivni trend poklesu usmrcenych osob, jak ukazuje graf 11.
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V prvni tfeting letosniho roku zemielo na ¢eskych silnicich o 73 osob mén¢, nez za stejnou
dobu v roce 2009, coz piedstavuje pokles o 30,8%. O 27,9% klesl 1 pocet té¢zce zranénych.
Na tomto poklesu se nejvice podilely mésice leden a tnor. Pokles se tak z velké casti
pfisuzuje sné¢hové kalamité, jeZz v téchto mésicich postihla celou zemi. Kromé sniZeni
poctu fidicu, kteti v této dob& vyjeli, kalamita pfispéla i ke sniZzeni rychlosti a tim
1 zavaznosti nehod, kterych se v lednu stalo o 17,6% méné a v unoru jen o 3,7% mén¢ za
srovnatelné obdobi ptedchoziho roku. Snizeni poctu nehod a obéti ziejmée také pozitivné
ovliviiuje 1 hospodaiska krize. K celkovému poklesu piispély i Velikono¢ni svatky, pfi

kterych na silnicich zahynulo nejméné osob v historii samostatné Ceské republiky.

3.6 Zahranicni statistiky

Zde je nejprve uvedeno srovnani Ceska s dal§imi stity Evropské unie z roku 2008.
(graf 12) Statistika vztahuje samostatné nesouméiitelny udaj o poctu obéti dopravnich

nehod na pocet obyvatel dané zem¢.
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Graf 12 [11]

Graf 13 na strané 28 zobrazuje vyvoj této statistiky mezi lety 1995, 2000 a 2005 ve
vybranych zemich. Z grafu je vidét, ze ve vétSiné zemi byl zaznamenan pokles, pficemz
lze vyzdvihnout Némecko, Francii a Novy Zéland, které zaznamenaly pokles okolo 40%,
a Portugalsko, které v tomto obdobi snizilo pocet usmrcenych osob v dopravnich nehodach

0 51,8%.
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Pomérné zajimavé je také srovnani vyvoje poctu usmrcenych osob na silnicich ve

Spojenych statech, Velké Britanii, Kanadé a Australii mezi lety 1979 a 2002 v tabulce 2.

Vyvoj poctu obéti dopravnich nehod vybranych stata

1979 2002 Procentualni zména
USA 51 093 43 005 -15,8%
Velka Britanie 6 352 3431 -46,0%
Kanada 5 863 2936 -49,9%
Australie 3 508 1715 -51,1%

Tabulka 2 [12]

Ptestoze v ostatnich zemich pocet obéti klesl ptiblizn€ o polovinu, Spojené staty nedosahly

ani Sestnacti procent, pti¢emz dvacetiprocentni hranici ptesahly teprve v roce 2008.

Graf 14 zobrazuje v€kové rozlozeni usmrcenych a tézce zranénych ucastnikli silnicniho

provozu (primérny pocet osob za rok) v Norsku. Z uvedeného grafu je zieymy vysoky

podil nehod s vaznymi nasledky u vékové skupiny 18 az 24 let.
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Mladi fidi¢i jsou obecné nebezpecni predevSim agresivni jizdou, kterd kromé rizika
nezvladnuti vozidla, mnohdy nuti ostatni u€astniky provozu k nebezpecnym manévrim. Ze
statistik z USA vyplyva, Ze mladistvi maji 4x vys$i riziko, ze se stanou ucCastniky
autonehody, a 3x vys8i riziko, ze pfi ni zahynou, nez dospé€li. Pravdépodobnost nehody
navic dal roste, pokud je ve voze vice mladych lidi — jsou-li ve voze krom¢ mladého fidice
dva jeho vrstevnici, pravdépodobnost nehody je jesté 2x vyssi a 4x vyssi, pokud je jich ve

voze vic. Je vSak tfeba poznamenat, ze v USA lze tidit auto jiz od Sestnacti let.

4 Zahrani¢ni dopravné bezpecnostni kampané

4.1 Mezinarodni - VAMOS

VAMOS, neboli ,,Volunteers always on the move for road safety* (Cesky ,,Dobrovolnici
v neustadlém pohybu pro bezpecnost na silnicich®), je Evropské iniciativa, jejiz hlavnim
cilem je pomoci dobrovolnikii pfispét ke snizeni poctu dopravnich nehod, Skod na
vefejném majetku a zejména poctu usmrcenych lidi na evropskych silnicich. Hlavni snahou
je prevést do redlného zivota ucinné metody a nastroje pro zlepSeni bezpecnosti zejména
nejzranitelnéjSich ucastnikl silni¢niho provozu — déti a seniort. Do realizace projektu je
zapojené Slovinsko, Portugalsko, Belgie, Slovensko, Recko, Finsko a Nizozemi. Nizozemi
je zarovenn vzhledem k dlouhé tradici modelovou zemi, nebot prvni nizozemsti
dobrovolnici se do dopravni vychovy a bezpec¢nostnich kampani zapojili jiz ve tiicatych
letech 20. stoleti zaloZenim asociace Veilig Verkeer Nederland (VVN, Cesky ,,Bezpecnost

silni¢niho provozu Nizozemsko*), ktera je v soucasnosti partnerem projektu.

Mezi dal$i partnery projektu patii organizace La Prévention Routiére Internationale (PRI,
Cesky ,,Mezinarodni organizace pro bezpecnost silnicniho provozu®), ktera byla zalozena
1959 na podporu spoluprdce mezi narodnimi institucemi, zabyvajicimi se bezpecnosti

silni¢niho provozu. PRI ma poradni status OSN a Evropské konference ministrii dopravy.

4.1.1 Hlavni cile

» Piispét ke snizeni poc¢tu dopravnich nehod, $kod na vefejném majetku a nasledkt

nehod

* Vytvorit uc¢inné nastroje a metody bezpecnostni politiky, se zaméfenim na

zranitelné ucastniky silni¢niho provozu
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» Prevést do praxe piiklady osvédéenych postupll preventivni ¢innosti
e Zvysit povédomi vefejnosti o bezpecném chovani na pozemnich komunikacich
*  Vytvorit lokalni sit¢ dobrovolnikt

* Vytvorit systém vzdélavani pro dobrovolniky, skolitele a koordinatory na lokalni,

regionalni i evropské tirovni
* Vytvorit stalou profesionalni podporu pro organizace i dobrovolniky

* Rozsifit projekt do dalSich zemi

4.1.2 VAMOS na Slovensku

Slovensko se do projektu oficialné zapojilo 12. cervence 2006. Projekt byl z 50%
financovany prostfednictvim evropského grantu a zbylych 50% hradilo Ministerstvo
dopravy, pdost a telekomunikdcii Slovenské republiky. Vybrani zdjemci, ktefi splnili
nezbytnd kritéria a méli dostatek volného Casu, poté podepsali smlouvu s narodnim
koordinatorem, absolvovali kurz a dostali tzv. ,,vybavu dobrovolnika®, kterou tvotila USB
klicenka s informacemi o projektu, diilezitymi kontakty a piehledem vzdélavacich kurzi.
Aktivni dobrovolnici pak v pribéhu projektu dostavali bundy, batohy a pod. s logem
projektu. Dobrovolniky se stalo celkem 95 lidi.

4.2 Spojené staty americkeé

O bezpecnost na americkych silnicich se starda National Highway Traffic Safety
Administration (dale jen NHTSA), spadajici pod ministerstvo dopravy. Jejimi cily jsou:
,zachranovat zivoty, pfedchazet zranénim, snizovat nehody vozidel.“ Agentura byla
oficialné¢ zalozena roku 1970 slouc¢enim n€kolika Gradl a agentur, zaloZzenych o 4 roky
diive. Agentura mimo jiné udéluje licence vyrobcim vozidel, povoluje dovoz vozidel
a bezpecnostnich dili do Spojenych stati, vyviji testovaci figuriny, provadi testy nebo
poskytuje informace o nakladech na pojisténi. NHTSA napiiklad ptedstavila navrh na
Elektronicky stabiliza¢ni program (ESP), ktery pomaha stabilizovat automobil pii prijezdu

zataCkou pomoci ptibrzdéni nékterého kola ¢i snizeni vykonu motoru.

Finan¢ni prostfedky z rozpoc¢tu NHTSA z roku 2006 byly rozdéleny nasledovné: 78% na
informovanost a vychovu fidi¢t, 22% na zvySeni bezpecnosti vozidel a neceld tfetina

procenta ptipadla na zménu dopravniho prostiedi.
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4.2.1 Click It or Ticket

Click It or Ticket je kampann NHTSA zamétena na zvySeni pouzivani bezpecnostnich pasi
piredevsim u mladych lidi. Kampan vznikla jiz v roce 1993 ve staté Severni Karolina, jako
podpora zakona o bezpe€nostnich pasech. Tento zdkon, zavadény ve spojenych statech
v80. a 90. letech, md dvé urovné. Prvni zavadi povinnost mit ve voze zapnuté
bezpecnostni pasy a druha dovoluje policistim zastavit vozidlo a pokutovat fidice, aniz by
spachal jakykoliv jiny prestupek. Proti tomuto zakonu i dnes mnoho lidi ve Spojenych
statech protestuje. V devatenacti statech plati pouze prvni Uroven a stat New Hampshire

zakon jako jediny dodnes nepfijal.

V jednom z oficialnich televiznich spotli jsou natoceny vypoveédi mladych lidi ve stylu
mysteriozniho dokumentu o Unosech mimozemstany: ,,Jen jsem jel kolem a hledél si
svého.” ,,No, pfisli odnikud.“ nebo ,,Najednou byly vSude kolem mé¢ svétla.” Poté se ukaze,
ze jde o policisty a komentator vysvétluje: ,,Nezalezi kde jedeS, pokud se nepiipoutas,

dostanes pokutu, ve mést¢ 1 na venkové. Ptipoutej se, nebo zaplatis.*

Nejvétsim uspéchem kampané byl nartst 8,6 procentnich bodi v deseti statech

s nejobsahlejsi kampani za pouhé 4 tydny v kvétnu 2002.

Na obrazku 1 na strané 32 je ptiklad plakatu kampané Click It or Ticket. Slogan ,,Ano,
1zde.” fidiCe upozornuje, Ze se musi pfipoutat i na odlehlych mistech bez castych
policejnich kontrol, jako je mésto ,Jakékoliv s 1 785 obyvateli. Drobny text dole

znamena: ,,Program je spolufinancovan kampani za bezpe¢nostni pAsy NHTSA.*

4.2.1.1 Hlavni body

* Hlavnimi slogany jsou ,,Pfipoutej se, ve dne i v noci, nebo pocitej s pokutou.*

a ,,Nezalezi, kde jedes, pokud se neptipoutas, dostane§ pokutu.*
* Televizni spoty se vysilaly v celostatni televizi v dob& vysoké sledovanosti

piredev§im mladymi lidmi, naptiklad pii zdvodech NASCAR a Indy 500, nebo pii

zapasech basketbalové ¢i baseballové ligy.
* Podle pruzkumu slyselo o kampani 83% respondentil a 81% z nich ji podporuje.

* Po posileni kampané v roce 2003 se zvysil pocet lidi pouZzivajicich bezpecnostni
pasy z 65% na 72% u muzi ve véku 16 az 24 a ze 73% na 80% u stejné starych

v

zen.
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S, EVEN HERE.

This program sponsored in part by the
National Highway Traffic Safety Administration’s safety belt campaign.

Obrazek 1 [9]

4.3 Novy Zéland

Kazdy rok na novozélandskych silnicich zemfe vice nez 400 lidi. Néklady na zachrannou
sluzbu, zdravotni péci, opravy a pod. jsou obrovské. O snizovani poctu nehod a zmirfiovani
nasledkli se ve spolupraci s novozélandskou policii a ministerstvem dopravy starda NZ
Transport Agency, zalozena k 1. srpnu 2008. Nova strategiec Nového Zélandu na 1éta
2010 — 2020, charakterizovana ideou ,,Bezpecny silnicni systém stale Castéji bez umrti
a vaznych zranéni“, chce pracovat soucasné¢ s vice prvky systému (vozidla, silnice,
rychlosti a castnici silnicniho provozu) a snizit jak pocet nehod, tak ptfedevSim pocet
obéti dopravnich nehod Splhal k Sesti stovkam. Hlavni pficiny byly, jako i jinde, alkohol,

nepfimétend rychlost, nepouzivani bezpecnostnich past a nedavani prednosti v jizdé.

Novozélandské dopravné bezpecnostni kampané se jiz vice nez 10 let zamétuji na
vérohodné reklamni spoty, redlné¢ ukazujici prestupky a jejich mozné disledky. Tuto
strategii prevzali od australského statu Victoria, kterému se v letech 1989 az 1994 podatilo
snizit pocet obéti dopravnich nehod o polovinu. Odhaduje se, ze na Novém Zélandu

pomohly od roku 1995 kampan¢ zachranit ptes 300 zivotu.

4.3.1 Hlavni problémy
e  Témét v polovin€ vSech smrtelnych nehod hraje roli vysoka rychlost nebo alkohol
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* Vice nez 2500 havarii rocné je zplisobeno nedanim ptednosti v jizdeé
* Vice nez 40 obéti a témer 900 zranénych ro¢né ma na svédomi inava

* Piiblizn¢ 80 obéti rocn¢ nema zapnuté bezpecnostni pasy a odhaduje se, ze tietina

z nich by mohla ptezit

4.3.2 Rychlost

Neptiméiena rychlost se kazdy rok podili na vice nez 100 smrtelnych nehodach. V roce
2008 m¢éla na svédomi 137 usmrcenych a 2631 zranénych. V pruméru kazdé Ctyti a pal
hodiny se stala nehoda, pfi které byl n€kdo zranén, ¢i zemiel. Na Novém Z¢landu jsou na
rychlost zaméfeny dvé hlavni kampané. Ze statistik vyplyva, ze povolenou rychlost

ptekracuji pfevazné muzi.

4.3.2.1 Robbie

Robbie je televizni kampan pojmenovand podle mladého hocha, Robbieho. Robbie
v televiznim spotu jezdi se svymi rodi¢i na chatu. Ridi otec, Robbie ho pii tom obdivné
sleduje a rychlou jizdu si uziva. V dal$i ¢asti je Robbie jiz star$i a fidi on, po vzoru otce
jede rychle a hrdy otec je Stastny, Ze syna naucil jezdit. V posledni ¢asti jiz jeho rodice
bude v poradku. Robbieho auto mezitim lezi v lese na stfeSe. Na obrazku 2 je vyfez
z plakatu, podporujiciho kampan. Text na zrcatku znamena: ,,Varovani: objekty v zrcatku
mohou napodobovat vaSe dopravni chovani“. Jde o parafrazi textu, upozoriiujiciho na

skutecnost, Zze objekty v zrcatkach jsou blize, nez se zdaji.

Obrazek 2 [10]
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4.3.2.1.1 Hlavni body
» Kampan zacala 4. ledna 2009

* Povolenou rychlost piekracuji nejcastéji muzi, proto je kampan cilena predevsim na

muze ve veéku 35 az 49, kteti bézné prekracuji povolenou rychlost.

* Cilem je ukazat fidicim, kteti piekracuji rychlost, Ze jejich nebezpe¢né chovani

ovliviiuje dalsi osoby v jejich okoli.
*  Druhotné publikum jsou budouci tidic¢i, které cilova skupina nejvice ovliviiuje.
* Hlavni zprava zni: ,,Nejezdi rychle — zpomal.*

* Televizni kampan je podporovana inzerci v radiu, tisku, na internetu i na

outdoorovych reklamach.

4.3.2.2 Another 10 km/h

Another 10 km/h je televizni kampan zaméfend na dodrzovani maximalni povolené
rychlosti ve méstech. Na Novém Z¢landu je ve méstech, stejné jako u nas, povoleno jet
maximalné 50 km/h. V televiznim spotu je zobrazen mlady fidi¢, jedouci po mésté. Kdyz
mé moznost, zrychli na 60 km/h, ale po kratké dobé je vzdy pfinucen zpomalit za pfed nim
jedoucim autem, nebo zastavit u prechodu. V jedné zatacce pak na posledni chvili spatii
Spatn€ zaparkované auto a strhne volant a za¢ne brzdit. Ve smyku zastavi pfiblizné jeden
metr od stozaru vysokého napéti. Komentator fika: ,,Pokud by jel 50, zastavil by zde.“
Ridi¢ si na to oddechne a zakrouti hlavou, avSak komentat doplni: ,ale nejel, a auto
bokem vrazi do stozaru. Ptiklad billboardu s textem ,,Zpomal®, podporujiciho televizni

kampan, je ve vyfezu na obrazku 3.

4.3.2.2.1 Hlavni body

* Vice nez polovina fidi¢t je navykla ptekracovat maximalni povolenou rychlost na

méstskych komunikacich.

* 81% nehod ve méstech, pfi kterych je hlavni pfi¢inou vysoka rychlost, je zavinéna
muzskymi fidi¢i, kampan je proto zacilena na mladé muze ve véku 16 az 29, kteti
dovolenou rychlost pfekracuji ¢astéji, nez ostatni.

e Mladi fidi¢i s malymi zkuSenostmi jsou si Casto myln¢ jisti svymi fidicskymi

schopnostmi a pii fizeni jsou pfesvédceni, Ze je nic necekané¢ho nemize potkat.
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* Rychlostni limit nepiekracuji zdmérn€, pouze cestuji rychlosti, kterd je jim nejvice

pohodlna.

* Cilem kampan¢ je pfimét tyto fidice ke snizeni rychlosti ve méstech na 50 km/h

a vnimat riziko chyceni nehody nebo zranéni.

* Televizni kampan je podporovana inzerci v radiu, tisku, na internetu i1 na

outdoorovych reklamach.
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Obrézek 3 [10]

4.3.3 Alkohol

Alkohol za volantem je druhd nejcastéjSi pficina umrti na novozélandskych silnicich.
Kampan proti piti alkoholu pted jizdou je zacilena piedev§im na mladé fidice a chce

zmenit jejich chovani dvéma zptsoby:

» Ukazkou nasledkut piti pted jizdou a rizika, které plyne jak pro fidice, tak pro jeho

kamarady.

e Ukazanim alternativ k jizdé¢ pod vlivem alkoholu, jako sttizlivy fidi¢ (fidi¢ se

ob¢€tuje a nepije) nebo taxi.

Kampan ma mnoho variant, vétSina z nich vSak kon¢i tvrzenim ,,If you drink then drive,
you're a bloody criminal“ nebo ,,If you drink then drive, you're a bloody idiot* (,,Kdyz

pijes a fidis, jsi zatraceny zlo€inec* nebo ,,KdyZ pijes a fidis, jsi zatraceny idiot*)

4.3.3.1 Four mates

Kampan Four mates propaguje sttizlivého fidice. Televizni spoty maji spole¢nou déjovou
linii: Ctyfi pratelé se jedou bavit a vylosuji jednoho, ktery bude fidit, naptiklad kdo

prohraje stolni hru, ¢i komu sko¢i na klin kocka. Ten cely vecer nepije a v noci je bezpecné
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odveze domu, pokud ne, plati taxi. Poté se objevi jedna z variant zavérecného textu, bud’
,Be the sober driver and take one for the team,* nebo ,,If you can’t drive sober, take one
for the team.” (,,Bud’ stfizlivy fidi¢ a obétuj se pro tym* nebo ,,Kdyz nemuzes fidit

stiizlivy, ob&tuj se pro tym®)

4.3.3.1.1 Hlavni body

* Cilovou skupinou pro tuto kampan jsou mladi kluci ve véku 15-24, ktefi piji se

svymi kamarady.

* V roce 2006 zptsobili mladi fidi¢i pod vlivem alkoholu nehody, pfi kterych se
zranilo, nebo zemielo pies 1000 lidi a kazdoro¢n¢€ maji na svédomi okolo padesati
umrti.

e VétSina nehod, zpisobenych mladymi fidi¢i pod vlivem alkoholu, nebyla
zpusobena srazkou s jinymi vozidly a ¢asto se udala v odlehlych mistech ¢i na malo

frekventovanych silnicich.

* Snahou je, aby mladi brali stfizlivého fidice jako néco samoziejmého, co pro sebe
dobii pratelé delaji.
e Televizni kampan je krom¢ inzerci v radiu, novinach, na internetu a na

outdoorovych reklaméach podporovéana i SMS kampani.

4.3.4 Nedani prednosti na kiiZovatce

Nedani ptednosti v jizd¢ je na Novém Zélandu kazdy rok ptic¢inou vice nez 2500 nehod.
Mnoho fidicl na sebe na kiizovatkdch zamérné bere riziko srazky a snazi se vjet do
mezery mezi auty na hlavni silnici. Ridi¢i ziji v domnéni, Ze i kdyby k nehod& doslo,
zustalo by jen u promacknutych plechi. Smyslem kampané¢ je ukazat témto fidicim mozné

dasledky jejich jednani.

4.3.4.1 Spin the wheel

Ustiednim motivem kampané ,,Spin the wheel* (,,Zato¢ si kolem®) je postava starého
muze, sediciho s velkym kolem $téstény u kazdé kiizovatky, ktery vétSinu cCasu jen ¢eka
a nic ned¢ld. Kdyz se ovSem néktery fidi¢ chysta vjet do kiizovatky pied vozidlo, které ma
piednost, stafik si piipravi ruku na kolo Stéstény. V momenté, kdy se fidi¢ rozhodne

zariskovat a vjet do kiizovatky, muz kolo roztaci a ¢ekd, ktera z moznosti t€sné minuti,
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drobna nehoda, vazna nehoda, nebo smrt padne. Po celou dobu reklamy hraje depresivné
ladénéd poutova melodie. Na obrazku 4 je vyiez z billboardu ke kampani Spin the wheel.
Ze tmy vystupujici kolo Stéstény je doplnéno textem: ,, Tocit. NetocCit. Ktizovatky. Je to na

(3

vas.

4.3.4.1.1 Hlavni body

* Po nepfimétené rychlosti a alkoholu za volantem je nedani piednosti v jizdé
nejcastéjsi pricinou smrti na novozélandskych silnicich.

*  Primarni cilovd skupina kampané jsou fidi¢i ve v€ku 25 az 39 let, ktefi jezdi
prevazné po méste.

* (Cilem je pfimét lidi, aby si radsi dvakrat rozmysleli, nez udélaji prestupek a vjedou
do kfizovatky.

* Hlavnim sdélenim je, Ze kazdé pokousSeni $té€sti neddnim ptfednosti miiZze mit vazné
nasledky, jako zranéni nebo smrt.

* Hlavnim sloganem je ,Intersections. Bad call can be deadly.” (,,Kfizovatky.

Pokouseni $tésti mize byt smrtelné.)

* Televizni kampan je podporovana inzerci v radiu, tisku, na internetu i1 na

outdoorovych reklamach.

7. Spin. Don't spin.

%/%  Intersections. It's your call.

“ "

Obrazek 4 [10]

4.3.5 Unava

Kampan zaméfend na unavu ma tfidi¢im pomoct uvédomit si pfiznaky inavy a pfimét je
vice se zaméfit na planovani cesty, nez na cil. V roce 2008 byla Unava za volantem

pti¢inou smrti vice nez 40 lidi a piiblizné tisicovka byla zranéna.
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Nize je uveden ptelozeny piiklad spotu vysilaného rozhlasem:

,Pokud jste pfi fizeni unaveny, mizete stahnout okénko. Pak budete zmrzli... a unaveni.
Muizete si pustit radio a zazpivat si. Pak budete zmrzli, hlu¢ni... a unaveni. Muzete vypit
kavu. Pak budete zmrzli, hlu¢ni, divoci... a unaveni. Miizete zastavit a zacvicit si. Pak
budete zmrzli, hlu¢ni, divoci... a jesté vice unaveni. Nemuzete tidit pfes unavu, vyspéte se

pired jizdou.“ Na obrazku 5 je priklad plakatu z kampané proti inave.

4.3.5.1 Hlavni body
* Cilovou skupinou jsou fidi¢i, kteti pravidelné jezdi na vikendy pryc.

* Ridic¢i si uvédomuji nebezpeci unavy, nicméné chtéji odjet z mésta nebo se na konci

vikendu vratit domu.

* Ridi¢ nevnima projevy Unavy tak Skodlivé, jaké jsou, mnozi si poklesu koncentrace

a zhor$eni odhadu ani nev§imnou.

 Kampan vniméd projevy Unavy (vybocovani z jizdniho pruhu, klickovani,

neopodstatnéné zmeény rychlosti) jako neptipousténi si ji.
* Televizni kampai informuje lidi o projevech tinavy, aby je na sob& sami poznali.

* Hlavnim sloganem je ,,Sleep before you drive®. (,,Vyspéte se pied jizdou*)

Obrazek 5 [10]

Sleep hefore you ﬁrive




4.3.6 Financovani

V poloviné devadesatych let, kdy narodni kampaii startovala, byl Novy Zéland na 14. misté
z 24 zemi OECD v pocti umrti na 10000 vozidel a odhadované financni naklady
smrtelnych nehod dosahovaly 3,6 miliardy novozélandskych dolart. Novozélandsky dolar
je narodni ménou od roku 1967, kdy vysttidal novozélandskou libru. Kurz vici ceské

koruné byl k 1.1.1995 18,036 K¢/ 1 dolar, k 1.1.2010 pak 13,361 K¢/ 1 dolar.

Celkovy rocni rozpocet novozélandské narodni kampané za bezpecnost silnicniho provozu
se pohybuje okolo 12 mil. dolar. Tuto sumu pak podporuje strategicky program
novozélandské policie na prosazovani zdkoni a predpisl, na ktery je ro¢né€ vyclenéno
255 mil. dolart. Rozpocet narodni kampané se dale dé€li na jednotlivé ¢asti.

Cast zaméfend na prevenci jizdy pod vlivem alkoholu ma roéni rozpoéet 3 mil. dolari.
Z této castky jsou poté financovany konkrétni proudy. Kampan ,,Four mates® je soucasti

proudu propagujiciho osobu stfizlivého fidice. Rozpocet je rozdélen nasledovné:
* Produkce televiznich spotl (jedna reklama ro¢né) 600 000 dolari
* Televizni vysilani 1 600 000 dolart

* Podptrné aktivity (rozhlasové spoty, grafické prace a tisk...)

© Vyroba 250 000 dolari
o Distribuce 550 000 dolart
4.4 Finsko

Hledat informace o dopravné bezpecnostnich kampanich v zemich, které nemaji anglic¢tinu
jako ufedni jazyk, je pro mistniho jazyka neznalého velice slozité. Stranky jsou jen ziidka
ptrelozeny do anglictiny a piipadné ¢lanky, urené napft. pro zahrani¢ni komisi, kontrolujici
plnéni evropské politiky, jsou tézko k nalezeni. Ostatné stejny problém by mél i cizinec,
hledajici informace o Ceskych dopravné bezpecnostnich kampanich, nebot” anglicka verze
stranek ibesip.cz je velice skromna a web MD neobsahuje o kampanich nic. Patrani po

ptikladu z Finska piesto pfineslo drobny uspéch. A to kampan Valppain mielin 2009.

4.4.1 Valppain mielin 2009

Nézev kampané se nepodafilo pfimo ptelozit, nebot’ slovo Valppain neobsahuje Zadny

slovnik. Nicméné wikislovnik zna slovo valppain jako superlativ od finského slova valpas,
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které znamend bd¢€ly ¢i ostrazity, a mielin je vyraz pro davéru. Cely nazev by se tedy dal
kampan¢ je podporovat dodrZzovani dopravnich piedpist a upozornit obany na sankce,
které za prestupky hrozi. V roce 2009 se soustfedila pfedev§im na dodrzovani maximalni
povolené rychlosti. Hlavni poselstvi zni: ,,Doprava jsou pravidla. Zpomalte. Dodrzujte
rychlostni limity.* Kampan vysilalo 6 finskych televizi, déale probihala i na internetu

a v rozhlasu. Hlavni ¢ast probihala od 20. dubna do 3. kvétna a znovu koncem roku.

4.4.1.1 Hlavni body

* Podle prizkuml jen 4% FinG dodrzovaly maximélni povolenou rychlost za

kazdych okolnosti.

* Finsti fidi¢i nevidi v drobném piekroceni rychlostnich limiti nic nebezpecného, ba

naopak se citi bezpecnéji, nez kdyz jedou pomaleji, nez nékteii ostatni.

* Kampan ma zvysit bezpecnost 1 plynulost dopravy a ma piispét k plnéni cili

evropské dopravni politiky.
* Nejcast&ji porusuje rychlost mlady fidic, ktery pfeceiiuje své dovednosti.

» Prekroceni rychlosti je ospravedlinovano usporou ¢asu, kampan proto upozornuje,
ze na desetikilometrové vzdalenosti uSetfi zvySeni rychlosti z 80km/h na 100km/h

pouhou minutu a pil rozdilu.

* DalSim prostfedkem kampané jsou internetové aplikace, rozebirajici brzdné drahy
a srazky s chodci pii rychlostech a stavech vozovky, které si mize nastavovat

navstévnik stranky.

4.5 Norsko

cvwvr

pocet obyvatel 1 vozovych kilometra (vzdalenost ujeta vSemi vozidly ze cely rok) na svéte.
Ptesto zde v poslednich patnécti letech pfiSlo pfi dopravnich nehodach kazdy rok o Zivot
v priméru témet 290 lidi. Podobné jako jinde patfi mezi hlavni problémy a pfispivajici
pfi¢iny nehod vysoka rychlost (49% smrtelnych nehod v roce 2006), nezkuSenost fidicii
(75%), alkohol a drogy (18%) nebo unava (18%). 41% usmrcenych v autech nebylo

pfipoutano bezpecnostnimi pasy a 80% usmrcenych cyklisti nemélo helmu. Znalost téchto
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faktori dava Norské spraveé silnic (Norwegian Public Roads Administration) zéklad pro
u¢inné preventivni kampané zaloZzené predevSim na informovanosti Ucastniki dopravy.

Efekt norskych kampani je navic po skonceni vyhodnocen prizkumem.

4.5.1 Si ifra!

'CG '66

Kampan ,,Si ifra!l*“ (anglicky ,,Speak out!*, v cestiné¢ ,,Ozvi se!*) vychdzi z udaji
uvedenych v grafu 14, ktery ukazuje na vyssi riziko vaznych nehod u mladych fidict.
Diivodem je jednak nedostatek zkuSenosti, at’ uz pii feSeni krizovych situaci, nebo
pfeceniovani vlastnich schopnosti, a jednak vzdjemné hecovani a ptedvadéni se, kdyz
v auté cestuje vice mladych lidi. Snahou kampané je pfimét mladé lidi, ktefi nechtéji
zbyte¢né riskovat, aby nemlceli a ud¢€lali spravnou véc — snaZzili se piimét fidice
k bezpecnéjsi jizdé. Kampan rozdéluje mladé lidi na skupinu téch, co zbytecné riskuji,
a mnohem pocetnéjsi skupinu téch, kteti chtéji jezdit rozumné. Obé skupiny se vzajemné
ovliviluji, ovSem skupina riskujicich svym expresivnim chovédnim ovliviiuje druhou
skupinu mnohem vice. Je tedy tfeba ty rozumné podpofit a pfimét je k tlaku na prvni

skupinu, aby zménila své chovani. Cast projektu naptiklad nabizi mladym lidem no¢ni

odvoz taxi sluzbou domil za pevnou ¢astku 50 norskych korun, coz je pfiblizn€ 160 K¢.

4.5.1.1 Hlavni body:

* Kampan zacala jiz v roce 1993 na zdpadé Norska, dnes kampan probiha ve tfinacti

z devatendcti norskych krajt.
e (ilem je snizit po€et usmrcenych a vdzn¢ zranénych ve v€kové skupiné 16 az 24.
* Cilova skupina jsou mladi lidé ve véku 16 az 19.

* Filozofie kampané tik4, ze vétSina mladych lidi je rozumnd a dava prednost

chovani, kter¢ je bezpecné.

* ZamySlenym cilem je pfimét rozumné mladé, aby se ozvali, Ze se nechtéji dal

podilet na nebezpecné jizde.

4.5.1.2 Vyhodnoceni

V roce 2007 byla kampan vyhodnocena Norskym ustavem pro ekonomii dopravy.
(Norwegian Institute of Transport Economics) Z vysledki vyplyva, ze vyrazného efektu

bylo dosazeno v krajich, ve kterych se v soucinnosti s kampani posilily policejni kontroly.
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Pocet usmrcenych a vazné zranénych osob v cilové skupiné v téchto krajich poklesl o vice

nez 25%.

Na kampan bylo vynalozeno 21 mil. norskych korun. Piinos kampan¢ se vSak odhaduje na

412,5 mil. norskych korun, coz dava ¢isty ptinos 391,5 mil. norskych korun, jedna se vSak

vvvvvv

4.5.2 Husk bilbelte

Kampan ,,Husk bilbelte* (¢esky ,,Pamatuj na bezpecnostni pasy*) se od roku 2003 snazi
pomoci tii emotivnich fotografii pfimét fidice a spolucestujici k pouzivani bezpec¢nostnich
past. Na snimcich je vzdy dvojice osob, ktefi jsou Stastni, ze maji jeden druhého — mlady
par, starsi par a otec s malym synkem. Plakaty jsou podpoteny texty ,,Nezalezi, jestli jedete
jen kousek — pokud se jiz nevratite®, ,,50 km/h neni moc — ale ndraz bez zapnutych pasu
odpovida padu z 10 metri* a ,,Ztrata pfitele je extra bolestiva — pokud se ji dalo predejit™,

jako plakat na obrazku 6.

Obrazek 6 [4]

Stimng vegesn = Kt i o it — i 4t bt i saag il Husk hi[hﬂlte

Wit

4.5.2.1 Hlavni body

» Kampai se pivodné zamétovala na vSechny cestujici, kteti se za jizdy nepoutaji, po

Case se vSak vice zaméftila na vékovou skupinu 18 az 30.

*  Vroce 2007 se kampan zaméfila jesté silngji na mladé lidi ve véku 16 az 24.
42



* Disledné pouzivani bezpecnostnich pasi by mohlo podle odhadii zachranit az
40 zivoti rocné.
* Na mimoméstskych komunikacich se podil cestujicich, ktefi maji zapnuté

bezpecnostni pasy, zvysil v letech 2004 az 2007 z 91,4% na 93,7%.
* Na méstskych silnicich byl ve stejném obdobi zaznamenan nartst z 84% na 89,4%.

» Kampan je velice oblibend, vyhrdla nc¢kolik cen a od Norska ji dale ptevzalo

Dansko, Island, Némecko a Rusko.

5. Domaci dopravné bezpe¢nostni kampané

5.1 BESIP

Preventivni ¢innosti v oblasti bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu se u néas vénuje
odd€leni MD, odboru komunikace s vetejnosti — BESIP. Nazev vznikl ze souslovi
bezpecnost silniéniho provozu a pouziva se od roku 1967. Oddéleni BESIP napt. zajistuje
dopravni vychovu, realizuje preventivni kampané a zajiStuje jejich vyhodnoceni nebo
organizuje zasedani a koordinaci Rady vlady pro bezpecnost silni¢niho provozu. Oddé€leni

ma vcéetné vedouciho celkem 5 pracovniki.

Kampan ,,Nemyslis, zaplatis!* zajistuje tiskové oddéleni odboru komunikace s vefejnosti
a jeji ndklady v roce 2009 ¢inily 79 805 142 K¢&. Jedné se o smluvni cenu, kterd podléha

obchodnimu tajemstvi.

5.1.1 Financovani v roce 2009

Podle dokumentu MD [5] hospodatilo oddéleni BESIP v roce 2009 s celkovymi naklady na

¢innost 60 139 140 K¢. Tato suma zahrnuje nasledujici polozky:
* Preventivni plisobeni v rdmci regionti

© Od roku 1999 do poloviny roku 2009 tuto sluzbu pro MD zabezpecoval
Ustiedni automotoklub Ceské republiky z finanénich zdroji oddéleni BESIP.
Cena byla stanovovana na kazdy rok zvlast. Uvedena castka je za 1. pololeti
roku 2009. (2. pololeti jiz nebylo financovano z rozpoctu odd. BESIP, naklady

MD na 2. pololeti 2009 ¢inily 10 898 000 K¢.)
9790 131,- K¢.
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Tato suma zahrnuje naptiklad nédklady na Dopravni soutéz mladych cyklisti na
détskych dopravnich htistich. SoutéZz je urCena pro déti zadkladnich Skol
a vitézné druzstvo se ucastni obdobné mezindrodni soutéze FIA. V roce 2009 se
ceské druzstvo umistilo na 2. miste.

1 131 679,59 K¢

* Vyukové materialy a publikace

O

Dopravni zpivanky pro mateiské Skoly, nazpivané skupinou Maxim Turbulenc
v nakladu 2 500 ks.
249 900 K¢

Brozura ,,Bezpeci ditéte v dopravé®, ur€end rodi¢im déti z prvniho stupné
zakladnich Skol. Naklad 100 000 ks.
1 153200 K¢

Bali¢ek pro zaky 1. tiid ZS pro 105 000 zaka, ktefi podle statistik MS nastoupili
do prvniho ro¢niku ZS. Bali¢ek obsahuje napf. pracovni sesity, samolepky

dopravnich znacek nebo reflexni odrazky. Cena v¢. distribuce.

8975 597 K¢

Publikace ,,Dopravni vychova pro 3. roénik ZS-chodec” v nakladu 100 000 ks.
Cena v¢. distribuce

2177 820 K¢

DVD ,Bezpeéné k cili“ pro ziky 4. tiid ZS. DVD obsahuje
10 cca tfiminutovych spoti. Naklady na 4 500 ks v¢. distribuce.
2332 400 K¢

Publikace ,,Seniofi v silni¢ni dopravé®. Naklady na 110 000 ks v¢. distribuce.

2354100 K¢

* Informacéni kampan¢ (popsané nize)

o

o

Domluvme se! 2372430 K¢

The Action 9276 288 K¢

* Propagace na veletrzich a vystavach, napt. Autosalon 2009, Brno. Multimedialni

stanek s letaky, velkoplo$Snymi obrazovkami, fidicskym trenazérem, apod.

2301 686 K¢
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Projekt BESIP Team (popsany nize) 6 935 320 K¢

Vyroba a vysilani televiznich poradi a spoti

o TV serial STOP na CT1 a CT2. Vyroba a vysilani 44 dili zamé&fenych na
bezpecnost silni¢niho provozu.

2 689 400 K¢

© TV porady pro BESIP na TV Prima. Vyroba a vysilani 30 spoti o délce
cca 1 min.

1 195 950 K¢

Projekt Bezpecnd obec — spoluprace a podpora soutéze ,,Cesty mésty 2009,

499 800 K¢
Spoluprace s Centrem dopravniho vyzkumu Brno v nasledujicich projektech:

© Spoluprace s mezinarodni organizaci IRTAD (International Road Traffic
Accident Database), ktera se zabyva pravidelnou aktualizaci statistickych dat
do mezinarodni databaze nehodovosti.

392 700 K¢

o Pfiprava nové Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu pro obdobi
2011 az 2020.
500 000 K¢

Sprava webti ibesip.cz a novapravidla.cz. 646 175 K¢
Jednorazova inzerce

o Inzerce v publikaci ,Privodce dalniéni a silniéni siti v CR 2008/2009“
v nakladu 130 000 ks.
218 000,- K¢

© Inzerce v Obrazovém atlasu turistickych cilti, podpora bezpecného chovani
cyklistl v silni¢ni doprave.

23 800 K¢

Propagacni predméty 1 965 880 K¢
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* Partnerstvi s Mini Media Services v ramci projektu Czech Truck Fest 2009,
propagace bezpecného chovani profesionalnich fidict v silniénim provozu.

50 000 K¢

*  Spolupréce s Fakultou dopravni CVUT a Policejnim prezidiem. 1594 600 K¢

5.2 THE ACTION

The Action je preventivni projekt, pivodem z Nizozemi, uzce zacileny na mladé
a zaCinajici fidice. Cilem je prevence fizeni pod vlivem alkoholu ¢i drog, déle je v€novéan
prostor nebezpeci rychlé hazardni jizdy ¢i vyznamu bezpecnostnich past. Vse je podadvano
pricin az po jeji trvalé nasledky. Silny diraz je kladen na emoce. Bezplatné predstaveni
trva ptiblizné hodinu.

Prvni predstaveni v Cesku se uskute¢nilo 10. prosince 2004, od té doby je vidélo

132 730 divak, vice v tabulce navstévnosti.

5.2.1 Hlavni body

* Hlavnim cilem projektu THE ACTION je emotivné zaptsobit na mladé fidiCe
a fidicky a zménit jejich chovani na silnici.

* V letech 2004 az 2009 se uskutecnilo 314 predstaveni, které vidélo témér
125 tis. divak, z toho v roce 2009 bylo 87 ptredstaveni s 32 tis. divaky.

* Cilovou skupinu tvoii mladi fidi¢i ve véku 18 az 25 let.

5.2.2 U&innost

V listopadu 2008 byl proveden priazkum mezi 629 zaky stfednich Skol, kteii predstaveni
shlédli. Osloveni pfijimali projekt kladn¢ a s drsnou realistickou formou nemé¢li problém.
Tti Ctvrtiny z nich, prevazné divky, se domnivaly, Ze na jejich chovani na silnici bude mit
predstaveni trvaly vliv, ale pétina dotazanych, ptevazné chlapci, pfiznala, Ze na né
shlédnuti predstaveni trvaly vliv mit nebude. Ctvrtina z dotazanych, ktefi jiz méli fidi¢ské
opravnéni, pry zdsadn¢ zménila své dopravni chovani. Pomérné¢ 1épe hodnotili pfedstaveni
ti, jiz ho vidéli dfive, nez v roce prizkumu, jsou tedy starsi a velka ¢ast z nich od té doby

zacala ridit.
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Prizkum vSak odhalil i negativni trendy. 21% z dotazovanych, ktefi jiz méli fidicské
opravnéni, fidilo pod vlivem alkoholu a 11% pod vlivem drog. Dale 50% respondentii
priznalo, ze jelo s fidiCem, o kterém vedéli, Ze pred jizdou pil alkohol nebo pozil drogy.
Ttetina z nich by takovou jizdu absolvovala znovu. Hodnoceni projektu bylo mezi témito

skupinami pomérné horsi a vliv na zménu jejich dopravniho chovéani o poznani nizsi.
Celkové vSak z prizkumu vyplynulo, ze projekt je hodnocen kladné a na vétSinu mladych
lidi, ktefi pfedstaveni zhlédnou, bude mit trvaly nebo aspon dlouhodoby vliv.

V listopadu 2008 byla rovnéz kampann THE ACTION ocenéna na Excellence in Road

vvvvvv

silni¢niho provozu.

5.3 Domluvme se!

Tato kampan je rovnéz zaméiena na mladé fidice a na jizdu pod vlivem alkoholu. Koncept
kampan¢ vychazi z obdobnych kampani v zahranici, jako naptiklad z vySe uvedené
novozélandské kampané Four mates. Cil je jednoduchy, presvédcit mladé lidi, kteti jedou
autem za zabavou, aby se domluvili, kdo z nich vecer nebude pit alkohol a po skonceni
zabavy odveze ostatni bezpecné domi, a upozornit je na nebezpeci jizdy pod vlivem
alkoholu. Kampan probihé predev§im na hudebnich festivalech a koncertech a tizce s ni na

svych koncertech spolupracuji i popularni hudebni skupiny Divokej Bill a Chinaski.

5.3.1 Hlavni body

« Rizeni pod vlivem alkoholu patii mezi nejéastdj§i pii¢iny dopravnich nehod,

S %

ptiblizné ¢tvrtinu zavini fidi¢i do pétadvaceti let.

* V roce 2005 zavinili fidi¢i na cCeskych silnicich pod vlivem alkoholu pfes

8000 nehod, jejichz nasledkem zahynulo 59 osob.

* V roce 2009 zemfelo pii nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu dokonce

123 osob, coz je 0 43 osob vice, nez rok ptedtim, a o 87 osob vice, nez v roce 2007.

* Mladi fidi¢i ve v€éku 18 az 25 zavinili pod vlivem alkoholu nejvice nehod

o vikendech a v letnich mésicich.

* Kampan je Uzce zacilend na mladé lidi do pétadvaceti let, kteti jezdi za zabavou,

pfedevs§im na hudebni koncerty.
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* Hlavnim heslem je: ,,Jedete za zdbavou? Domluvte se piedem, kdo bude fidit na

'GC

cesté domu

5.4 BESIP Team

BESIP Team je specificky projekt, ktery se snazi informovat vefejnost o bezpecnosti
silnicniho provozu pomoci osobniho zazitku. Navstévnik promo akce mize zhlédnout
informacni videa a filmy, prohlédnout si a poradit se ohledn¢ détskych autosedacek nebo
vybaveni jizdniho kola, vyzkousSet si naraz ve tficetikilometrové rychlosti nebo jizdu na
simulatoru automobilu ¢i motocyklu nebo si jen vzit letdk a jit. Stanek BESIP Teamu je
mozno najit pii riznorodych akcich od hudebnich festivall, pfes dny IZS a motorSou az po
dny déti ve vSech Ceskych krajich. Tym tvoii proskolené hostesky, které pomahaji a radi
navstévniklim, moderatofi, kteti zvou kolemjdouci a kratkymi vstupy informuji
o problematice bezpecnosti na silnicich, a technici, ktefi se staraji o techniku. Naraz ve
30km/h navstévniky vétSinou viditelné piekvapi, naopak napt. simuldtor automobilu

postrada realistickou grafiku, coz ho srazi na iroven pocitacovych her z 90. let.

BESIP Team se na svych akcich vénuje rliznym tématim, kterd kopiruji témata ostatnich
kampani ¢i letdkt BESIPu, od rychlosti, pies alkohol a bezpecnostni pasy, az po détské

autosedacky a jizdu profesionalnich fidict.

5.4.1 Hlavni body

*  Projekt BESIP Team vznikl v roce 2006 a jeho hlavnim cilem je podpora

bezpecnosti silni¢niho provozu.
* Projekt oslovuje vSechny skupiny ucastnik silnicni dopravy.

* Hlavnim smyslem projektu je zapojit navstévniky akce, aby se sami presvédcili

o smyslech bezpecnostnich opatieni.

Vroce 2009 byl BESIP Team na vice neZ étyficeti akcich po celé Ceské republice.

5.5 Nemyslis, zaplatis!

V fijnu 2008 spustilo MD zatim nejrozsahlejsi kampan zaméfenou primarné na vékovou
skupinu fidict do 25 let a nejcast&jsi pficiny jejich dopravnich nehod. Kampan se stala

velmi diskutovanym tématem i diky 150 miliontim korun, které na ni MD vyhradilo mimo
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rozpoc¢et oddéleni BESIP. Celou zakazku vysoutézila agentura Euro RSCG. Agentura se
sidlem v New Yorku ptlisobi v 75 zemich po celém svété a ma mezi klienty mj. Peugeot,
Dell, Oriflame nebo Hlavni mésto Praha. Kampain méla pivodné trvat od fijna 2008 do
konce roku 2010, ale pro jeji tispéch vypsalo MD v kvétnu letosniho roku vybéroveé fizeni
na pokracovani kampané i v roce 2011 za 45 miliont korun. Cela kampait ma pusobit
emotivné a realisticky. Logo kampané tvofi slovo nemyslis, napsané na statni poznéavaci

znacce, a slovo zaplatis, napsané v kaluzi krve.

Vyznamnou soucast kampané tvoii internet. Na strankdch kampané se uvetejiiovaly
vypovédi obéti dopravnich nehod a daly se zde zhlédnout televizni spoty. Spoty se téz daly
najit na serveru Youtube a prevzaly je 1 jiné servery, jako napf. stream.cz. Béhem prvnich
dvou mésicii je v televizi a na internetu vidélo ptes 7 miliont divakt. V roce 2010 prosly
webové stranky nemyslis-zaplatis.cz proménou. Novy web klade diiraz na vypovédi obé&ti
odborniki. Nové je na webu mapa nehodovych mist a simulator jizdy, ve kterém si
navstévnik mize zkusit jaké to je, kdyz jsou jeho fidi¢ské schopnosti ovlivnény alkoholem,
drogami nebo nesoustfedénim na fizeni. Simuldtor vSak redlné chovani vozidla pfili§
neodrazi. A nakonec web odkazuje na facebookovou stranku kampané ,Nemyslis,
zaplati§!“, ktera ma jiz téméf 200 000 fanousku. Stranka informuje fanousky o aktualitach,

jakymi jsou nové spoty, ziskana ocenéni, statistiky nehodovosti nebo ¢lanky z historie.

Z vysledki podobnych kampani v zahrani¢i ministerstvo doufalo ve sniZzeni nehodovosti

o05az7%.

5.5.1 Hlavni body
* Kampan byla spusténa 1. fijna 2008.
* Hlavni cilovou skupinou jsou mladi fidi¢i ve véku 18 az 25 let.

e Kampan oslovuje celkem sedmi televiznimi spoty (v 1ét€¢ piibude osmy), dale

rozhlasovymi spoty, billboardy, inzerci v tisku a dal§imi zpisoby.
* Kampan ma ro¢né€ zachranit 50 az 60 Zivotl

* 12 dubna 2010 zvetejnilo MD vyzvu k podani nabidek na prizkum vetfejného

minéni ke kampani, v€etné zmapovani vlivu na ucastniky dopravy.
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5.5.2 Kritika spoti

Casté kritiky vytykaji televiznim spotim, Ze neoslovuji cilovou skupinu, kterd se
v nebezpecném jednani hercli neidentifikuje. Spoty situace, které piedchazi dopravnim
nehodam, podle kritikd pfehanéji, aby zdmérné zvyraznili nebezpecné chovajici ucastnikl
dopravy, predevsim fidic¢t. Napftiklad ve spotu s agresivnim manazerem fidi¢ za jizdy neni
pfipoutany, telefonuje, agresivné piejizdi z pruhu do pruhu, az na jednom misté piehlédne
piechod pro chodce a srazi zenu s kocarkem. To s nim natolik otfese, Zze neni schopen
slova. V dalsi scéné uz stoji ve vézeniské cele a vtuto chvili zacind komentar
o nebezpecnosti agresivni jizdy. Televizni spot obsahuje i chyby jako chybé&jici dopravni
znaceni. Dal§im ptikladem mutZe byt spot s marihuanou. Dva mladé pary jedou ze svatby
a cestou autem kouii marihuanu, piedavaji si ,,Speka“ a sméji se. Na kiizovatce vSak fidi¢
ptehlédne znacku ,,Dej ptfednost v jizdé“ a auto se srazi sautobusem. Komentar pak
vysvétluje nebezpeci fizeni pod vlivem marihuany a divak sleduje Zenicha, kterak se snazi
ozivit nevestu. Divak po zhlédnuti spotu toto chovani vétSinou okamzité odmitne. Pokud
vSak k sob€ neni dostatecné kriticky, aby si uvédomil, Ze se na silnici chova stejné, na jeho

dopravnim chovani spot nic nezméni.
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Zavér

Prevence je v dopravé, jako i jinde, velice dulezitd. Prevence osvétou je jeji vyznamna ¢ast,
nicméné samotnd informovanost o faktorech ovliviujicich jizdu a nebezpeci, které na
fidice a cestujici ¢ihd, nestac¢i. Ze zahranicnich zkuSenosti vyplyva, Ze preventivni
kampané maji vyrazny efekt, pouze pokud jsou podpoteny zvysSenou aktivitou kontrolnich
(policejnich) slozek. AvSak smétovat Usili kampani priméarné€ na hrozbu trestu, jako je tomu
v ptipadé americkych kampani, cileny uzitek také zcela nepiinasi. Na zvyseni bezpecnosti
se krom¢ samotné osvétové kampané musi podilet 1 dalsi prvky, jako napf. zmény
v legislativé, zmény v infrastruktufe, zlepSeni vycviku v autoSkoldch nebo pravé i zvyseni

aktivity represivnich slozek.

Ekonomické ztraty z dopravnich nehod dosahuji kazdorocné az 2% HDP. V porovnéni
s tim se zdaji byt castky vynakladané na prevenci zanedbatelné. Norsky piiklad dokazuje,
ze investice do dopravné bezpecCnostnich kampani mohou usSetfit mnohondsobek
vynaloZenych finan¢nich prostfedkll. Je vSak nezbytné kampan navrhovat s ohledem na
zkuSenosti ziskané z jinych projektl, nebot’ preventivni kampan s cilem zménit postoj
uzivateli k urcitému dopravnimu chovani je néco jiného, nez reklama na SampoOn.
V prevenci je nejdilezitéjsi identifikace divaka s prezentovanym obsahem a nasledna
motivace ke zméné chovéni, kterd mu pfinese uzitek, zavisly na jeho hodnotich
a pottebach. Z tohoto diivodu nemd smysl vysvétlovat spéchajicimu fidici, Ze pfi nizsi
rychlosti pojede bezpecnéji — riziko rychlé jizdy si jist€ uvédomuje. V takovémto piipade
je lepsi se zaméfit tieba na motivaci jeho jednani — dosazeni cile diive — a vysvétleni

souvislosti véetné realného ¢asového rozdilu.

Dobrym pftikladem spravného pojeti je novozélandskd kampaii Robbie. UZitek zrychlé
a diky zkusSenostem i pomérné bezpecné jizdy je vyvazen varovanim, ze toto chovani mize
napodobovat méné zkuSend osoba, na které fidici zalezi. Spravné je zvolend 1 cilova
skupina muzii ve stifednim véku, ktefi jsou vzory svych potomka. DalSim dobrym
pfikladem je norskd kampan Husk bilbelte, ktera s malymi finan¢nimi ndklady ucinné
snizuje procento nepfipoutanych cestujicich jednoduchym sdélenim: ,,Pfipoutejte se,

nékomu na vas zalezi.*

Ceské kampané pievazné vychazeji ze zahrani¢nich zkusenosti. U projekti The Action
a BESIP Team je smyslem piedlozit navstévnikovi podstatnd fakta, ovSem jejich
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zpracovani jiz nechat na ném. Ucinnost tohoto pfistupu podporuje i prizkum mezi

navstévniky predstaveni The Action.

Nejvyznamnéj$i domaci kampan ,,Nemyslis, zaplatis!“ je populdrni pro své drastické spoty,
které realisticky ukazuji moZzné nésledky urcitého nevhodného dopravniho chovani. Zde
vznika hlavni problém spotll — zobrazované situace jsou natoceny s ptiliSnou nadsazkou
a divak se v nich neidentifikuje. Dal§im vyznamnym problémem je ptevaha obrazového
vjemu, ktery pievazi hlavni sdéleni a narusi zpracovani celkové informace. Z téchto
davodl se vyznamny pfimy vliv kampané na bezpecnost nedd predpokladat. Pfinos vidim
pfedevsim v nepfimém vlivu. Kampai vyvolava diskuzi o bezpe¢nosti na silnicich a zajem
o informace, véetné¢ vypoveédi obéti, coz ma na bezpecnost dopravy rozhodné pozitivni
vliv. To nasledné statu Setfi mnoho finan¢nich prostiedkti, nebot’ uz samotné snizeni poctu
nehod o jediné procento mulze uSetfit stovky miliond. Na zdkladé tendence, kterou lze
vycist z grafu 3 na stran€ 22, Ize odhadnout celkové ztraty zptisobené nehodovosti v roce
2009 na castku priblizné 40 mld. K¢ VySe uvedené naklady oddéleni BESIP na
preventivni ¢innost nedosahuji ani 2%o této Castky, pfesto ucinné pusobi na snizeni

nehodovosti, a proto 1ze tyto nadklady povazovat za efektivné vynalozené.

Obecné se da fict, ze kazdd preventivni kampaii, kterd piimo ¢i nepifimo donuti fidice
pfemyslet o svém chovani na silnici a zménit své navyky, je jak ze spolecenského, tak

1 finan¢niho hlediska pro stat vyhodna investice.
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