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PREDMLUVA

Cela fada pfipadu vySetfovani dopravnich nehod je spojena s obtizné pfekonatelnymi
prfekazkami v podobé nedostatku informaci relevantnich pro zjisténi zavinéni nehody a jeji
miry. UrCity poCet dopravnich nehod, objasfiovanych organy €innymi v trestnim Fizeni, trpi
vaznymi nedostatky, které maji zasadni vliv na dokazovani skutku pfed soudem. Informace,
které jsou po nehodé ulozené v Fidici jednotce airbagu vozidla, v tzv. zapisovaci udaju
o dopravni nehodé neboli jednotce EDR - Event Data Recorder, pokud je ji vozidlo vybaveno,
maji znacny potencial vyrazné pfispét ke zvySeni objektivity procesu dokazovani a naplnéni
zakladnich zasad trestniho Fizeni s dlrazem na zasadu materialni pravdy. Tim budou
naplnény zakladni cile projektu VIMOT, realizovaného Ceskym vysokym uéenim technickym
v Praze, Ustavem sudneho inZinierstva Zilinskej univerzity v Ziline, Dopravni fakultou Jana
Pernera Univerzity v Pardubicich a Policejni akademii Ceské republiky v Praze. Nové
navrzena metoda vychazi z aplikace modernich technickych zafizeni umoznujicich &teni
a dekddovani dat z fidicich jednotek motorovych vozidel, novych poznatkl z oblasti méfeni
dynamickych charakteristik motorovych vozidel a vystupl z analyz dopravnich nehod. Vystupy
z analyz dopravnich nehod slouzi jako podklad pro definovani konkrétnich sledovanych veli¢in
zajiStovanych z Fidicich jednotek vozidel. Z téchto dat policista - vySetfovatel (znalec) zjisti
mnozstvi cennych informaci, jako napfiklad rychlost vozidla, zda byl aktivovan airbag, zda byl
fidi€ pfi stfetu pfipoutan nebo zda byl motor v dobé nehody v ¢innosti a jiné skute¢nosti dllezité
pro zjisténi pfi¢in nehody. Pro zajisténi informace o stavu jednotlivych veli€in jsou pouzivana
specializovana technicka zafizeni, kterd umoznuji stazeni a dekddovani pfislusnych dat
z fidicich jednotek.

Jednim z vysledk( projektu je také Certifikovana metodika vycteni nehodovych dat
Z jednotek kolidujicich vozidel, zaloZzena na ovéfeném a doporuéeném postupu obsahujicim
vycCteni, stazeni a dekdédovani dat z fidicich jednotek kolidujicich vozidel a jejich nasledné

analyze.

Za kolektiv autort
Jindfich Komarek



1. UVOD DO PROBLEMATIKY

V poslednich desetiletich se bezpec&nost silni€niho provozu v Evropské unii vyrazné
ZlepsSila, zejména diky posileni pravidel silniéniho provozu a zvySenym pozadavkim na
chovani Ffidica. Clenské staty se systematicky vénuji zlepSovani silniéni infrastruktury,
zefektivnéni zasahu utvarl zachrannych sluzeb a zpfisnéni legislativnich pozadavku EU
ohledné bezpecnosti vozidel. Pfesto vSak pocet umrti na silnicich v EU stale znaéné prevysuje
cil, ktery byl vytyCen v Bilé knize o dopravé z roku 2011, a to zejména se pfiblizit cili nulové
umrtnosti stanovenému pro rok 2050 a sniZit do roku 2020 pocet smrtelnych dopravnich nehod
na silnicich o polovinu.

Jednim ze zasadnich prostfedkl pro dosazeni stanovenych cilt je komplexni pFistup
k analyze nehodovych dat a vySetfovani pfi¢in dopravnich nehod. Statistiky dopravni
nehodovosti, pouzivané ke komparaci stavu a irovné dopravni nehodovosti, napfiklad IRTAD,
jsou tvofeny daty, jejichz charakter je podfizen ucelu. Validita a reliabilita téchto dat je
ovlivnéna celou fadou okolnosti, napfiklad definici dopravni nehody, ktera je v ¢lenskych
zemich odliSna oznamovaci povinnosti a také rozdilnou pravni kvalifikaci. Vkladani dat do
statistik ovliviiuje cela fada objektivnich a subjektivnich faktorl. Samoziejmé, ze data, ziskana
pfi ohledani dopravnich nehod, jsou s uspéchem vyuzivana, napfiklad pfi dopravné-
inZzenyrské cinnosti zahrnujici mimo jiné oblast auditu pozemnich komunikaci, avsak jejich
vyuzitelnost je pro ucely provadéni hlubsich analyz (napfiklad behavioralni stranky Fidice)
omezena. Je mozné konstatovat, Ze souCasny stav poznani, zaloZzeny na ziskavani a analyze
statistickych dat uréenych primarné k pravnimu posouzeni dopravnich nehod, je nevyhovuijici,
coz v dusledku vede k zavéru, Ze vznikla spoleéenska potfeba tuto situaci fesit. V soucasnosti
Evropska rada a Evropsky parlament pfipravuji legislativni ramec pro aplikaci modernich
technickych zafizeni umoznujicich &teni a dekédovani dat o nehodovych situacich s moznosti
vyuziti novych poznatk(i z oblasti méfeni dynamickych charakteristik motorovych vozidel
a vystupl z analyz dopravnich nehod. Davodem je, Ze souCasné nehodové informace
a statistiky nejsou dostatec¢né pro definovani prfesné cilenych krokl a opatfeni. Informace
ziskané zapisovaci udaju o udalosti (nehodé) - jednotky EDR (z angl. Event Data Recorder),
je mozné analyzovat. Jednotky EDR maji znacny potencial vyrazné pfispét nejen ke zvySeni
objektivity procesu dokazovani, a tim naplnéni zakladnich zasad trestniho fizeni, ale také ke
zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Cilem je ziskat relevantni data, ktera je mozno nasledné vyuzit at jiz v ramci samotného
Setfeni dopravni nehody, znaleckého zkoumani Ci objasnovani nebo hledani pficin
a zakonitosti nehodovych dé&ju. Postupy byly definovany na zakladé prakticky ovéfenych

zkuSenosti participujicich organizaci a zkusenosti ziskanych v ramci projektu ,Vyvoj inovativni



metody k odhalovani trestnych ¢€inl v silni¢ni dopravé s vyuzitim elektronickych nehodovych
dat” (Cislo projektu: V120172020108).

1.1. HISTORIE VYUZIVANI JEDNOTEK EDR V USA

Mezi prvni zemé&, kde pIné pochopili potencial zaznamnik( o dopravni nehodé, patfi
Spojené staty americké. UFad National Highway Traffic Safety Administration - Narodni sprava
bezpecnosti silniniho provozu (NHTSA) se zaCal zabyvat zaznamniky udaju o dopravni
nehodé v roce 1991 jako soucasti programu Special Crash Investigations (SCI) - (Zvlastni
vySetfovani nehod). Pouziti dat z americkych technologii EDR bylo pivodné omezeno na uziti
vyrobci vozidel, aby dokazali Iépe obhajit naroky zakaznik(l a spole¢nosti kladené na jejich
vyrobky — automobily. AZ pozdé&ji se ukazal pravy vyznam dat uloZenych v EDR pro
vySetfovani kolizi a dopravnich nehod.

V roce 1997 Narodni bezpecénostni rada pro dopravu (NBRD) - (National Transportation
Safety Board), Laboratof proudového pohonu (Jet Propulsion Laboratory — JPL) a Narodni
urad pro letectvi a kosmonautiku (National Aeronautics and Space Administration — NASA)
doporucily, aby byla zvazena moznost vyzadovat instalaci zaznamnik( o dopravni nehodé do
motorovych vozidel. Diky tomu jsou jednotky EDR s Uspéchem vyuzivany zejména v USA.

Od roku 1998 byla vytvofena pracovni skupina slozena ze zastupcl automobilového
prumyslu, akademické obce a dalSich organizaci. V roce 1999 byla vydana dal$i doporuceni
tykajici se navrhu, aby se zaznamniky instalovaly do Skolnich autobusi a dalSich typud
motorovych vozidel. V roce 2000 NHTSA (The National Highway Traffic Safety Administration
- Narodni sprava bezpecnosti silniéniho provozu) zfidila pracovni skupinu, ktera se zabyvala
jednotkami EDR v automobilech, Skolnich autobusech, dodavkach a nakladnich vozidlech.
Bylo zjisténo, zZe jednotky EDR, jsou schopny zachytit celou fadu udajl tykajicich se dynamiky
vozidla, jako je rychlost vozidla; bo€ni a podélné Casové zrychleni; hlavni smér sily ve vozidle;
stav brzdéni; fizeni; pouzivani bezpe&nostnich pasu; rozvinuti airbagu a dal§i cenné informace
o deformaci. Dale bylo zjisténo, Ze jednotky EDR maiji potencial zachytit znacné mnozstvi dat
souvisejicich s dopravnimi nehodami a dal$i datové udaje pro Sirokou skalu uzivatell. Je zde
také feCeno, Ze ziskana data je mozné vyuZzivat pfi analyze chovani fidi¢e a vyzkumu dopravni
bezpecénosti. Cilem vyzkumu NHTSA bylo obdobné jako v pfipadé vyzkumu VIMOT (vyzkum
Ctyf vysokych Skol zaméfeny na vyuzitelnost a moznosti jednotek EDR v bezpecnostni praxi)
identifikovat moznosti jednotek EDR tykajici se metod ziskavani, ukladani a pfistupu udaju
v nich umisténych. Dne 14. Cervna 2004 vydala NHTSA oznameni o navrhované tvorbé
pFedpisu, v némz byly navrzeny pozadavky na dobrovolnou instalaci zaznamnikd pro vyrobce

lehkych vozidel (69 FR 32932). Rozhodnuti provést tvorbu pfedpisu odrazelo peclivé uvahy
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a pfesvédcCeni, ze zaznamniky pfedstavuji vyznamnou technologickou bezpecnostni inovaci,
zejména pro Integrovany zachranny systém. Bylo doporu€eno, aby osobni vozidla jejich
vyrobci dobrovolné vybavili zaznamniky a ty splhovaly jednotné vnitrostatni pozadavky na
shromazdovani, uchovavani a ziskavani udaju o udalostech a nehodach silni€énich motorovych
vozidel. Zaznamniky neustale monitoruji celou fadu systémua a parametrt vozidla, které je
V provozu, nicméné maji omezené mnozstvi kratkodobé (energeticky zavislé) a dlouhodobé
(energeticky nezavislé) paméti, ktera je pro tyto u€ely k dispozici. KdyZ tedy vyrobci vozidel
vyvijeji zaznamniky, musi posoudit, které udaje jsou nejdllezitéjsi a maji byt zaznamenany
(napf. udalosti doprovazejici vystreleni airbagu jsou obecné povazovany za dulezité). Data
uloZzenda v energeticky nezavislé paméti jsou pfepsana (nahrazena) nebo smazana.
Navrhovana ustanoveni tykajici se zachyceni dat méla za cil zajistit, ze zaznamniky nejenze
zachyti data podle jednotné metodiky, ale také ze metodologie jejich ¢teni umozni tvorbu dat
vhodnych pro bezpecnostni ucely.

Jak bylo zminéno, z dostupnych udaja také vyplynulo, ze vyrobci motorovych vozidel
v USA instalovali jednotky EDR jako standardni vybaveni osobnich automobildl dobrovolné.
V soucasnosti jsou tato zafizeni povinné instalovana do pfevazné c¢asti novych vozidel.
Z dostupnych zdroji vyplyva, ze informace shromazdéné jednotkami EDR pomahaji
vySetfovat pfi€iny havarii a zranéni a umoznuji 1épe definovat a feSit rizné bezpecnostni
problémy. Jak se ukazuje, ziskané informace mohou byt vyuzivany k vylepSeni stavajicich
bezpecnostnich systéml a standardd motorovych vozidel, ¢imz se potvrzuje jejich znacny
potencial. Jednotky EDR nelze zaménovat se systémem eCall, zavedenym v EU v roce 2018,
ktery slouzi primarné jako nezavisly systém oznameni dopravni nehody za ucelem zachrany
lidskych Zivot(.

Od pocatkl dobrovolného wvyuziti jednotek EDR automobilkami v USA byly
zaznamenavany minimalni soubory specifikovanych dat, které byly vyhodnocovany jako
vhodné pro vySetfovani narazl, analyzu rlznych bezpe€nostnich systém(, napfiklad
zadrznych systému a vySe zminéného systému automatického oznamovani kolize (obdoba
eCall). Pritom postupné dochazelo ke specifikaci pozadavku na rozsah a format dat, zejména
za ucelem zjednoduSeni metodiky jejich vyuzitelnosti. V prabéhu dalSiho vyvoje byly kladeny
pozadavky na konstrukéni odolnost systému vac&i narazu. Vyvoj ukazal, Ze je tfeba zajistit
spolehlivost jednotek EDR po narazu do pfedni, boc¢ni a zadni Casti vozidel za souCasné
spoluprace s automobilkami. Na vyrobce vozidel byl vefejnosti postupné vyvijen tlak, aby bylo
mozné vyuzivat informace z jednotek EDR pfi Setfeni dopravnich nehod a zejména, aby
vyrobce majitele vozidel seznamil s faktem, Ze je jejich vozidlo vybaveno jednotkou EDR

a stru¢né popsal jeho vyznam a ucel.



Na uzemi USA musi byt v kazdém vozidle vybaveném zaznamnikem Udajt o dopravni
nehodé — jednotkou EDR uZivatelska pfiruCka, ktera musi obsahovat nasledujici udaje
(prohlaseni):

» Toto vozidlo je vybaveno zafizenim pro zaznam udaju o dopravni nehodé. Hlavnim
ucelem je zaznamenat v situacich jako je nehoda nebo situace podobna nehodé tdaje, které
pomohou pochopit, jak systém vozidel funguje. Zarizeni je navrZzeno tak, aby po kratkou dobu,
obvykle 30 sekund nebo méné, zaznamenavalo Udaje tykajici se dynamiky a bezpeénostnich
systému vozidel. Zarfizeni v tomto vozidle je navrZzeno tak, aby zaznamenavalo data jako
napriklad:

* Jak pracovaly rtzné systémy ve vasem vozidle;

» Zda byly bezpecnostni pasy fidi¢e a spolujezdce zapnuty Ci nikoliv;

* Do jaké miry (pokud viibec) ridi¢ seSlapl plynovy anebo brzdovy pedal;

« Jakou rychlosti vozidio jelo.

Tyto udaje mohou pomoci lépe pochopit okolnosti, za kterych dochazi k nehodam
a zranénim.

Poznamka: Udaje ze zéznamového zafizeni vase vozidlo zaznamenavé pouze
v pfipadé zavazné nehody; za normalnich jizdnich podminek Zadna data ani Zadné osobni
udaje (napf. jméno, pohlavi, vék a misto nehody) nezaznamenava. Jiné strany, napriklad
vy8etrovaci organy, by mohly udaje ze zaznamniku udaji o nehodé kombinovat s osobnimi
identifikacnimi tdaji, které byly bézné ziskany pfi vySetfovani nehod.

Pro ¢&teni dat zaznamenanych pomoci zaznamového zafizeni je potfeba specialni
zafizeni a pfistup k vozidlu nebo zafizeni. Vedle vyrobce vozidla mohou tyto tdaje pfecist
i jiné osoby, napriklad vy$etfujici organy, které maji specialni vybaveni, pokud maji pfistup
k vozidlu nebo zarizeni.

Uzivatelska pfirucka mize obsahovat dalsi informace o formulari, funkci a moznostech
zafizeni, které doplriuji poZadované prohlaseni.”

Vyznam part 49 CFR 563 USA pro pravni praxi: Pfedpis mimo vySe uvedené stanovil,
Ze neupravuje otazku vyuzitelnosti zaznamenanych udaji o nehodé, napfiklad pravo uplatnit
je v fizeni ob&anskopravnim Ci trestnim, pfipadné zda mohou byt udaje ziskany policejnimi
organy bez souhlasu nebo vyuzZity jinymi subjekty, zejména pojiStovnami. V USA se jedna
o federalni pfedpis a FeSeni téchto otazek bylo ponechano jednotlivym statim.

Pravé informovanost fidi€u o faktu, ze maji ve vozidle umisténu jednotku EDR, ve
Spojenych statech ukazala na znacny preventivni potencial jednotek pfi vyhodnoceni jejich
vlivu na chovani fidi€u. Zaroven se ukazala potfeba vyvijet jednotky EDR pro rizné kategorie
vozidel. Vyvoj ukazal, Ze jednotky je vhodné propojit se systémy jako napriklad GPS, ale také

s mobilnimi operatory zejména pravé pfi uréeni mista nehody.



Vyzkum provadény za u€elem analyzy dat v USA poukazal na potfebu tfidit ziskavana
data na obligatorni a fakultativni. Vyuzitelnost jejich charakteristik byla spojena s citlivosti
senzor(, resp. dostupnosti téchto senzoru v zavislosti na technologickém vyvoji. Dale bylo
Zjisténo, Ze typické charakteristiky havarii silni¢nich vozidel se zna¢né lidi od jinych podobnych
havarii, napfiklad letadel €i vlakd. Tim byla potvrzena potfeba vyvijet specialni verzi EDR
jednotek pro silni¢ni vozidla. DalSi otazka shromazdovani dat &i Iépe Feeno iniciace jednotek
EDR byla spojena s urcenim okamziku, od kterého sbirat data o dopravni nehodé. Bylo
doporuceno, aby k iniciaci jednotky EDR doSlo aZ v okamZiku, kdy zpomaleni vozidla pfekroci
mez 2 az 4 G. Mezi zakladni otazky, se kterymi se museli vyzkumnici vypofadat, patfila otazka
priorit, neboli kterym oblastem oproti jinym je tfeba vénovat vySSi pozornost. Zavéry byly
zalozeny na limitech lidského organismu v zavislosti na rychlosti a deformaci vozidla v dobé
narazu. V zavislosti na potfebach bezpecnostni praxe byla zvySena pozornost vénovana
¢elnim a zadnim narazim s ddrazem na zranéni kréni patefe. V roce 2004 bylo na zakladé
ro¢nich prodeju odhadnuto, ze asi 40 miliond osobnich a lehkych nakladnich automobild
vyrobenych spolec¢nostmi GM a Ford mélo nainstalované EDR. Tato hodnota rapidné rostla
i pfes skutecnost, ze instalace tohoto zafizeni byla dobrovolna. V roce 2006 vzeSel od NHTSA
navrh, aby byly tyto systémy dobrovolné instalovany vyrobci automobild pro ucely
bezpec€nostniho vyzkumu, pficemz v roce 2012 byly zpfisnény pozadavky. Dle Federalnich
norem pro bezpecnost motorovych vozidel (Federal Motor Vehicle Safety Standards —
FMVSS), a to konkrétné €. 405, jiz mély byt EDR instalovany ve v8ech vozidlech modelového
roku 2015 a pozdéjsich, prodavanych v USA. Nicméné v souCasné dobé jsou i vyjimky, které
EDR nemaji, napf. Porsche. Vysledky analyz ukazaly, Ze udaje v jednotkach EDR jsou
schopné objektivné poskytovat data z havarii v realném svété a stat se ucinnym nastrojem pro
vySetfovani nehod. Nicméné NHTSA také uvadi, Ze vyuzitelnost dat z jednotek EDR je spojena
s urcitymi omezenimi (pfedmét vyzkumu VIMOT) a tato data je tfeba vzdy pouZzivat ve spojeni
s jinymi zdroji dat. Zavérem této kapitoly I1ze konstatovat, Ze i v sou€asnosti je jednotkam EDR
v USA stéle vénovana znaéna pozornost. O tomto faktu svédci zakonna uprava problematiky
jednotek EDR v USA pod Cislem 49 CFR &ast 563.

1.2. PRAVNI UPRAVA JEDNOTEK EDR V USA 49 CFR
CAST 563
Kodex federalnich pravnich pfedpist (Code of Federal Regulations — CFR) €. 49, ¢ast

563 je v podstaté nejdulezitéjSim predpisem pro zafizeni EDR. Tento dokument byl uveden ve

sbirce v srpnu 2006.



§ 563.1 Definice: ,Tato ¢ast specifikuje jednotné narodni pozadavky na vozidla vybavena
zafizenim pro zaznam udaju (EDR), které se tykaji shromazdovani, uchovavani a vyhledavani
udaju o udalostech nehody motorového vozidla. Rovnéz specifikuje pozadavky pro vyrobce
vozidel, aby nastroje a/nebo metody byly komeréné dostupné a aby vySetfovatelé nehod
a vyzkumnici byli schopni ziskat udaje z EDR." [24]

§ 563.2 Definuje ucel: ,Pfedmétem této Casti je zajistit, aby EDR zaznamenavaly
snadno pouzitelnym zplsobem udaje uzite¢né pro ucinné vysSetfovani nehod a pro analyzu
vykonu bezpecénostnich zafizeni (napf. pokrocilé zadrzné systémy). Tyto udaje pomohou lépe
porozumét okolnostem, pfi kterych dochazi k nehodam a zranénim a povedou k navrhu

§ 563.3 Specifikuje pouziti: ,Tato ¢ast se vztahuje na vozidla vyrobena 1. zafi 2012 Ci
vozidla vyrobena pozdéji, jsou-li vybavena zafizenim EDR: osobni automobily, viceucelové
osobni automobily, nakladni automobily a autobusy s hodnotou hrubé hmotnosti vozidla
rovnou nebo nizsi nez 3 855 kg (8 500 liber) a hmotnosti nenalozeného vozidla rovnou nebo
niz8§i nez 2 495 kg (5 500 liber), s vyjimkou nakladnich automobil( typu dodavka, které jsou
uréeny vyhradné pro prodej Postovni sluzbé USA. Tato Cast plati také pro vyrobce téchto
vozidel. Vozidla vyrobena pred 1. zafim 2013, ktera jsou vyrabéna ve dvou nebo vice etapach
nebo jsou prestavéna (ve smyslu 49 CFR 567.7) poté, co byla pfedtim certifikovana podle
federalnich bezpecnostnich norem pro motorova vozidla v souladu s ¢asti 567 této kapitoly,
nemusi pozadavky této ¢asti splfiovat.” [24] Od EDR zafizeni je pozadovano zaznamenavat
alespon 15 datovych veli¢in. Dale krom definic, informaci o sbéru, formatu, vykonu, zachovani
dat pfi narazovych testech a pozadavku na vozidla, obsahuji pfedpisy i informace v uzivatelské
pfiruCce, ktera se vztahuje na kazdé vozidlo, pro které plati toto nafizeni. Informuje uzivatele
0 zaznamenavani dat o funkénosti riznych systémua v daném vozidle, zda byl, nebo nebyl
zapnut bezpecnostni pas fidi¢e a spolujezdce, jak moc (pokud vlbec) byl stlaéen pedal plynu
nebo brzdovy pedal a jak rychle se vozidlo pohybovalo. V neposledni fadé je zde zahrnuta
informace, Ze vozidlo zaznamenava data pouze v pfipadé, Ze dojde k nehodové udalosti.
Za normalnich podminek nejsou ukladana zZadna data. EDR dale nesmi uchovavat osobni
data, resp. jméno, pohlavi, vék a misto nehody. Jiné strany, napf. organy ¢inné v trestnim

fizeni, vS8ak mohou kombinovat udaje EDR s identifikacnimi udaji.

1.3. EVROPSKA UNIE

V Evropé sehralo hlavni roli pfi rozvoji této problematiky zafizeni ADR, znamé jako
Unfalldatenspeicher (UDS) nebo rovnéz oznaCované jako koncept Cerné skfinky Davida

Warrena. Jedna se o obdobu EDR, ktera byla paralelné vytvaiena v Némecku pocatkem 80. let
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spolecnostmi Messerschmitt-Bolkow-Blohm a Kienzle. Kone¢na verze zafizeni ADR byla
predstavena v roce 1993 spole¢nosti Mannesmann Kienzle GmbH. V Evropé neni instalace
téchto zafizeni zatim povinna, ovSem néktera vozidla jsou vybavena a na zakladé prizkumu,
ktery byl proveden Evropskou komisi pro dopravu, byl u téchto vozidel zaznamenan pokles
dopravnich nehod o 20 az 30 %. To bylo zpusobeno pfedevsim psychologickym podvédomim

fidice o moznosti dokumentace chovani vozidla.

1.3.1. PROJEKT VERONICA

Projekt VERONICA vznikl poté, co se problematikou informaci o udalostech ulozenych
v zaznamnicich o nehodé, umisténych ve vozidlech, zacala zabyvat Evropska komise
a Generalni feditelstvi pro energetiku a dopravu, jak je uvedeno v akénim planu pro
bezpecnost silniéniho provozu pro rok 2003. Po zkuSenostech z USA bylo rozhodnuto, aby se
problematikou vyzkumu potencialu zaznamnikd udaji o dopravni nehodé zabyval tym
nezavislych odbornikl. Projekt byl nasledné realizovan diky podpofe spole¢nosti Siemens
ana jeho realizaci se podilelo vice nez tficet partnerd. Jednim z hlavnich cild projektu
VERONICA bylo lepSi porozumeéni kolizim, ale také rozpoznani potencialnich pfinost pro
prevenci, bezpecCnost silni€niho provozu a spravedinost. Mezi dalSi cile projektu patfilo
napfiklad pfezkoumani a vyhodnoceni dostupnych a nezbytnych standardd, potfebnych pro
vyuzitelnost v bezpecnostni praxi, zejména pro vkladani udaju o nehodach do evropskych
databazi dopravnich nehod. Vysledky projektu byly vyuzity také v celé fadé souvisejicich
evropskych projektd. Na zakladé vysledkl projektu byla vypracovana zavérecna zprava, jejiz
zaveéry souviseji s projektem VIMOT. Ztohoto duvodu vznikla potfeba uvést nékteré
z dllezitych okolnosti majicich vliv na aplikaci projektu do bezpec€nostni praxe. Zaklad projektu
spocival v provedeni analyzy potencialu dat, ukladanych do zaznamnikl, za ucelem zjisténi
okolnosti vzniku a pribéhu dopravnich nehod s cilem pfispét k zachrané lidskych zivota a dale
k vyuzitelnosti téchto dat pro ucely dalSiho vyzkumu. V této souvislosti je zajimavé zjisténi, ze
az na vyjimky se vétSina vyrobcl osobnich automobilt v Evropské unii na projektu nepodilela.
Tym autort projektu VERONICA v zavére¢né zpravé jako dominantni ucel jednotek EDR uvadi
udélosti nebo on-line pfenosem. DalSi zpracovani zajisténych dat bude provadéno
certifikovanymi odborniky prostfednictvim specializované aplikace s potencialem vyuziti
vysledk v oblasti pravni, bezpe€nostni a trestné Cinnosti, v€etné bezpecnosti silnicniho
provozu. Opravnéné uzivatele déli zavéreCna zprava na dvé zakladni skupiny. Jedna se
o vefejné instituce a soukromy sektor. Mezi vefejné instituce, s opravnénim vyuzivat data
uloZena v zaznamnicich, patfi policejni organy, soudy, experti na dopravni nehody, zachranné

slozky, databaze vyzkumu nehod atd. Soukromymi uZivateli budou Ffidi¢i vozidel, jejich drzitelé
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— vlastnici (u nas provozovatelé), pravnici, odbornici — znalci, tfeti strany (obéti), pojistovny,
servisy, vyrobci vozidel atd.

Za dulezitou oblast je povazovana manipulace s uloZzenymi daty. Mezi zakladni
moznosti prace s daty patfi pfipady opravnéné manipulace s uloZzenymi udaji, napfiklad b&éhem
udrzby vozidla a pravidelnych zkouSek. To by mély provadét pouze schvalené servisy nebo
odbornici na EDR, tedy vymezeny okruh opravnénych subjekt(d. Déle je zde feCeno, ze
pravidla k pfistupu a pfenosu uloZzenych udaji by méla byt vymezena zakonem, napfiklad
uvedenim vSech potencialnich uzivatell, nebo prostfednictvim obecného opravnéni pro
vSechny, ktefi budou jednat podle zakona. Stejné jako je postupné specifikovan okruhu
opravnénych subjektt, nemensi pozornost je vénovana také terminologii ve smyslu definice
dopravni nehody. Tento vychozi pojem neni sjednocen. Kazda evropska zemé definuje
dopravni nehodu ¢i incident jinym zplsobem. V tomto duchu je zde nastinéna mozna definice:
.,Nehodu® je tfeba chapat jako ,udalost‘. ,Nehoda“ vznika v disledku nezadouci nebo
nezamyslené nahlé udalosti nebo fetézce takovych udalosti, které maji Skodlivé ucinky
a dusledky. To zahrnuje vlastni materialni Skody, nebo Skody tfeti strany, lehka a zavazna
zranéni nebo umrti osob. Naproti tomu ,incident znamena jakykoliv jiny pfipad nez nehodu
spojenou s provozem vozidel ovliviujici bezpeénost. Incidenty nemaji za nasledek ,Skodlivé
nasledky*.

Projekt také obsahuje doporuceni &lenskym statim, ve kterém navrhuje Zzfidit
navazujici projekt, ktery by mél zpracovat podrobnosti souvisejici s vyuzitelnosti jednotek EDR
a ktery bude respektovat odliSnosti jednotlivych statl. Tento pozadavek je naplnén i realizaci
projektu VIMOT.

1.3.2. DUVODOVA ZPRAVA K NARIiZENi EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2018/0145 (VYBRANE CASTI)

Bezpecnost silni¢niho provozu je celoevropskou zalezitosti, ktera se fedi integrovanym
pfistupem. Tradi¢né stoji na tfech pilifich: u¢astnicich silni€niho provozu (fidi¢ich, chodcich
a cyklistech), vozidlech a infrastrukture.

V poslednich desetiletich se bezpecCnost silniéniho provozu vyrazné zlepsSila. Pokrok
pfi snizovani poc¢tu umrti na silnicich se vSak v poslednich letech zastavil. Podle statistik
nedoslo od roku 2013 na silnicich Unie k vyrazné&jSimu snizeni po¢tu umrti. Nékteré Clenske
staty se sice kazdoroCné znatelné zlepSuji, ale u jinych se poCet umrti dokonce zvysil, proto
v celounijnim méfitku pocCet umrti na silnicich stagnuje.

Cely ramec je nutno revidovat, aby |Iépe reagoval na zmény v mobilité, jez vyplyvaji ze

spoleCenskych trendl (napf. vétSi poclty cyklistd a chodcl, starnuti obyvatelstva)
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a technologického vyvoje. Pfedpoklada se, ze bez novych iniciativ v oblasti bezpec€nosti
silniniho provozu jiz bezpecnostni uc€inky dosavadniho pfistupu nedokazi vyvazit narustajici
objem dopravy. SloZitost situace vyZaduje dynamickou zménu pfistupu, aby se v ramci celého
spektra politik bezpecénosti silni¢niho provozu daly disledné a ucinné Fesit hlavni problémy.
Z hlediska bezpec&nosti vozidel to znamenag, Ze u pfislusnych kategorii vozidel je tfeba jako
standard zavést Sirokou Skalu vyspélych bezpeénostnich opatfeni a zlepSit ochranu
zranitelnych uc€astnika silniéniho provozu, jako jsou chodci, cyklisté, osoby mensiho vzristu
a starsi lide.

Tento navrh se zabyva hlavnim problémem, kterym je setrvale vysoky pocet
dopravnich nehod, jenz nasledné vede k vysokému poctu umrti a vaZznych zranéni a stanovuje
opatfeni na zvySeni bezpecnosti vozidel tak, aby se nehodam prfedchazelo, snizil se jejich
pocet i zavaznost a doslo by tak k poklesu poctu umrti a vaznych zranéni. Tento navrh je tfeba
vnimat v uzké souvislosti s dalSimi iniciativami, které jsou soucasti tfetiho baliCku opatfeni
v oblasti mobility, jako jsou napfiklad navrhované zmény Smérnice o fizeni bezpecnosti silnicni
infrastruktury. Tyto iniciativy se rovnéz snazi snizit poCet umrti a zranéni na silnicich EU,
a maji tudiz spole¢ny horizont a vzajemné spolu souvisi. Nékteré systémy ve vozidlech, jako
je systém pro udrZovani vozidla v jizdnim pruhu a inteligentni systémy pro regulaci rychlosti
vozidla, jsou navic zavislé na dobrém stavu silni¢ni infrastruktury (silni¢ni znaceni, ukazatele
a kamery). Navrhy tykajici se silni¢ni infrastruktury a bezpecénosti vozidel se proto v nékterych
oblastech vzajemné dopliuji a palubni systémy tak diky nim mohou pIné vyuzit svij
bezpeCnostni potencial. Na druhou stranu musi cely ramec pro bezpelnost vozidel
a infrastruktury brat v potaz velmi rychly vyvoj v oblasti propojeného a automatizovaného
fizeni. Proto také existuje uzka vazba mezi strategii Komise pro spolupracujici inteligentni
dopravni systémy (C-ITS) a navrhem strategie EU pro mobilitu budoucnosti. Aby vozidla
obstéla i do budoucna, musi byt pfipravena na technologicky rozvoj infrastruktury, ale také na
to, Ze budou muset sama aktivné pfispivat k tomu, aby se mohlo pfejit na plné automatizované
fizeni. Povinné zavadéni vyspélych bezpeénostnich prvkl do vozidel proto jiz nyni fidi€um
pomuze postupné si zvyknout na nové vlastnosti a posili divéru verejnosti pfi procesu
pfechodu na autonomni provoz a jeho pfijeti.

Navrh je rovnéz pIné v souladu se zavéry Rady na zakladé Vallettského prohlaseni,
v némz ministfi dopravy znovu potvrdili svij zavazek zvySovat bezpecnost silni¢niho provozu
a vyslovné vyzvali Komisi, aby zvysila ochranu ucastnikd silni€niho provozu, zejména jeho

zranitelnych ucastnikd tim, Ze do vozidel budou zavadény nové bezpecnostni prvky.

Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky
Smérnice 2007/46/ES (ktera ma byt nahrazena nafizenim, které se bude pouzivat od

1. zafi 2008) stanovuje harmonizované pozZadavky na bezpecCnost a ochranu Zivotniho
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prostfedi, které musi motorova vozidla pfed uvedenim na vnitfni trh splfiovat, ¢imz usnadriuje
volny pohyb vozidel. Poskytuje ramec, v némz plsobi velké mnozZstvi samostatnych
regulacnich aktl se zvlastnimi technickymi pozadavky pro riizné typy vozidel. V této souvislosti
jsou obecna narizeni o bezpecnosti vozidel, nafizeni o bezpecnosti chodcl a nafizeni
0 bezpec€nosti vodiku samostatnymi regulacnimi akty v ramci postupu schvaleni typu dle EU.
V Unii byly harmonizovany technické pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel
ohledné Fady bezpecnostnich a environmentalnich prvkd, aby se v jednotlivych €lenskych
statech neuplathovaly rozdilné pozadavky a aby byla v celé Unii zajisténa vysoka uroveri
bezpec€nosti a ochrany zdravi.

Navrh je rovnéz v souladu s nafizenim (EU) 2015/75812, které od 31. bfezna 2018
vyzaduje, aby byly vSechny nové typy osobnich automobild a dodavek vybaveny systémem
eCall, ktery v pfipadé vazné nehody automaticky vytoCi evropské jednotné cislo tisnového
volani 112. Predpoklada se, ze eCall urychli reakci zachranného systému a ro¢né by mohl
zachranit odhadem az 2 500 zivotu. Smyslem systému eCall v EU je zmirnit nasledky vaznych
dopravnich nehod, naproti tomu si tento navrh klade za cil dopravnim nehodam zcela zabranit
nebo zmensit jejich zavaznost, aby poklesl poCet umrti a vaznych zranéni. Tento navrh odrazi
nejvyssi bezpecnostni normy pro vSechna vozidla, vC€etné lehkych uZitkovych vozidel
(kategorie N1), u nichz jsou naklady na upfednostfiovanou variantu (variantu €. 3) o néco vyssi
nez pfinosy. V tomto pfipadé jsou vSak zohlednény dalSi aspekty, jako napfiklad, aby politika
byla soudrzna, vSichni vyrobci automobild na vnitinim trhu méli rovné podminky, aby
pracovnici nebyli vystaveni vétSimu riziku a vyrobci mohli snizovat naklady diky usporam
z rozsahu, stejné jako skute€nost, Ze lehka uzitkova vozidla jsou mnohdy postavena na stejné
platformé jako osobni automobily, s nimiz sdileji i jiné sou€asti. Mimo to budou mit vyrobci
dostatek ¢asu na to, aby se mohli novym pozadavkim pfizplsobit, a tento navrh se tudiz
povaZzuje za pfiméfeny. Kromé toho navrh pfinasi zjednoduseni pravniho prostfedi, coz snizi
administrativni naklady vnitrostatnim organim a celému odvétvi. V posouzeni dopadl se
rovnéz dospélo k zavéru, Ze planovana opatfeni nebudou mit vyraznéjSi dopad na malé
a stfedni podniky.

V prosinci 2016 zvefejnila Komise zpravu pro Evropsky parlament a Radu ,Zachrana Zivotu:
zvySovani bezpec€nosti vozidel v EU“. Pracovni dokument utvard Komise pfipojeny k této
zpravé predklada 19 moznych regulacnich opatfeni, ktera by byla uCinna pro dalSi snizeni
poctu dopravnich nehod a jejich obéti.
TehdejSi oCekavané prinosy:

» Predpoklada se, ze béhem 16letého obdobi pomuze zavedeni novych bezpecnostnich

prvkl snizit pocet umrti o0 24 794 a vaznych zranéni o 140 740.

+ Ekonomicky je pfinos vycCislen na 72,8 miliardy EUR.
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» Dale se oCekava, ze diky mensSimu poctu nehod se snizi i mnozstvi dopravnich kolon,
prestoze tyto vyhody nelze vycislit. Obané by vSak méli uSetfit ¢as, méla by vzrist
produktivita podnik(l a z hlediska spravnich organu by se mélo projevit i lepsi vyuZiti

stavajici silnicni infrastruktury.

Tento navrh se muze dotknout prav fyzickych osob, jez jsou zaru¢ena podle ¢lankl 7
a 8 Listiny, pokud jde o soukromi a ochranu osobnich udaji. Nékteré z udajl
shromazdovanych v zapisovaci udaju o udalosti nebo prostfednictvim systému, které maji byt
do vozidel montovany, jako je napfiklad monitorovani ospalosti a pozornosti fidice nebo
vyspélé rozpoznavani jeho rozptylenosti, mohou byt osobnimi udaji tykajicimi se identifikované
nebo identifikovatelné fyzické osoby. Identifikovatelnou fyzickou osobou je osoba, kterou Ize
pfimo &i nepfimo identifikovat, zejména s odkazem na urcity identifikator, napfiklad jméno,
identifikacni Cislo, lokacni udaje, sitovy identifikator, nebo na jeden ¢&i vice zvlastnich prvku
fyzické, fyziologické, genetické, psychické, ekonomické, kulturni nebo spole€enské identity
této fyzické osoby. VeSkeré zpracovani osobnich udaji by mélo probihat v souladu s pravnimi
pfedpisy EU o ochrané udajl, zejména s obecnym nafizenim o ochrané osobnich udaju.

Zavedeni zapisovace udaji o udalosti (nehodé), ktery uchovava radu klicovych
udaji o vozidle bezprostredné pred okamzikem vzniku udalosti (nejCastéji aktivace
airbagu) v jejim pribéhu a po ni, by se mélo povazovat za dulezity a spravny krok
k ziskani podrobnych tudaji o nehodach v celé EU. Takové zafizeni neni v sou¢asnosti
dostate¢né rozsireno, je vSak nezbytné ke komplexnimu sledovani schopnosti vozidel
z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu. Informace ze =zapisovace usnadni
hloubkovou analyzu bezpec€nosti silni€hiho provozu a posuzovani ucéinnosti
konkrétnich bezpeénostnich opatreni. Z tohoto diivodu by mély byt Clenské staty rozhodné
vybizeny k dukladnéjsi analyze silniénich nehod v Unii a poskytovani komplexnich zprav
o situaci na svém Uzemi. Prostfednictvim rlznych platforem pro sdileni poznatk( by bylo
vhodné Clenské staty jesté vice podpofit pfi analyze a zlepSovani bezpecénosti silniéniho
provozu na jejich uzemi.

Clanek 7 stanovi zvlastni pozadavky pro osobni automobily a dodavky a zejména
vyZaduje, aby byly vybaveny zapisovatem udaji o udalosti (nehod€) a aby jejich navrh
a konstrukce pocitaly s rozSifenou ochrannou zénou pro naraz hlavy zranitelnych u€astniki
silniéniho provozu.

Clanek 17 stanovi datum pouZitelnosti tohoto nafizeni na 36 mésici ode dne jeho
vstupu v platnost. Komise tak bude moci pfedem pfijmout pfislusné akty v pfenesené

pravomoci a vyrobci budou mit dostatek ¢asu, aby se novym pozadavkum pfizpUsobili.
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1.3.3. NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2019/2144

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 stanovi spravni predpisy
a technické pozadavky na schvalovani typu novych vozidel, systémd, konstrukénich &asti
a samostatnych technickych celku s cilem zajistit fadné fungovani vnitfniho trhu a poskytnout
vysokou uroven bezpecnosti a environmentalni vykonnosti. Toto nafizeni se vztahuje na
vozidla kategorii M, N a O podle definice v €lanku 4 nafizeni (EU) 2018/858, na systémy,
konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky pro vozidla navrZzena a vyrobena v souladu
s ¢lanky 4 az 11 tohoto nafizeni.

Technicky pokrok vyspélych bezpeénostnich systému vozidel nabizi nové moznosti pro
snizeni poCtu obéti nehod. Aby byl poCet umrti co nejmensi, je tfeba zavést nékteré
Z pfislusnych novych technologii.

V souvislosti s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) & 661/200925
posoudila Komise, na kolik je proveditelné rozs$ifit stavajici pozadavek uvedeného nafizeni na
instalaci nékterych systémi (napfiklad vyspélé systémy nouzového brzdéni a systémy
monitorovani tlaku v pneumatikach) u urcitych kategorii vozidel tak, aby se vztahoval na
vSechny kategorie vozidel. Komise rovnéz posoudila technickou a ekonomickou proveditelnost
ulozeni nového pozadavku na instalaci dalSich vyspélych bezpe&nostnich prvki, jakoz i to,
zda je trh na takovy krok dostate¢né pfipraven. Na zakladé téchto posouzeni vydala Komise
v prosinci 2016 zpravu pro Evropsky parlament a Radu ,Zachrana ZzZivotl: zvySovani
bezpecnosti vozidel v EU“. Pracovni dokument Utvari Komise pfipojeny k této zpravé predlozil
19 moznych regulac¢nich opatfeni, kterd by méla vést k dalSimu snizeni po¢tu dopravnich

nehod a jejich obéti.

Clanek 6 - Vyspélé systémy vozidel pro vSechny kategorie motorovych vozidel
Inteligentni systémy pro regulaci rychlosti, udrZzovani vozidla v jizdnim pruhu,
rozpoznavani ospalosti, pozornosti a rozptylenosti fidi€e, stejné jako systémy pro detekci
zpétného chodu mohou vyrazné snizit poCet nehod. Tyto systémy jsou navic zalozeny na
technologiich, které budou pouzity rovnéz k zavadéni propojenych a automatizovanych
vozidel. Proto by méla byt na urovni Unie stanovena harmonizovana pravidla a zkuSebni
postupy pro schvalovani typu vozidel, pokud jde o tyto systémy, a pro schvalovani typu téchto
systéml jako samostatnych technickych celkd. Zavedeni zapisovacl udaju o udalosti
(nehodé), které ukladaji fadu dalezitych udaji o vozidle bezprostfedné pfed okamzikem vzniku
udalosti (napfiklad nafouknuti airbagu), v jejim prdb&hu a po ni, je cennym prostfedkem
k ziskani pfesnéjSich a podrobnych udajid o nehodach. Motorova vozidla by proto méla byt

témito zapisovaCi vybavena. Rovnéz by se mélo pozadovat, aby tyto zapisovace
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zaznamenavaly a uchovavaly Udaje takovym zplsobem, aby je ¢lenské staty mohly pouzit
k analyze bezpelnosti silnicniho provozu a k posouzeni uc€innosti konkrétnich pfijatych
opatfeni. VeSkeré zpracovani osobnich udajl, jako jsou informace o fidiCi zpracované
zapisovaci Udajl o udalosti (nehodé) nebo informace o fidi¢i, pokud jde o monitorovani
ospalosti a pozornosti, &i vyspélé rozpoznavani rozptylenosti, by mélo probihat v souladu s
pravnimi pfedpisy EU o ochrané udaju, zejména s obecnym nafizenim o ochrané osobnich
udaja. Zpracovani osobnich udaji shromazdénych prostfednictvim palubniho systému eCall

vyuzivajiciho linku tisfiového volani 112 navic podléha zvlastnim zarukam.

Clanek 7 — Zvlastni pozadavky na osobni automobily a lehka uzitkova vozidla

Vozidla kategorii M1 a N1 musi byt vybavena zapisova¢em udajl o udalosti (nehodé). (Pozn.
Zapisovacem Uudaju o udalosti (nehodé) se rozumi systém, ktery zaznamenava a uchovava
kritické parametry a informace tykajici se narazu pred kolizi, v jejim pribéhu a po ni.)

Tyto zapisovaCe musi splfiovat zejména tyto pozadavky:

a) udaje, které zaznamenavaji a uchovavaji v obdobi pred kolizi, v jejim pribéhu a po ni,
musi zahrnovat pfinegjmensim rychlost vozidla, stav a miru aktivace jeho
bezpe€nostnich systému a vesSkeré dalSi dulezité vstupni parametry z palubnich
systému aktivni bezpecnosti a pfedchazeni nehodam;

b) zafizeni nesmi byt mozné deaktivovat;

C) zpusob, jakym zaznamenavaji a uchovavaji Udaje, musi byt takovy, aby udaje byly
chranény proti manipulaci a mohly byt, na zakladé pravnich pfedpist Unie nebo
vnitrostatnich pravnich pfedpisl vyhovujicich nafizeni (EU) 2016/679, prostfednictvim
standardizovaného rozhrani zpfistupnény vnitrostatnim organim k analyze udaju
o nehodach a dale musi byt mozné pfesné urcit typ, verzi a variantu vozidla, a zejména
systémy aktivni bezpecnosti k pfedchazeni nehodam, jimiz je vozidlo vybaveno.

Udaje, které zapisovaé udaji o udalosti (nehod&) zaznamenava a uchovava, véak nesmi
obsahovat posledni Ctyfi Cislice rejstfikového koédu vozidla VIN (identifikaéniho Cisla vozidla),

ani zadné jiné informace, podle nichZ by bylo mozné jednotlivé identifikovat konkrétni vozidlo.

Clanek 11 - Zvlastni pozadavky na automatizovana vozidla
1. Kromé ostatnich pozadavkul tohoto nafizeni a aktl v pfenesené pravomoci pfijatych na jeho
zakladé, které se vztahuji na vozidla pfislusnych kategorii, musi automatizovana vozidla
splfiovat pozadavky stanovené v aktech v pfenesené pravomoci pfijatych podle odstavce 2,
pokud jde o:

a) systémy, které nahrazuji fidiCe pfi ovladani vozidla, v€etné Fizeni, zrychlovani

a brzdéni;
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b) systémy, které vozidlu poskytuji v realném Case informace o stavu vozidla a okolniho
prostiedi;
C) systémy monitorovani pfipravenosti fidiCe;
d) zapisovace udajl o udalosti (nhehodé) pro automaticka vozidla;
e) harmonizovany format pro vyménu udaju, napfiklad pfi jizdé vozidel riznych znacek
v konvoji.
2. S cilem zajistit bezpeény provoz automatizovanych vozidel na vefejnych komunikacich je
Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12, aby
mohla stanovit poZadavky na systémy a dalSi poloZky uvedené v odst. 1 pism. a) aZ e) tohoto
¢lanku a stanovit podrobna pravidla pro zvlastni zkuSebni postupy a technické poZadavky na

schvalovani typu automatizovanych vozidel, pokud jde o tyto poZadavky.

Vstup v platnost a pouzitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlageni v Ufednim véstniku Evropské
unie (Pozn. Vyhlaseni probéhlo 16. prosince 2019). Pouzije se od 6. Cervence 2022, s vyjimkou
nékterych ustanoveni, ktera se pouziji od 5. ledna 2020. Toto nafizeni je zavazné v celém

rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.
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2. PROJEKT VIMOT

Hlavni cil projektu VIMOT je zalozen na ziskavani, analyze a vyuzivani elektronickych
nehodovych dat ze zaznamnikl udaji o dopravni nehodé (jednotek EDR) umisténych
v motorovych vozidlech. V dobé vzniku této metodiky je jiz automobilovému pramyslu ulozena
povinnost vybavit sva nové vyrobena vozidla zaznamniky udajd o nehodé. Témito zaznamniky
jsou prostifednictvim vyrobct automobilt v sou€asnosti dobrovolné vybavena néktera vozidla.
Kompletni pfehled podporovanych vozidel je k dispozici v dobé vydani této publikace na
nasledujicim odkaze?.

Za zasadni lze povazovat aplikaci Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU)
2019/2144 z 27.listopadu 2019% které predpoklada vybaveni vSech nové vyrobenych
motorovych vozidel kategorie M1 a N1 prodavanych na uzemi Evropské unie témito
zapisovadi. Po vyhlageni v Urednim véstniku Evropské unie jsou zavazné pro véechny &lenské
staty.

Dulezité pasaze z dlivodové zpravy k tomuto Nafizeni jsou uvedeny v predchazejici
kapitole. Mj. se jedna i o definici ,zapisovadem udaju o udalosti (nehodé), kterym se rozumi
systém, ktery zaznamenava a uchovava kritické parametry a informace tykajici se narazu pred
kolizi, v jejim pribéhu a po ni.

Zavedeni zapisovaCl udaju, které uchovavaji fadu dulezitych anonymnich Gdaju
o vozidle, je spojené s pozadavky na rozsah udaju, presnost, rozliSeni a jejich shromazdovani
béhem kratkého ¢asového ramce pred, béhem a bezprostfedné po dopravni nehodé (tj. napfr.
spusténim airbagu). Tim je docileno ziskavani presngjsSich Udaji o nehodach. Ve smyslu
Nafizeni EP a Rady rozumime ,zaznamem udaju o udalosti“ systém, jehoz jedinym ucelem
je zaznamenavat a ukladat kritické parametry a informace souvisejici s havarii kratce
pred kolizi, béhem ni a bezprostiedné po ni. Zapisovace udalosti musi zaznamenavat
zejména:

e rychlost vozidla,

e  brzdéni,

e polohu a naklon vozidla na silnici,

e stav vozidla,

e aktivaci v8ech bezpecnostnich systému, v€etné systému eCall ve vozidle a oznameni
na linku 112,

! https://www.boschdiagnostics.com/cdr/sites/cdr/files/fCDR_v17.10_Vehicle_Coverage_List R1_0_0.pdf
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T XT/?qid=1583703879039&uri=CELEX:32019R2144
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e aktivaci brzd a pfisluSnych vstupnich parametrl palubnich systému aktivni
bezpecCnosti a vyhybani se nehodam, s vysokou mirou pfesnosti a zajisténi preziti
dat;

Zafizeni nesmi byt mozné deaktivovat. ZpUsob, jakym jsou systémy ve vozidle schopny
zaznamenavat a uchovavat udaje, musi byt takovy, aby:

e pracovaly na systému s uzavienou smyckou;

e shromazdéné udaje musi byt anonymizovany a chranény proti manipulaci a zneuZiti;

e |ze urcit pfesny typ vozidla, verzi a variantu, a zejména systémy aktivni bezpec€nosti
a systémy pro pfedchazeni nehodam namontované na vozidle;

e Udaje mohou byt zpfistupnény vnitrostatnim organim na zakladé pravnich predpisu
Unie nebo vnitrostatnich pravnich predpisti pouze pro ucéely vyzkumu a analyz
nehod, a to i pro ucely schvaleni typu systému a konstrukénich ¢asti a v souladu

s nafizenim (EU). 2016/679, na standardizovaném rozhrani.

Jednim z vystuptl projektu VIMOT bylo sestaveni metodiky, ktera postihuje nasledujici
oblasti:
o Aplikace Narizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. listopadu
2019
¢ Ziskani nehodovych dat z nehodovych vozidel
¢ Navrzeni vhodnych postupt vyéteni a ulozeni ziskanych dat

e Aplikace postupu v praxi
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3. DOPORUCENY POSTUP PRI VYCTENI DAT

Metodika je doporu€enym postupem ziskani a vyuziti dat obsazenych v jednotkach

kolidovanych vozidel.

Zakladni pojmy:

» CDR (Crash Data Retriever) — nova technologie firmy BOSCH pro ziskavani
nehodovych dat. Jedna se o postup, ktery umozriuje vycteni a dekodovani
uloZenych dat z airbagoveého fidiciho modulu.

* EDR (Event Data Recorder) — pamétovy modul uchovavajici data z nehody, ktery
je obsazen v airbagové fidici jednotce — tzv. ,&erné skfifice”.

» ACM - Airbag Control Module — fidici jednotka airbagu — obsahuje pamét EDR.

» Port OBD Il — misto urCené k provedeni diagnostiky vozidla.

Postup spojeny se zajisténim elektronickych dat v kolidovanych vozidlech je spojen
s procesnim postupem organu ¢innych v trestnim fizeni. Za ucelem bezpecného zajisténi —
stazeni dat je potfeba zajistit, aby nebylo s daty ve vozidle manipulovano. V praxi muze
elektronicka data stahnout pouze ten, kdo je vybaven potfebnym zafizenim. To mize byt
vyrobce, autorizovany servis, kriminalisticky technik, znalec, pfipadné odborna firma. Pokud
neni mozné zajistit stazeni dat ihned na misté dopravni nehody ¢i jiné kriminalisticky relevantni
udalosti, je potfeba vozidlo zajistit. Tento krok je obvykle realizovan tim, Ze je vozidlo odvezeno
na zabezpetené misto, kde jej pozdé&ji ohleda pfizvany znalec. Z pohledu platné legislativy,
vlastni udalosti, jako je dopravni nehoda v provozu na pozemnich komunikacich, a z pohledu
zavaznosti a predpokladu dikazniho trestniho fizeni je doporuCované provadét zajisténi
digitalnich stop z EDR jednotek u zavaznych podezieni ze spachani trestného cinu di
spravniho deliktu. NejCastéji se bude jednat o trestné Ciny souvisejici s dopravni nehodou.
Hlavnim cilem je poskytnout validni a pfesna data pro nasledné dokazovani ¢i naslednou
¢innost znalce, ktery se pfibira dle zakona €. 36/1967 Sb., pfipadné kriminalistického experta.

Pro pfipady uvedené ve schématu by zajisténi digitalnich stop mélo byt obligatorni.
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V jakych pripadech by mély byt
zajistény digitalni stopy z EDR
jednotky?

(legislativni Clenéni)

"33

Trestné ¢iny proti Zivotu a
zdravi

Trestné Ciny obecné
nebezpecné

Trestné Ciny proti majetku

Obrazek 1 — PFipady, kdy je vhodné zajiStovat digitalni stopy z EDR jednotky ve vztahu k legislativé

Ve kterych pripadech zajist'ovat digitalni stopy?

Aby bylo mozné data po relevantni udalosti analyzovat, je tfeba nejdfive zjistit, zdali
vyrobce ve vozidle umistil jednotku EDR. Z&kladni informaci, zda je vozidlo vybaveno
jednotkou EDR, je mozné ovéfit v databazi BOSCH3. VIN kod vozidla (Vehicle Identification
Number), sedmnactimistné Cislo, zcela unikatni a individualni pro kazdé vyrobené vozidlo,
informaci o umisténi zaznamniku o nehodé neobsahuje. Oblast spravniho a pfestupkového
fizeni predlozena metodika, i ve vztahu k jejimu nazvu, nefeSi, avSak je zde obecné
doporuceni zajisténi digitalnich stop z EDR jednotky nechat ve fakultativni formé. Viastni
rozhodnuti o vy€itani nehodovych dat je tedy v téchto pfipadech na organu, ktery provadi
ohledani.

V ramci hodnoceni vychozich situaci pfi ohledani mista dopravni nehody a ohledani
vozidla doporuCujeme, nikoliv vSak vylu¢né, zajiStovat digitalni stopy z EDR jednotky

v pfipadech uvedenych v nasledujicim schématu.

3 https://www.boschdiagnostics.com/cdr/sites/cdr/filessfCDR_v17.10_Vehicle_Coverage List R1_0_0.pdf
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V jakych pripadech by mélo probihat
zajisténi digitalnich stop z EDR jednotky
dle situace na misté ohledani dopravni
nehody?

Predpoklad

Charakter dopravni nehody predpoklada
soudni trestni Fizeni ¢i spravni rizeni

Zajisténi digitalnich stop bude
vyznamnym dukaznim prostredkem

Vhodné pfipady

PFi nehodé ¢i v jejim
dusledku probéhla aktivace
airbagu

Absence ¢i Predpoklad

technické zavady

nedostatek klasickych stop
(napf. stop na vozovce)

Vyrazna
deformace vozidla / vozidel

Obrazek 2 — Pripady, kdy zajisStovat digitalni stopy z EDR jednotky dle situace na misté dopravni nehody

Po vyhlaseni Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 v Ufednim
véstniku Evropskeé unie jsou zaznamniky udaji o dopravni nehodé (jednotky EDR) umistovany
v nové vyrobenych vozidlech kategorie M1 a N1 povinné (viz kap. 1.) Krom toho plati, Ze:

* U vice nez 10 % vozidel v EU je v souasnosti mozné vyc¢ist EDR data.

+ U vice nez 80 % vozidel dovezenych z USA od roku vyroby 2008 je mozné vycist

data EDR (typicky znacky: Chevrolet, Daimler, Ford, Toyota).

+ Automobilka Volvo — podpora od roku 2009.

+ Automobilky Opel a Fiat — plna podpora ve vSech novych modelech od roku 2013.

* Automobilka Toyota — podpora v nékterych modelech (Toyota RAV od roku 2010).

*  Automobilky VW, Audi, Mercedes - podpora EDR pro USA modely od roku 2016.

+  Automobilky VW, Audi, Skoda, Seat — CDR dostupné v EU pro modelové roky 2018

— vyroba od 1. listopadu.
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Zavedeni povinnosti uchovani nehodovych dat v fidici jednotce airbagu v ramci
Spojenych statu americkych (49 CFR 563 USA), kdy od 1. 1. 2016 jsou jednoznacné
sjednoceny pozadavky na vyrobce vozidel a jsou definovany minimalni hodnoty, které musi
byt uchovany uchovat Fidici jednotka airbag(, vedlo k vyraznému rozsifeni moznosti vycitani
nehodovych dat na americkém kontinentu. Ackoliv se Nafizeni netyka pfimo evropského trhu,
tak se v ramci néj do urcité miry projevilo také. Automobilky prodavajici modely shodné pro
oba trhy (evropsky i americky) maji zpravidla uvolnéna nehodova data i pro Evropskou verzi
vozidla. Jako pfiklad Ize uvést tyto vyrobce &i modely: Fiat 500X, Fiat Freemont, Dodge, Jeep,
Toyota a Volvo.

Tito vyrobci uvolnili nehodova data pro Evropsky trh jesté pfed pfijetim planovaného
nafizeni Evropského parlamentu. Volna spoluprace pfindSi ovoce i u jinych vyrobcu
automobill, ktefi zprvu nehodova data uvolnili jen pro americky trh, ktery je pro né zajimavy.
Konkrétné se jedna o automobilky Audi a VW, které maji nehodova data k dispozici pro
americky trh jiz od roku 2015, a to pro modely VW - Touareg, EOS, Passat a Golf. Pro Audi je
situace obdobna — vSechny modely s rokem vyroby 2015 prodavané na uzemi USA podporuji
nehodova data.

V soucasnosti je situace u VW a Audi vyrazné jina. Podpora vycteni nehodovych dat
pomoci nastroje BOSCH CDR je k dispozici pro vS§echny modely prodavané na uzemi EU, a to
pro vozidla vyrobena v roce 2019. Tato informace je jiz oficialni a vozidla jsou uvedena na
,BOSCH CDR Vehicle list verze 17.10"

Znatka Skoda je na nehodova data taktéZ pfipravena v ramci VW skupiny a dle
neoficialnich informaci by méla moznost vycteni uvolnit pro vozidla vyrobena v roce 2019, tedy
stejné jako VW a Audi. Nicméné tato informace zatim neni potvrzena spoleCnosti BOSCH
a Clenové fesitelského tymu zatim neméli moznost tuto informaci ovéfit vlastnim testem
vyCteni jednotek. Lze vSak oCekavat, Ze na konci druhého kvartalu roku 2019 bude tato
informace potvrzena firmou BOSCH a to tim, Ze vozidla Skoda budou pfidana na seznam
podporovanych vozidel.

Zmeéna pfistupu znacek Audi a VW zasadné méni situaci na Evropském trhu. Pocet
vozidel téchto dvou znacCek na naSich silnicich je nezanedbatelny a s plnou podporou
nehodovych dat u novych kuslt zasadné vzrustd pomér vozidel majicich EDR data oproti
vozidlim, ktera tyto data nepodporuji. Da se ofekavat, Zze koncem roku 2019 bude pocet
vozidel podporujici nehodova data dosahovat vice jak 15 % z celkového poctu. Toto Cislo je
uz velmi zajimavé pro zajisténi pokryti celé CR a pro moznost vyéteni dat v pfipadé dopravni
nehody.

Jednotka EDR zaznamenava data pouze po aktivaci airbagu. Vyznam pro praxi je
nasledujici: ,Pokud nedojde k aktivaci airbagu, nejsou uloZzena data z kolize®. Jednotka EDR

obsahuje pouze data z nehodového déje, dllezita pro rekonstrukci dopravni nehody. Zaznam
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dat je slozen z max. 5 s pfed nehodou a max. 5 s po nehodé. VétSina ACM jiz ma pamét EDR
s moznosti zapisu dat, pouze je vyrobcem vozu uzamcéena, protoZe to nevyZaduje zakon.
Z vozidel vybavenych jednotkami EDR je v sou€asnosti ziskani dat mozné pouze specialnim
nastrojem. Existuje pouze nékolik vyrobcl téchto nastroji. NejrozSifen&jSim nastrojem je
BOSCH CDR Kit, ktery dokaze vyCist EDR data vétSiny vyrobcu automobilt. DalSim pfikladem
je nastroj od spolecnosti GIT (Global Information Technology), ktery slouzi pro vyéteni dat
z automobilt Hyundai a KIA. Protokol z téchto nastroju je dale pouzitelny pro zpétnou analyzu
nehody.

V ramci systematizace sbéru a archivace digitalnich EDR dat autofi této metodiky
vychazeli z nasledujicich podminek:

* Minimalni navySeni ¢innosti pfi ohledani mista dopravni nehody.

* Minimalni zmény v ramci provadénych ¢innosti a kompetenci sluzby dopravni policie.

* Vyrazné zkvalitnéni ziskavanych dat pro dukazni Fizeni a soudni znalce pro analyzu

dopravnich nehod.

Kdo provadi zajisténi digitalnich stop na misté nehody?

Ohledani dopravni nehody a ohledni vozidla je naro¢ny a slozity proces. Dle ¢l. 34
odst. 2 pokynu: ,Zjisti-li vyjezdova sluzba dopravni policie po pfijezdu na misto dopravni
nehody, Ze jde o podezfeni z trestného €inu patficiho do vySetfovani, zajistuje sluzba dopravni
policie provadéni prvotnich, neodkladnych a neopakovatelnych ukonu do pfijezdu vyjezdoveé
skupiny sluzby kriminalni policie a vySetfovani.”

Cilem metodiky je proces ohledani dopravni nehody ¢&i ohledani vozidla ve vztahu
k zajisténi digitalnich stop z EDR jednotky zpfehlednit. Uvedené schéma prezentuje
doporuceni z pohledu subjektu, ktery provadi zajisténi digitalnich stop z EDR jednotky.

Kdo provadi zajisténi digitalnich stop z EDR
jednotky na misté dopravni nehody?

Podezieni ze spachani Podezieni ze spachani s G st P
prestupku trestného éinu Policista za ucasti treti

strany

Vybrana firma
(napF. odtahova sluzba,
Policista zafazeny na Kriminalisticky technik za servis vyrobce, smluvné
useku dopravy ucasti vySetrovatele SKPV uréena fyzicka ¢i pravnicka
osoba)

Soudni znalec

Obrazek 3 — Kdo provadi zajisténi digitalnich stop z EDR jednotky na misté dopravni nehody
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Ziskani dat pres port OBD II, je zakladnim zpUsobem ziskavani dat z palubni jednotky
vozidla. V sou€asné dobé je kazdé nové vyrobené vozidlo vybaveno tzv. portem OBD Il. Tento
je primarné ur€en k provadéni diagnostiky vozidla, zpravidla autorizovanym servisem. Jak bylo
feceno v pfedchozim kroku, vycteni dat je spojeno s aktivaci airbagu. Pokud neni aktivovan
airbag, nedojde k naéteni nehodovych dat. Vyrobci vozidel vSak maji moznost aktivovat
vyCteni dat bez aktivace airbagu. Aby bylo mozné vyCist nehodova data, musi byt systémy
vozidla pod napétim. Pro praxi to znamena, Ze musi byt pfipojen zdroj napajeni (baterie)
a musi byt umoznén pfistup k zakladnim prvkim ovladani vozidla — startovani oto€eni klickem,
pfipadné tlaCitku START — STOP. Funk&nost napajeni lze ovéfit aktivovanim pfistroju
umisténych v zorném poli fidiCe. Po aktivovani systému vozidla Ize pfistoupit k ovéreni, zda je
vozidlo vybaveno zaznamnikem o dopravni nehodé — jednotkou EDR. Pokud je vozidlo
vybaveno zaznamnikem o dopravni nehodé, je mozné pfistoupit ke stazeni dat. V praxi mize
stazeni dat ovlivnit cela fada okolnosti, kieré mohou proces znesnadnit, pfipadné zcela

znemoznit. MiZze se jednat napfiklad o totalni Skodu, napfiklad pozar nebo absolutni destrukci.

Doporuéeny postup na misté dopravni nehody

Doporuceny postup na misté
dopravni nehody

Vyéteni neni tfeba provadét

Ovéreni modelové rady a roku 'Bvlo osobni T : *Datum predpokladané platnosti povinné
vyroby dle typu ¢teciho zafizeni I e T | vybavy novych vozidel kategorie M1 a N1
(Seznam vozidel) - jednotkami EDR

Je vozidlo vybavené EDR
 jednotkou?

Uvedeni této skutecnosti do Hodnoceni stavu osobniho
Protokolu o dopravni nehodé vozidla

Obrazek 4 — Prvni ¢ast rozhodovaciho procesu pfi zajiStovani EDR dat pfi ohledani dopravni nehody

V zavislosti na systémové znalosti procesu ziskavani nehodovych dat je mozné
doporucit jejich zplsob vycteni. Cely postup je uveden v certifikované metodice. Prvnim
krokem je hodnoceni podminek vyéteni digitalnich dat ze zapisovace udajl o udalosti
(nehodé). V pfipadé nesplnéni zakonnych podminek je na individualnim zvazeni policisty,

vySetfovatele nebo statniho zastupce, zda bude provedeno zajisténi digitalnich dat z EDR.
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Obecné se vzdy doporu€uje EDR data zajiStovat, a to pfedevSim z dlvodu jejich vysoké
informacni hodnoty.

Druhym krokem je ovéfeni, zda byl osobni automobil vyroben pfed rokem 2021.
Od tohoto data je dle souCasné podoby Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/2144 povinné u vSech nové homologovanych vozidel zpfistupnit, zapisovat a archivovat
data o udalosti prostfednictvim zapisovace udaji o udalosti (nehodé). V pfipadé, Ze se jedna
o vozidlo vyrobené pred rokem 2021 je potfeba ovéfit, zda vozidlo, které ma ucast na dopravni
nehodé&, podporuje technologii EDR pfed jejim ploSnym nasazenim a zavedenim pro evropsky
trh. V pfipadé, Ze vozidlo bylo vyrobeno pfed timto datem, je nutno ovéfit pfitomnost
zapisovace udaju o udalosti (nehodé). Rozhodujicim v tomto pfipadé je pouzité Cteci zafizeni,
kterym je policista vybaven.

Hodnoceni stavu osobniho
vozidla

Vozidlo ma zapojenou baterii
A
Je mozné zapnout zapalovani

Ne

Vozidlo ma baterii odpojenou

Ano

vlivem zasahu HZS nebo treti
strany

V soucinnosti s HZS ¢i
odtahovou sluzbou Ize provest
bezpecné zapojeni baterie

Ne
Podafilo se baterii zapojit?
Vozidlo ma baterii odpojenou 7

N
vlivem dopravni nehody ¢i z jinych e

duvodu
(napr. vyrazna deformace)

Vyuziti externiho zdroje
(napf. nahradni baterie)

Ano

Podarilo se zapnout zapalovani
vozidla?

Ne

4 Je mozne zajistit celé vozidlo?

Ano

Zajisténé vozidlo podrobit znaleckému
zkoumani

4

Obrazek 5 — Druha ¢ast rozhodovaciho procesu pfi zajiStovani EDR dat pfi ohledani dopravni nehody
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Urceni pfitomnosti zapisovace se provadi zpravidla vi¢i seznamu podporovanych
vozidel. Pokud vozidlo nebylo nalezeno v seznamu, je davodny pfedpoklad, ze digitalni stopy
v EDR jednotce nelze zajistit. Tato skuteCnost se strué¢né uvede do Protokolu o ohledani DN,
Protokolu o ohledani vozidla ¢i Protokolu o nehodé v silniénim provozu v ramci ,Informacniho
systému zpracovani a evidence dopravnich nehod®, oznaCovaného téz jako Lotus Notes.
Naslednym krokem je hodnoceni stavu osobniho vozidla. Pfi hodnoceni stavu osobniho
vozidla je nejzasadnéjsi zajisténi napajeciho proudu pro EDR jednotku, a to formou zapnutého
zapalovani v osobnim automobilu. Bez napajeciho proudu a procedury zapnutého zapalovani
je vycteni digitalnich stop na misté dopravni nehody nemozné. V ramci neodkladnych
a bezpecnostnich ukonl provadénych zasahujicimi slozkami Hasi¢ského zachranného sboru
(HZS) dochazi ve vétsiné pripadl k odpojeni autobaterie v havarovanych vozidlech. DalS§im
divodem odpojeni baterie miize byt také pribéh dopravni nehody, kdy mize dojit k vyraznym
deformacim karosérie vozidla ¢i mechanickému poskozeni vlastni baterie. Schéma upravuje

metodicky postup a provadi doporuceni pro tyto pfipady.

Dokumentace zajisténych stop

Nedilnou soucasti postupu zajisténi digitédlnich stop z EDR jednotky osobniho
automobilu je dokumentace celého procesu zajisténi. Dokumentaci postupu se rozumi
protokolace priibéhu a vysledku do protokolu o ohledani dopravni nehody, vypis zajisténych

dat v PDF formatu a obrazova dokumentace formou fotografie &i videodokumentace.

Ano Pripojeni ¢teciho zarizeni pres port
s OBDII a vycteni nehodovych dat dle
manualu pouzitého éteciho zarizeni

1. Zalohovani zdrojovych dat na CD ci
DVD
2. Uvedeni skuteénosti do Protokolu o

dopravni nehodé
3. Vypis dat v PDF, které se prilozi jako
priloha k Protokolu o dopravni nehodé

Podafilo se data vycist?

Ano

Soucinnost s tieti stranou
(Znalec ¢€i jiné subjekty)

Podarilo se data vycist?

Pouceni ucastnika dopravni nehody
o soucinnosti na objektu
nasledného zkoumani znalcem
(§ 7b trestniho radu)

Ne Uvedeni této skutecnosti do
Protokolu o dopravni nehodé

Obrazek 6 — Treti ¢ast rozhodovaciho procesu pfi zajiStovani EDR dat pfi ohledani dopravni nehody
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Protokol o vyéteni dat
V pfipadé vyéteni nehodovych dat tfeti stranou je tfeba po vyé&teni dat predlozit protokol
o vycteni dat. Takovy protokol, spjaty s vy€tenim konkrétniho vozidla, musi obsahovat
nasledujici udaje:
+ Datum, ¢as a misto vycCteni
» Odpovédna osoba provadéjici vycteni, pfip. dalsi ucastnici
* Identifikace vozidla (tovarni znacka a typ, VIN) véetné fotodokumentace (celku
vozidla, identifikaéni &titek s VIN, pfip. foto vyjmuté Fidici jednotky airbagu)
» Podrobny popis zpUsobu vycteni dat (napf. pfes OBD port Il nebo pfimé spojeni
s demontovanou fFidici jednotkou airbagu, zpisob komunikace — napf. pouzité
kanaly, napéti apod.)
*  Vypis pouzité techniky a pfistrojového vybaveni
* \ypis pouzitého softwaru (verze)
* Popis vystupu (zda doslo €i nedoslo k vy&teni s pfipadnymi poznamkami)
» V pfipadé uspésného vycteni dat je tfeba ziskana data pfipojit k tomuto protokolu
jako pfilohu v tisténé i elektronicke verzi
» Dolozeni zpusobilosti pro vycitani EDR dat (napf. akreditaci, certifikaci, Skolenim)

ve formé pfilohy tohoto protokolu

Vysledny protokol bude nezavisle na tom, zda bylo vy¢&teni Uuspésné ¢i nikoliv, pfedan

odpovédné osobé.

Ziskani nehodovych dat zajisténim modulu ACM

V praxi muze dojit k situaci, kdy nebude z néjakého divodu mozné stahnout data
prostfednictvim portu OBD II. V tomto pfipadé, pokud jsou splnény pfedchozi pozadavky, tj.
v disledku narazu doslo k aktivaci airbagu, avSak z objektivnich pfi€in nebylo mozné vycist
nehodova data (napfiklad zna¢na destrukce vozidla), existuje moznost, za ucCelem analyzy
nehodovych dat, zajistit cely modul ACM. To je obvykle spojeno s nesnadnym pfistupem
k jednotce, ktera byva umisténa v prostoru pfistrojové desky vozidla. V tomto pfipadé zajisti
modul ACM, za ucelem dalSi analyzy jako dukaz, kriminalisticky technik (znalec), autorizovany
servis nebo odborna firma. | pfesto, ze vozidlo bude vybaveno jednotkou EDR, mize nastat
situace, kdy bezpecnostni systém vozidla nevyhodnoti udalost za zavaznou, nespusti zadneé
pri¢inami muze byt:

o P¥ilis mala rychlost vozidla.

e P¥ilis malé Delta V (PC Crash simulace 15 km/h).

o P¥iliS mala pfedni deformace.
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Maximalni doba, po kterou je mozné data uchovat a nasledné analyzovat, je pfiblizné
6 mésicl. Data jsou zajiSténa, uchovana a pfedana znalci v originalnim souboru PDF (cca

400 kB, mlze se vSak liSit).

Celkové schéma doporu¢enych postupd na misté dopravni nehody

Doporuéeny postup na misté
dopravni nehody

Byly spinény podminky zajisténi
digitalnich stop z EDR jednotky?
{Schéma 6. 1)

Vyéténi se nemusi provadét

(fakultativni)

Ovéreni modelové fady a roku
vyroby dle typu éteciho zafizeni
(Seznam vozidel - kap. 2.3)

“Datum pfedpokladané platnosti povinné
vybavy novych vozidel kategorie M1 a N1
jednotkami EDR

Byl automobil vyroben
po roce 2021*

Je automobil vybaven EDR
jednotkou?

Uvedeni této skutecnosti do

Protokolu o dopravni nehodé Hodnoceni stavu automobilu

Automobil ma zapojenou baterii Pfipojeni cteciho zafizeni pfes port 1. Zalohovani zdrojovych dat na CD &i
A - OBDII a vyéteni nehodovych dat dle
Je mozné zapnout zapalovani | manualu pouzitého ¢teciho zarizeni 2. Uvedeni skutecnosti do Protokolu o
dopravni nehodé
3. Vypis dat v PDF, které se prilozi jako
pfiloha k Protokolu o dopravni nehodé

Podafilo se data vycist?

Automobil ma baterii

odpojenou viivem zasahu HZS V souéinnosti s HZS ¢i

nebo treti strany odtahovou sluzbou Ize provést
E— bezpecné zapojeni baterie

Soucinnost s tieti stranou
{Znalec i jiné subjekty)
Podafilo se baterii zapojit?

Automobil ma baterii odpojenou Podafilo se data vyéist?
vlivem dopravni nehody &i z jinych
davodi
(napF. vyrazna deformace) Vyuziti externiho 2droje
(napf. nahradni baterie) Pouceni Giéastnika dopravni nehody
o soucinnosti na objektu
nasledného zkoumani znalcem
(§ 7b trestniho radu)

Podarilo se zapnout zapalovani
automobilu?

Uvedeni této skutecnosti do

Je mozné zajistit cely r ]
automobil? Protokolu o dopravni nehodé

Zajistény automobil podrobit znaleckému
zkoumani

Obrazek 7 — Schéma doporucenych postupt na misté dopravni nehody
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4. KRIMINALISTICKA STOPA

Aby bylo mozné vyuzit elektronicka nehodova data bylo tfeba zodpovédét zakladni
otazku: ,Lze elektronicka data uloZena v jednotce EDR povazovat za stopu?” Kriminalistika
rozliSuje celou fadu kriminalistickych stop. Kriminalisticka praxe povaZuje za kriminalistickou
stopu zménu v materialnim prostfedi nebo ve védomi ¢lovéka, ktera je v pFi¢inné nebo jiné
souvislosti s kriminalisticky relevantni udalosti, existuje nejméné od svého vzniku do doby
jejiho zajisténi a je vyhodnotitelna a vyuZitelnd soucasnymi kriminalistickymi metodami
a prostfedky organa cCinnych v trestnim fizeni. Jednotku EDR je potfeba vzhledem ke
znaénému mnozstvi informaci o vozidle, ale také o chovani fidiCe povaZzovat za cenny zdroj
informaci. Jedna se tedy o stopu, kterou zanechal Fidi€ vozidla nebo vozidlo v materialnim
prostfedi (nosi¢i informaci) — jednotce EDR, prostfednictvim technickych zafizeni (Cidel,
snimacu), po Ci tésné pred vznikem a v prabéhu kriminalisticky relevantni udalosti (napfiklad
dopravni nehody). Tato data jsou zde ulozena v technické podobé specifikované vyrobcem
vozidla a za ucCelem jejich vyhodnoceni vznika potfeba jejich dekddovani. Z pohledu
zakladniho déleni kriminalistickych stop ji mizeme zaradit mezi tzv. stopy odrazejici
dynamické vlastnosti objektu, ktery je vytvoril.

Za kriminalisticky relevantni udalost v tomto pfipadé povazujeme dopravni nehodu,
resp. jeji definici: Pojem dopravni nehoda je definovan v zakoné &. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, § 47, odstavec €. 1, kde se fika, ze ,dopravni nehoda je udalost
v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo
byla zapo&ata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke
Skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.” Silni¢ni dopravni nehody
Ize v zdsadé rozdélit do tfi zakladnich kategorii na:

a) Srazky — stfet dvou nebo vice vozidel (U€astniku silni€niho provozu), z nichZ se alespori
jeden ucastnik pohyboval ve vozidle (napf. stfet s chodcem nebo se zvifetem, &elni
nebo bocni stfet vozidel atd.).

b) Havarie — nehodova udalost s uc€asti pouze jednoho vozidla (napf. naraz vozidla do
prekazky, sjeti vozidla mimo pozemni komunikaci, pfevraceni vozidla atd.).

c) Jiné nehody — nehody, které nelze zafadit do dvou vySe zminénych kategorii (napf.
vypadnuti osoby z jedouciho vozidla, urazy ve vozidlech vlivem nahlého brzdéni atd.).
Stejné jako v pfipadé jinych kriminalisticky relevantnich udalosti (Skodni udalosti,

podvodného jednani,...), které zakladaji vznik a pribéh déje nejen silni¢ni dopravni nehody
(pojem dopravni nehoda je vymezen zakonnou definici), je jeji vznik popsan dvéma faktory,
které jsou pro kazdou dopravni nehodu (kriminalisticky relevantni udalost) specifické a

neopakovatelné. Hovofime o nehodovém jednani, konani nebo opomenuti uc¢astnika silnicni
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nemusi, v nehodovou udalost, skutecny projev (pribéh) silniéni dopravni nehody, véetné jejich
nasledku (napf. srazky, havarie atd.). Na tomto misté je tfeba pfipomenout, Zze se jedna o déje,
které se udaly v minulosti. Proto je jejich objasnéni vZzdy zatizeno uréitou mirou nepfesnosti,
ale existuje spoleCenska potfeba sniZzeni téchto nepfesnosti, definovana zasadou materialni
pravdy na unosnou uroven, vyvazena zasadou in dubio pro reo. Z vySe uvedenych
zahrani¢nich pramenu vyplyva, Ze data o nehodovém jednani a nehodové udalosti zapisovana
jednotkou EDR pfed/v dobé nehody/a po nehodé Ize s uspéchem vyuZit pfi jeji rekonstrukci.

Jednoduchou analyzou a aplikaci definice ,kriminalistické stopy“ Ize dospét k zavéru,
Ze data zapisovana do jednotek EDR umisténych ve vozidlech je tfeba povazovat za
kriminalistickou stopu. Stejné tak lze dospét k zavéru, Ze nejvétdi problémy mohou v
soucasnosti nastat v souvislosti s jejim zajisténim, vyhodnocenim a vyuzitelnosti sou¢asnymi
kriminalistickymi metodami a prostfedky organa cinnych v trestnim fizeni. Pravé touto
problematikou se zabyva projekt VIMOT.

Posledni a neméné dulezitou ¢ast tvofi vyuzitelnost udaji zapisovanych do jednotek
EDR. Nabizi se otazka: ,Lze udaje zapisované zaznamnikem o nehodé (jednotkou EDR)
vyuzit jako dukaz v trestnim Fizeni?“ Trestni pravo — procesni zakon ¢. 161/1961 Sb. trestni
fad v hlavé paté, dokazovani § 89, upravujici obecna ustanoveni fika, ze v trestnim stihani je
v nezbytném rozsahu tfeba dokazovat zejména:

a) zda se stal skutek, v némz je spatfovan trestny ¢in,

b) zda tento skutek spachal obvinény, pfipadné z jakych pohnutek,

c) podstatné okolnosti majici vliv na posouzeni povahy a zavaznosti €inu,

d) podstatné okolnosti k posouzeni osobnich pomért pachatele,

e) podstatné okolnosti umozniujici stanoveni nasledku, vySe Skody zplUsobené trestnym
¢inem a bezdivodného obohaceni,

f) okolnosti, které vedly k trestné ¢innosti nebo umoznily jeji spachani.

V odstavci druhém je fe¢eno: ,Za dukaz muze slouzit v§e, co muze pfispét k objasnéni
véci, zejména vypovédi obvinéného a svédkl, znalecké posudky, véci a listiny dllezité pro
trestni Fizeni a ohledani. Kazda ze stran mlze dlikaz vyhledat, pfedlozit nebo jeho provedeni
navrhnout. Skute¢nost, Ze dikaz nevyhledal nebo nevyzadal organ &inny v trestnim fizeni,
neni divodem k odmitnuti takového dukazu.“ Dukaz ziskany nezakonnym donucenim nebo
hrozbou takového donuceni nesmi byt pouZzit v fizeni s vyjimkou pfipadu, kdy se pouzije jako

dikaz proti osobé, ktera takového donuceni nebo hrozby donuceni pouzila.
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5. PROBLEMATIKA VYUZITELNOSTI DAT

Novost a potfebu navrhovanych postupl Ize nejlépe demonstrovat na pfikladu
komparace souCasného a navrhovaného stavu. Analyza dopravnich nehod je zaloZzena na
urovni poznani. Znalosti, které tvofi zaklady této kriminalistickotechnické Cinnosti, vznikaly
a byly ovéfovany prevazné empiricky. Pfitom byly vyuZivany dostupné metody a prostiedky
v zavislosti na technologickém vyvoji, jak uvadi Kasanicky:*

»ooucasné obdobi Ize charakterizovat tfemi zakladnimi vyvojovymi stupni znalosti pri
technické analyze dopravnich nehod.

1. Analyza provadéna popisnym zptisobem s minimem aplikovanych vypocti
opirajici se predevsim o ,,zkusenosti“ znalce. MoZnosti chybnych zavéru jsou
velmi znacné, nebot’ znalec nemuze pomoci vypoctu dokazat spravnost
svych zavérd. Pri sou¢asném stavu védy a techniky je mozné povaZovat takto
zpracované posudky v oboru soudniho inZzenyrstvi za technicky nepfFijatelné.

2. Technicka analyza vyuZivajici v potfebné mire poznatky pfibuznych védnich obort:
mechaniky, fyziky, chemie, geometrie a matematiky. Pohyb vozu je popsany
matematickym modelem, pfirozené zjednoduSenym, pro dané ucely zkoumani.
Pohyb aéastniki dopravni nehody je vzajemné korelovany v zavislosti draha — ¢as.
Viyuziva se tzv. zpétny vypocet (zpétna analyza nehodového déje). Ve velké mire
jsou pouzivané grafické metody, dale vysledky experimentalnich méreni, napfiklad
odhozeni chodcu v zavislosti na rychlosti pohybu vozu, vysledky tzv. crash tesd,
vysledky brzdnych zkousek apod. Moznosti nespravnych vysledku jsou pfi striktnim
dodrzeni vsech poZadovanych a popsanych postupt a vyuZiti kontrolnich hodnot
pomérné malé. Nejéastéji mohou vzniknout chyby pri pouziti grafickych metod
feSeni bez zpétné kontroly vysledku. Dale vznikaji chyby pri aplikaci rdznych
experimentalné ziskanych vysledku a jejich nekritickém pouZiti na vSechny nehody
podobného druhu (napfiklad zavislosti odhozeni chodcd, stfepin apod.). V tomto
vyvojovém stupni je mozné analyzovat nehodu na dostate¢né technické urovni,
ktera respektuje soucasny stav poznani v oboru soudniho inZenyrstvi.

3. Rozvoj vypocetni techniky, zejména jeji cenova dostupnost, zpusobily vyvoj
programu pro analyzu nehod. Ve vypoctovych programech jsou pouZivané sloZzité
matematické modely vozd, a to nejen plosné, ale i prostorové. PouZivaji se rozsahlé

databaze technickych udaju o vozech, pneumatikach apod. VétSina modernich

4 PORADA, Viktor a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. Plzeii: Ales Cenék, 2016.
1018 s. ISBN 978-80-7380-589-0. s 260 -261
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programt ma jiz automatickou kontrolu vysledkd a pri vzniklé chybé upozorriuje
uZivatele na nespravny postup. Takzvany dopfedny vypoclet umoZriuje velmi
pfesné fesit razy téles, pohyb vozu pred srazkou a po ni. Nékteré programy
umoZznuji trojdimenzionalni grafické zobrazeni, pohled z libovolné vysky, sméru
a pozice. Grafické vystupy jsou proto srozumitelné pro vsechny ucastniky. Simulaci
je mozZné provadét primo v nasnimanych planech z mist dopravnich nehod,
pfekreslenych planech, resp. pfimo na fotografiich uloZenych jako soubory
v programu. V soucinnosti je mozZné pouZit i komeréni podporné programy na
zobrazeni mista dopravni nehody (napriklad Google Earth). VyuZiti tohoto
programového stupné pro analyzy dopravnich nehod vyZaduje kromé
hardwarového a softwarového vybaveni také hluboké teoretické znalosti
znalce a kvalitni vstupni udaje. MoZnost chybnych vysledk je pri spravném

pouzivani programu minimalni.“ (Kasanicky 1996a)

Pozorny c&tenarf by mohl na tomto misté namitnout otazku: Pro¢ je zmihovana
v publikaci a také metodice uréené pro policisty, statni zastupce, vySetfovatele a kriminalistické
techniky oblast soudniho inzenyrstvi, tedy znaleckého zkoumani? Odpovéd je namisté.
V praxi mista dopravnich nehod se zavaznymi nasledky ohledavaji policisté Sluzby dopravni
policie a je zde pfitomen vySetrovatel, pfipadné kriminalisticky technik. VSichni maji za ukol
zajistit stopy na misté nehody v rozsahu a kvalité potfebné pro dokazovani skutku. Pokud
nedojde k zajisténi vSech relevantnich dukazi, ma tato okolnost zpravidla znaény vliv na
dokazovani skutku stejné tak, jako pokud jsou diikazy zajiStény v nedostatecné kvalité. Pokud
je k objasnéni pfi€in nehody pfizvan znalec, vychazi, jak bylo vySe zminéno, z aplikovanych
poznatkli soudniho inZenyrstvi, jejichz podklad tvofi ohledani mista Cinu. Nejmoderngjsi
vypoCetni programy, pouzivané pro technickou analyzu dopravnich nehod, napfiklad
PC — Crash 12.1, vyzaduji kvalitni vstupni udaje. Pfi ohledani mista dopravni nehody se
vyhledaji a zajisti zejména®:

a) stopy vzniklé pohybem vozidel a osob (jizdni, po brzdéni, blokovani, smyku, ryti,
dfeni, vle€eni, sunuti a otisky pneumatik vozidel, zejména ujelo-li vozidlo z mista
nehody),

b) stopy vzniklé vzajemnym narazem vozidel nebo Casti vozidel Ci narazem na pevné
pfekazky (ulomky laku a skla, otéry barev, Skrabance a deformace karosérii, stroma,
zdi, sloupu apod.),

® 100/2018 Pokyn policejniho prezidenta ze dne 21. Eervna 2018, o kriminalistickotechnické &innosti. Systém

ASPI - stav k 16. 6. 2019 do ¢astky 61/2019 Sh. a 19/2019 Sh.m.s. - RA1401
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c) skvrny po kapalinach a stopy po aktivaci airbagu (olej, voda, brzdova kapalina, stopy
v interiéru po aktivaci plynu v airbagu apod.),

d) pachové stopy, mikrostopy, biologické, daktyloskopické a trasologické stopy
(zejména uprchl-li fidi¢ z mista nehody nebo je sporné, kdo fidil vozidlo v dobé
nehody).

Nové je vSak tfeba mezi takovéto stopy zahrnout i moznost zadokumentovani
digitalnich stop z navigac¢nich pfistroju, elektronickych komunikacnich systému (integrovanych
nebo pfenosnych) nalezenych v motorovych vozidlech nebo z elektronickych Fidicich systémi
motorovych vozidel, jak uvadi pokyn policejniho prezidenta®.

Na zakladé provedeného vyzkumu a vysledku projektu VIMOT Ize konstatovat, ze
zajisténi digitalnich stop z elektronickych fFidicich systémi motorovych vozidel
(jednotek EDR) poskytuje zaruku kvality pro zavéry znaleckého zkoumani tim, ze

pracuje s kvalitnimi vstupnimi udaji.

©100/2018 Pokyn policejniho prezidenta ze dne 21. Eervna 2018, o kriminalistickotechnické &innosti. Systém
ASPI - stav k 16. 6. 2019 do castky 61/2019 Sb. a 19/2019 Sb.m.s. - RA1401
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6. VYUZITELNOST VYSLEDKU PROJEKTU VIMOT

Mezi vyuzitelné vysledky projektu VIMOT patfi inovativni certifikovana metodika.
Certifikovana metodika je uréena predevSim organim c¢innym v trestnim Fizeni, ale také
znalcim, osobam v procesnim postaveni, nybrz i celé fadé dalSich subjektl. Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady 2019/2144 z 27. listopadu 2019 zavazuje Elenské staty
pfijmout opatifeni k provadéni vycteni dat z havarovanych vozidel. Nafizeni také mimo jiné
uklada automobilovému primyslu povinnost umistit ve vozidlech provozovanych
v automatizovaném provozu zaznamniky udajd o dopravni nehodé. Tim vznika potfeba fadné
objasnovat dopravni nehody téchto vozidel (obdobné jako je tomu jiz sou€asnosti v USA).
Zakladnim pfedpokladem vyuZitelnosti metodiky je naplnéni definice dopravni nehody ve
smyslu § 47 zdkona 361/2000 Sb. o silniénim provozu. Problematikou Setfeni, provéfovani
a vySetfovani dopravnich nehod je povérena pouze Policie Ceské republiky, proto je metodika
uréena Utvaram Policie Ceské republiky (policejnim organdm) nebo jejich niz§im organizaénim
¢lankdm, které plni ukoly v trestnim fizeni, pfipadné jinym Gtvardm policie nebo jejich nizSim
organiza¢nim c¢lankdm, jejichz policisté pfi vykonu sluzby pIni jednotlivé nebo dil¢i ukoly

trestniho fizeni.”

6.1. VYUZITELNOST ORGANY CINNYMI V TRESTNIM
RIZENI

Organy ¢innymi v trestnim fizeni se rozuméji soud, statni zastupce a policejni organ.
Policejnimi organy se rozuméji:

a) utvary Policie Ceské republiky,

b) Generalni inspekce bezpecnostnich sborl v fizeni o trestnych Cinech pfislusniku
Policie Ceské republiky, pfislusnik( Vézenské sluzby Ceské republiky, celnikd anebo
zaméstnancli Ceské republiky zafazenych k vykonu prace v Policii Ceské republiky,
nebo o trestnych &inech zaméstnanci Ceské republiky zafazenych k vykonu prace ve
Vézeriské sluzbé Ceské republiky anebo v Celni spravé Ceské republiky, spachanych

v souvislosti s plnénim jejich pracovnich ukold,

7103/2013 Pokyn policejniho prezidenta ze dne 28. kvétna 2013, o plnéni nékterych kol policejnich organd
Policie Ceské republiky v trestnim fizeni. Systém ASPI - stav k 16.6.2019 do &astky 61/2019 Sb. a 19/2019 Sb.m.s.
- RA1401
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d)

f)

9)

h)

povérené organy Vézeriské sluzby Ceské republiky v Fizeni o trestnych &inech osob ve
vykonu vazby, trestu odnéti svobody a zabezpeCovaci detence, spachanych ve
vazebni véznici, véznici nebo v Ustavu pro vykon zabezpe€ovaci detence,
povéfené celni organy v fizeni o trestnych &inech spachanych porusenim:

1. celnich predpisli a pfedpisu o dovozu, vyvozu nebo pruvozu zbozi, a to
i v pfipadech, kdy se jedna o trestné Ciny pfislusniki ozbrojenych sil nebo
bezpecnostnich sbord,

2. pravnich predpist pfi umisténi a pofizeni zbozi v ¢lenskych statech Evropské
unie, je-li toto zbozi dopravovano pres statni hranice Ceské republiky,
danovych predpist upravujicich dan z pfidané hodnoty,
danovych predpist v pfipadech, kdy jsou celni organy spravcem dané podle
jinych pravnich predpisd,

povéfené organy Vojenské policie v fizeni o trestnych ¢inech pfislusnik ozbrojenych
sil a osob, které pachaji trestnou cinnost proti pfislusnikim ozbrojenych sil ve
vojenskych objektech anebo proti vojenskym objektim, vojenskému materialu nebo
ostatnimu majetku statu, s nimz je pfislusné hospodafit Ministerstvo obrany nebo jim
zfizené organizacni slozky statu, nebo s nimz jsou pfislusné hospodafit anebo s nimz
maji pravo hospodafit statni organizace zfizené nebo zaloZzené Ministerstvem obrany,
povéfené organy Bezpecnostni informaéni sluzby v fizeni o trestnych d&inech
prislusnik( Bezpec&nostni informacni sluzby,

povérené organy Ufadu pro zahraniéni styky a informace v fizeni o trestnych &inech
prislugnikd Ufadu pro zahraniéni styky a informace,

povérené organy Vojenského zpravodajstvi v fizeni o trestnych Cinech pfislusniku
Vojenského zpravodajstvi,

povérené organy Generalni inspekce bezpecnostnich sboru v Fizeni o trestnych €inech
prislusniki Generalni inspekce bezpecnostnich sborli nebo o trestnych cinech
zaméstnancli Ceské republiky, zafazenych k vykonu prace v Generalni inspekci

bezpectnostnich sboru.

Ugelem trestniho Fadu je upravit postup organt &innych v trestnim Fizeni tak, aby

trestné Ciny byly nalezité zjiStény a jejich pachatelé podle zakona spravedlivé potrestani.
Rizeni pfitom musi pusobit k upeviiovani zakonnosti, pfedchazeni a zamezovani trestné
¢innosti, vychové ob&and v duchu disledného zachovavani zakonl a pravidel ob&anského
souziti i Cestného pInéni povinnosti ke statu a spolecnosti. Aplikace zplsobu uplatnéni

metodiky je vazana prfedevSim Pokynem Policejniho prezidenta €. 100/2018
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o kriminalistickotechnické c¢innosti®. Tento pokyn upravuje kriminalistickotechnickou ¢innost
prislugniki Policie Ceské republiky (dale jen ,policie®) a jejich opravnéni a povinnosti zejména
pfi vyhledani, ohledani, zajisténi a zadokumentovani mista Cinu, véci a stop. Pro ucely
spravniho fizeni se tento pokyn pouZije pfiméfené.

Pro ucely této metodiky je vyznamné ustanoveni v c&lanku 5, které upravuje
problematiku opravnéni k zajisténi véci a stop. Zajistovat véci a stopy je ve své plsobnosti

opravnén:

a) policista odpovédny za ohledani; je-li k zajisténi stop a véci potfeba specifickych
kriminalistickotechnickych prostfedkl, metod a znalosti, je opravnén si vyzadat
soucinnost kriminalistického technika, kriminalistického znalce, kriminalistického IT
specialisty, psovoda, potapéce, pyrotechnika nebo jiného specialisty,

b) kriminalisticky technik; u digitalnich stop v rozsahu stanoveném internim aktem
fizeni vydaném podle zmocnovaciho ustanoveni,

c) kriminalisticky znalec v rozsahu oboru (odvétvi nebo znaleckého opravnéni)
znalecké cinnosti, pro kterou ziskal znalecké osvédceni,

d) kriminalisticky IT specialista u digitalnich stop v rozsahu svého opravnéni,

e) policista zafazeny v jiném nez kriminalistickotechnickém® nebo znaleckém
pracovisti, ktery absolvoval pfislusny vzdélavaci program nebo obdobné vzdélavaci

aktivity k vybranym kriminalistickotechnickym tkontm?©.

Policisté odpovidaji za kvalifikovany zpusob vyhledani, ohledani, zajisténi
a zadokumentovani véci a stop ve své plsobnosti. Aplikace nové navrhované metodiky
k vyuzivani zaznamnik( o nehodé je pfimo upravena v ¢lanku 20, konkretizujicim ohledani

mist u dopravnich nehod, a je zavazna pro vSechny subjekty zde vyjmenované.

6.2. VYUZITELNOST SUBJEKTY V PROCESNIM
POSTAVENI

Jedna se o subjekty, které svym postavenim v trestnim fizeni maiji vliv na jeho pribéh

avzhledem ktomu, zZe pozivaji prava, jsou jim ukladany i povinnosti. Jedna se mj.

8 100/2018 Pokyn policejniho prezidenta ze dne 21. ¢ervna 2018, o kriminalistickotechnické &innosti. Systém
ASPI - stav k 16.6.2019 do castky 61/2019 Sb. a 19/2019 Sb.m.s. - RA1401

9 Cl. 2 pism. e) pokynu policejniho prezidenta ¢. 175/2016, o odborné zptisobilosti k vykonavani znalecké a
kriminalistickotechnické ¢innosti.

10 (1. 49 pokynu policejniho prezidenta &. 175/2016.
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0 obvinéného, tedy toho, kdo je podeziely ze spachani trestného &inu, bylo-li proti nému

zahdjeno trestni stihani.

6.2.1. OBVINENY

Obvinény ma pravo vyjadfit se ke vSem skuteCnostem, které se mu kladou za vinu,
a k dllkazim o nich, neni v§ak povinen vypovidat. Mize uvadét okolnosti a dikazy slouzici
k jeho obhajobé, &init navrhy a podavat zadosti a opravné prostredky. VSechny organy &inné
v trestnim fizeni jsou povinny vzdy poucit obvinéného o jeho pravech, a to se zaméfenim na
probihajici stadium trestniho fizeni, a poskytnout mu plnou moznost jejich uplatnéni. Organ
¢inny v trestnim fizeni, ktery proved| zadrzeni Ci zat€eni, pfeda obvinénému bez zbyteéného
odkladu pisemné pouceni o jeho pravech; obvinénému musi byt umoznéno si toto pouceni
precist; obvinény ma pravo ponechat si toto pouceni u sebe po celou dobu omezeni nebo

zbaveni osobni svobody.

6.2.2. ZUCASTNENA OSOBA

Tomu, jehoz véc nebo ¢ast majetku byla zabrana, nebo podle navrhu ma byt zabrana
(zuCastnéna osoba), musi byt poskytnuta moznost, aby se k véci vyjadfil; mGze byt pfitomen
pfi hlavnim li¢eni a vefejném zasedani, Cinit pfi nich navrhy, nahlizet do spisu (§ 65) a podavat
v pfipadech timto zakonem stanovenych opravné prostfedky. Organy ¢inné v trestnim Fizeni
jsou povinny zuc€astnénou osobu o jejich pravech poucit a poskytnout ji moznost jejich

uplatnéni.

6.2.3. POSKOZENY

Poskozenym je ten, komu bylo trestnym cCinem ubliZzeno na zdravi, zpUsobena
majetkova Skoda nebo nemajetkova ujma, nebo ten, na jehoz ukor se pachatel trestnym Cinem
obohatil (poskozeny), ma pravo Cinit navrh na doplnéni dokazovani, nahlizet do spist (§ 65),
zucastnit se sjednavani dohody o viné a trestu, zuc€astnit se hlavniho liCeni a vefejného
zasedani konaného o odvolani nebo o schvaleni dohody o viné a trestu a pfed skonCenim
fizeni se k véci vyjadrit.

Za poskozeného se nepovazuje ten, kdo se sice citi byt trestnym ¢inem moralné nebo
jinak poskozen, avSak vznikla ujma neni zplsobena zavinénim pachatele nebo jeji vznik neni
v pfi¢inné souvislosti s trestnym Cinem. Podkozeny je opravnén také navrhnout, aby soud

v odsuzujicim rozsudku uloZil obzalovanému povinnost nahradit v penézich Skodu nebo
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nemajetkovou Ujmu, jez byla poskozenému trestnym ¢&inem zplsobena, nebo vydat
bezdivodné obohaceni, které obzalovany na jeho ukor trestnym Cinem ziskal. Navrh je tfeba
ucinit nejpozdéji u hlavniho li€eni pfed zahajenim dokazovani (§ 206 odst. 2); je-li sjednana
dohoda o viné a trestu, je tfeba navrh ucinit nejpozdéji pfi prvnim jednani o takové dohodé
(§ 175a odst. 2). Z navrhu musi byt patrno, z jakych divodu a v jaké vysi se narok na nahradu
Skody nebo nemajetkové ujmy uplatiuje nebo z jakych duvodl a v jakém rozsahu se uplatiiuje
narok na vydani bezdivodného obohaceni. Divod a vySi Skody, nemajetkové Ujmy nebo
bezdivodného obohaceni je poSkozeny povinen dolozit. O téchto pravech a povinnostech
musi byt poskozeny poucen. Nebyl-li by pro rozhodnuti o naroku podkozeného dostatecny
podklad a nebrani-li tomu dllezité davody, zejména potfeba vyhlaseni rozsudku nebo vydani
trestniho pfikazu bez zbyte¢nych pratahd, soud poSkozenému sdéli, jakym zpusobem muze
podklady doplnit, a poskytne mu k tomu pfimérenou Ih{itu, kterou mu zaroven urci. PoSkozeny,
ktery je obéti trestného Cinu podle zakona o obétech trestnych ¢€inli, ma pravo v kterémkoliv
stadiu trestniho fizeni ucinit prohlaseni o tom, jaky dopad mél spachany trestny &in na jeho
dosavadni zivot. Prohlaseni Ize u€init i pisemné. Pisemné prohlaseni se v fizeni pfed soudem
provede jako listinny dikaz. PoSkozeny se mlze rovnéz vyslovnym prohlasenim sdélenym
organu ¢innému v trestnim fizeni vzdat procesnich prav, které mu tento zakon jako

poskozenému pfiznava.

6.2.4. ZMOCNENEC ZUCASTNENE OSOBY A POSKOZENEHO

Zucastnéna osoba a poskozeny se mohou dat zastupovat zmocnéncem, kterym muize
byt i pravnicka osoba; o tom je tfeba je poucit. Zmocnénec poSkozeného muze byt soucasné
davérnikem podle zakona o obétech trestnych ¢&inl. Zmocnénec zulastnéné osoby
a poskozeneho je opravnén €init za zu€astnénou osobu nebo poskozeného navrhy a podavat
za né zadosti a opravné prostfedky; je téz opravnén zucastnit se vSech ukona, kterych se
muze zucastnit zu€astnéna osoba nebo poskozeny. Zmocnénec poskozeného a zucastnéné
osoby je jiz od zahdjeni trestniho stihani opravnén byt pfitomen pfi vySetfovacich ukonech,
jimiz se maji objasnit skute¢nosti dilezité pro uplatnéni prav osob, které zastupuje, a jejich
vysledek mize byt pouzit jako diikaz v Fizeni pfed soudem, ledaze by pfitomnosti zmocnénce
mohl byt zmafen ucel trestniho Fizeni nebo nelze provedeni ukonu odlozit a vyrozuméni o ném
zajistit. MGze obvinénému i jinym vyslychanym osobam klast otazky, avSak teprve tehdy, az
policejni organ vyslech skon&i a udéli mu k tomu slovo. Namitky proti zpusobu provadéni
ukonu muze vznaset kdykoli v jeho prabéhu. Oznami-li zmocnénec policejnimu organu, ze se
chce ucastnit vySetfovaciho ukonu podle odstavce 2, je policejni organ povinen vc€as
zmocnénci sdélit, o jaky druh Ukonu se jedna, dobu a misto jeho konani, ledaze nelze

provedeni ukonu odloZit a vyrozuméni zmocnénce nelze zajistit. Spociva-li ukon ve vyslechu
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osoby, policejni organ zmocnénci sdéli i udaje, podle nichz Ize takovou osobu ztotoznit.

Nelze-li tyto udaje pfedem urcit, musi byt ze sdéleni zfejmé, k ¢emu ma tato osoba vypovidat.

6.2.5. SVEDEK

Kazdy je povinen na predvolani se dostavit a vypovidat jako svédek o tom, co je mu

znamo o trestném ¢&inu a o pachateli nebo o okolnostech dulezitych pro trestni fizeni.

6.2.6. ZNALEC, ZNALECKA KANCELAR, ZNALECKY USTAV

Je-li pro trestni fizeni k objasnéni skuteCnosti tfeba odbornych znalosti, vyzada organ
¢inny v trestnim fizeni odborné vyjadieni. Jestlize pro sloZitost posuzované otazky takovy
postup neni postacujici, pfibere organ ¢€inny v trestnim fizeni znalce. V pfipravném Fizeni
pfibira znalce ten organ cinny v trestnim fizeni, jenz povazuje znalecky posudek za nezbytny
pro rozhodnuti, pokud byla véc vracena k doSetfeni — statni zastupce a v fizeni pfed soudem
pfedseda senatu. O pfibrani znalce se vyrozumi obvinény a v fizeni pfed soudem téz statni
zastupce. Jina osoba se o pfibrani znalce vyrozumi, je-li k podani znaleckého posudku tfeba,
aby tato osoba néco konala nebo strpéla. K podani znaleckého posudku muize organ &inny
v trestnim fizeni pfibrat také znaleckou kancelaf. Znalecka kancelar, ktera byla pfibrana
k podani znaleckého posudku, poda znalecky posudek pisemné. V ném oznaci znalce, ktery
posudek vypracoval a mlze byt v pfipadé potfeby jako znalec vyslechnut. Je-li tfeba pfibrat
znalce dva (§ 105 odst. 4), muze znalecky posudek podat jedna znalecka kancelaf, ale
znalecky posudek musi vypracovat dva znalci. Ve vyjime&nych, zvlast obtiznych pfipadech,
vyzadujicich zvlastniho védeckého posouzeni, muze policejni organ nebo statni zastupce
a v fizeni pfed soudem predseda senatu pfibrat znalecky ustav k podani znaleckého posudku
nebo pfezkoumani posudku podaného znalcem. Znalecky ustav poda posudek pisemné.
V ném oznaci osobu nebo osoby, které posudek vypracovaly a ty mohou byt v pfipadé potfeby
jako znalci vyslechnuty; takovou osobou nesmi byt ten, kdo podal znalecky posudek, ktery je
prezkoumavan znaleckym ustavem. Je-li tfeba pfibrat znalce dva (§ 105 odst. 4), mlize
znalecky posudek podat jeden znalecky ustav, ale znalecky posudek musi vypracovat dvé

osoby.

6.3. STATNI ZASTUPITELSTVI

Statnim zastupitelstvim rozumime soustavu Ufadd statu, uréenych k zastupovani statu

pfi ochrané vefejného zajmu ve vécech svéfenych zakonem do pusobnosti statniho
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zastupitelstvi. Zakon €. 283/1993 Sbh. o statnim zastupitelstvi upravuje postaveni, pusobnost,

vnitfni vztahy, organizaci a spravu statniho zastupitelstvi; upravuje dale zejména postaveni

statnich zastupcl jako osob, jejichZz prostfednictvim statni zastupitelstvi vykonava svou

¢innost, postaveni pravnich Cekateld a plsobnost Ministerstva spravedinosti (dale jen

,ministerstvo®). Pro uc€ely vyuzitelnosti elektronickych nehodovych dat je zasadnim ustanoveni

§ 2 zakona o statnim zastupitelstvi:

(1)

Statni zastupitelstvi je pfi vykonu své pusobnosti povinno vyuzivat prostredky, které

mu poskytuje zakon.

Obdobné je vyznamné ustanoveni § 4:

(1)

(2)

Statni zastupitelstvi v rozsahu, za podminek a zpisobem stanovenym zakonem:

a) je organem vefejné Zaloby v trestnim Fizeni a pIni dal§i ukoly vyplyvajici z trestniho
fadu,

b) vykonava dozor nad dodrzovanim pravnich predpist v mistech, kde se vykonava
vazba, trest odnéti svobody, ochranné |éCeni, zabezpelovaci detence, ochranna
nebo Ustavni vychova, a v jinych mistech, kde je podle zakonného opravnéni

omezovana osobni svoboda,
C) pusobi v jiném nez trestnim Fizeni,

d) vykonava dalSi ukoly, stanovi-li tak zvlastni zakon.
Statni zastupitelstvi se v souladu se svou zakonem stanovenou pusobnosti podili na

prevenci kriminality a poskytovani pomoci obétem trestnych ¢inu.

Zakon 141/1961 Sb. trestni fad v § 2 upravuje zakladni zasady trestniho fizeni:

(1)

(2)

(3)

(4)

Nikdo nemU(ize byt stihan jinak nez ze zakonnych duvodl a zpusobem, ktery stanovi
tento zakon.

Dokud pravomocnym odsuzujicim rozsudkem soudu neni vina vyslovena, nelze
na toho, proti némuz se vede trestni fizeni, hledét, jako by byl vinen.

Statni zastupce je povinen stihat vSechny trestné ¢iny, o nichz se dozvi, pokud
zakon nebo vyhlaSena mezinarodni smlouva, kterou je Ceska republika vazana,
nestanovi jinak.

Jestlize tento zakon nestanovi néco jiného, postupuji organy Cinné v trestnim Ffizeni
z ufedni povinnosti. Trestni véci musi projednavat urychlené bez zbyte¢nych pratah(;
s nejvétSim urychlenim projednavaji zejména vazebni véci a véci, ve kterych byl
zajiStén majetek, je-li to zapotrebi vzhledem k hodnoté a povaze zajisténého majetku.

Trestni véci projednavaji s plnym Setfenim prav a svobod zaru€enych Listinou
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()

(6)

zakladnich prav a svobod a mezinarodnimi smlouvami o lidskych pravech a zakladnich
svobodéch, jimiz je Ceska republika vazana; pfi provadéni ukond trestniho Fizeni Ize
do téchto prav osob, jichz se takové ukony dotykaji, zasahovat jen v odivodnénych
pfipadech na zakladé zakona a v nezbytné mife pro zajisténi ucelu trestniho fizeni.
K obsahu petic zasahujicich do plnéni téchto povinnosti organy ¢inné v trestnim Fizeni
nepfihlizeji.

Organy ¢&inné v trestnim fizeni postupuji v souladu se svymi pravy a povinnostmi
uvedenymi v tomto zakoné a za soucinnosti stran tak, aby byl zjiStén skutkovy stav
véci, 0 némz nejsou duvodné pochybnosti, a to v rozsahu, ktery je nezbytny pro jejich
rozhodnuti. Doznani obvinéného nezbavuje organy ¢inné v trestnim fizeni povinnosti
prezkoumat vSechny podstatné okolnosti pfipadu. V pfipravném Ffizeni organy ¢inné
v trestnim fizeni objasnuji zpusobem uvedenym v tomto zakoné i bez navrhu stran
stejné peclivé okolnosti svédcici ve prospéch i v neprospéch osoby, proti niz se Fizeni
vede. V fizeni pred soudem statni zastupce a obvinény mohou na podporu svych
stanovisek navrhovat a provadét dukazy. Statni zastupce je povinen dokazovat vinu
obzalovaného. To nezbavuje soud povinnosti, aby sam doplnil dokazovani v rozsahu
potfebném pro své rozhodnuti.

Organy ¢inné v trestnim fFizeni hodnoti dikazy podle svého vnitiniho
presvédéeni zalozeného na pecélivém uvazeni vSech okolnosti pripadu jednotlivé

i v jejich souhrnu.

§ 7b trestniho Ffadu:

(1)

Je-li zapotiebi zabranit ztraté, zniceni nebo pozménéni dat dalezitych pro trestni
fizeni, ktera jsou ulozena v pocitacovém systému nebo na nosiéi informaci, Ize
naridit osobé, ktera uvedena data drzi nebo je ma pod svoji kontrolou, aby takova
data uchovala v nezménéné podobé po dobu stanovenou v pfikazu a ucinila
potfebna opatieni, aby nedoslo ke zpristupnéni informace o tom, ze bylo

narizeno uchovani dat.

(2) Je-li to zapotiebi k zabranéni pokracovani v trestné €innosti nebo jejimu opakovani, Ize

3)

naridit osobé&, ktera drzi nebo ma pod svoji kontrolou data, ktera jsou ulozena
v poCitaovém systému nebo na nosici informaci, aby znemoznila pfistup jinych osob
k takovym datim.

Prikaz podle odstavce 1 nebo 2 je opravnén vydat piredseda senatu
a v pripravném fizeni statni zastupce nebo policejni organ. Policejni organ

potfebuje k vydani takového pfikazu pfedchozi souhlas statniho zastupce; bez
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(4)

pfedchoziho souhlasu mlze byt pfikaz policejnim organem vydan jen tehdy, jestlize
nelze pfedchoziho souhlasu dosahnout a véc nesnese odkladu.

V prikazu podle odstavce 1 nebo 2 musi byt oznac¢ena data, na ktera se prikaz
vztahuje, divod, pro ktery maji byt data uchovana nebo k nimz ma byt
znemoznén pristup, a doba, po kterou maji byt tato data uchovana, nebo k nimz
ma byt znemoznén pristup, ktera nesmi byt delSi nez 90 dnu. Prikaz musi

obsahovat pouceni o nasledcich neuposlechnuti prikazu.
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7. VYUZITELNOST JEDNOTEK EDR PRI VYSETROVANI
DOPRAVNICH NEHOD

Certifikovana metodika k odhalovani trestnych &ind v silni€nim provozu s vyuzitim
elektronickych nehodovych dat vychazi primarné ze zajisténi nehodovych dat z fidicich
jednotek EDR. Hlavni pfinos spociva v zajisténi dikazi v ramci trestniho fizeni, které mohou
pfispét k objasnéni trestného Cinu. V této souvislosti je v prvni fadé nezbytné prezentovat
souc€asny stav pravni Upravy a pojmu dopravni nehoda, ale také definovat, o jaké trestné Ciny
se v pripadé dopravnich nehod muze nejCastéji jednat. Pojem vozidla, jako jeden
z obligatornich znak( dopravni nehody nalezneme v § 2 odst. 1 pism. f) zakona o silniénim
provozu. Vozidlem se podle zakona o silni€nim provozu rozumi motorové vozidlo, nemotorové
vozidlo nebo tramvaj. V praxi tak nebude spadat do definice dopravni nehody napfiklad stiet
vlaku s chodcem, a to i v pfipadé, Ze se takova situace stane na Zelezni¢nim pfejezdu, tedy
na pozemni komunikaci.

Aby se jednalo o dopravni nehodu, musi zde byt i nasledek poruseni zakona v podobé
Skody na majetku, zdravi, pfipadné usmrceni osoby. Definice jiz dale napfiklad neuklada, ze
musi dojit k poruSeni zakona o silni€nim provozu. Teoreticky mize byt dopravni nehodou
i udalost v dusledku, nejsou-li porusena ustanoveni zakona o silniénim provozu. Typickym
pfipadem je zde napfiklad dopravni nehoda zavinéna zvéfi. Zakon zde nestanovuje Zadné
zvlastni povinnosti pro majitele, jako je tomu u zvifete v § 60 odst. 1. ,Vlastnik nebo drzitel
domacich zvifat je povinen zabranit pobihani téchto zvifat po pozemni komunikaci.“ Policie
Setfi srazky s lesni zvéfi a také domacimi zvifaty jako dopravni nehody v pfipadé ujmy na
zivoté a zdravi. Zpusob Setfeni a metody jsou stejné jako v pfipadé ostatnich dopravnich
nehod.

Opravnéni Setfit dopravni nehody je svéfeno § 124 odst. 11 pism. b) zakona o silni€nim
provozu Policii Ceské republiky. Konkrétné je v zakoné& pouzito pojmu ,objasfiovat dopravni
nehody*, ale tento pojem je vzhledem ke kompetencim policie v ramci spravniho trestani
zavadsjici. Policie Ceské republiky je v ramci $etfeni dopravni nehody opréavnéna vyfesit
zZjisténa poruseni pfikazem na misté. V pfipadé, Ze v8ak nejsou splnény podminky pfikazniho
fizeni na misté dle § 91 zakona €. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich,
ve znéni pozdéjSich pfedpisl, nebo tomu brani dalSi omezeni uvedena ve specialnim zakong,
je véc oznamena pfislusnému spravnimu organu, kterym je pfisluSny obecni ufad obce
s rozSifenou pusobnosti. RovnéZz se muze jednat o situaci, kdy bude dano podezfeni ze
spachani trestného &inu.

V pfipadé podezieni ze spachani pfestupku v souvislosti se zavinénim dopravni

nehody neni v naSem pravnim fadu zakotvena samostatna skutkova podstata. Tim je mysleno,
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Ze v zakoné o silniénim provozu neni uvedena zadna skutkova podstata prestupku, ve které
by byla dopravni nehoda vyslovné definovana. Jedinou vyjimku tvofi § 125c odst. 1 pism. i)
zakona o silniénim provozu, zde se vSak jedna o prestupky, kterych se dopusti u¢astnik po
dopravni nehodé. Pokud se ucastnik silnicniho provozu dopusti pfestupku v souvislosti se
spachanim dopravni nehody, jedna se vzdy o jeden z prestupkl uvedenych v § 125c¢ odst. 1
zakona o silniénim provozu. Vyjimku pfedstavuje § 125c odst. 1 pism. h) zédkona o silni€nim
provozu. Jedna se o prestupek, kdy v disledku dopravni nehody dojde ke zranéni osob. Toto
ustanoveni je vyznamné také pro vyuzitelnost a aplikaci vysledkd vyzkumu VIMOT, tedy
jednotek EDR. V ramci § 125f odst. 1 pism. i) zakona o silni€nim provozu rovnéz existuji
specialni skutkové podstaty prestupkl, které mohou byt naplnény vyhradné v souvislosti
s dopravni nehodou. Jedna se o situace, kdy napfiklad fidi¢ po dopravni nehodé neprodlené
nezastavi vozidlo nebo jako u€astnik neohlasi dopravni nehodu v zakonem stanovenych
pfipadech policii.

Jak jiz bylo uvedeno, dopravni nehoda je tak situaci, kdy dojde v souvislosti s provozem
vozidla na pozemni komunikaci ke $kodé na majetku, zdravi nebo zivoté. Do disledku vSak
dopravni nehoda nemusi zakladat odpovédnost ze spachani prestupku nebo trestného Cinu.
Typickym pfipadem je napfiklad dopravni nehoda, ke které dojde tak, Ze od kola vozidla
odlétne kamen, ktery nasledné poskodi zaskleni jiného vozidla. Obdobnou situaci je pak stret
vozidla se zvéfi.

Policii Ceské republiky je v souvislosti s $etfenim dopravnich nehod svéfena rovnéz
evidence dopravnich nehod, a to na zakladé § 124 odst. 11 pism. c) zédkona o silni¢nim
provozu. Bliz8i podrobnosti vedeni statistiky dopravnich nehod definuje vyhlaska 32/2001 Sb.,
o evidenci dopravnich nehod. Vyhlaska upravuje zplsob vedeni zaznam( v evidenci
dopravnich nehod, podrobnosti o udajich vedenych v evidenci dopravnich nehod a zplsob
predavani podkladl do centralni evidence dopravnich nehod. Jednim z hlavnich vystupl
evidence je nasledné statistika dopravnich nehod. Pro ucely vyuzitelnosti vysledkd vyzkumu
projektu VIMOT je rovnéz vyznamna povinnost ucastnika dopravni nehody tuto nehodu
oznamit.

Evidence dopravnich nehod je rovnéz upravena v § 123 zakona o silni¢nim provozu,
kde je opét uvedeno, Ze ji vede Policie Ceské republiky, a Ze obsahuje udaje o ugastnicich
dopravnich nehod, udaje o vozidlech, ktera méla uc¢ast na dopravni nehodé, udaje o mistu
dopravni nehody a udaje o pfiinach dopravni nehody.

Za ucastnika dopravni nehody je povazovan kazdy, kdo se v Case a misté dopravni
nehody pfimym zplsobem u€astnil dopravni nehody. VyhlaSka dale upravuje napfiklad to, kdy
se povazuje osoba za usmrcenou v dusledku dopravni nehody. Jedna se o osobu, ktera
zemfela pfi dopravni nehodé nebo na nasledky zpusobené dopravni nehodou, nejpozdéji vSak

do 30 dnu po dopravni nehodé. Jsou zde uvedeny dalSi udaje, které vychazeji z pozadavku
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§ 123 zakona o silniénim provozu. Dopravni nehody se mohou délit na dvé skupiny. Jedna se
0 nehody, které podléhaji oznamovaci povinnosti a ty, které ji nepodléhaji, tedy zda jsou
ugastnici dopravni nehody povinni dopravni nehodu nahlasit Policii Ceské republiky. Nehody,
které podléhaji oznamovaci povinnosti, jsou nehody, kdy dojde k usmrceni nebo zranéni osob
nebo k hmotné 8kodé na jednom ze zulastnénych vozidel v€etné pfepravovanych véci,
presahujici zifejmé Castku 100 000 K¢&. Vyuzitelnost vysledkd vyzkumu VIMOT Ize spatfovat
pravé u dopravnich nehod, které podléhaji oznamovaci povinnosti. Povinnost nahlasit
dopravni nehodu Policii Ceské republiky plati rovnéz i v pfipadech definovanych § 47 odst. 5
zakona o silni¢nim provozu. Pokud vznikla Skoda na majetku tfeti osoby s vyjimkou Skody na
vozidle, jehoz fidi€ ma ucCast na dopravni nehodé, dojde k poskozeni, pfipadné znieni
soucasti nebo pfisluSenstvi komunikace a uc€astnici sami nemohou zabezpecit obnoveni
plynulosti silni€niho provozu.

Vzhledem k moznému potencionalnimu riziku vzniku dopravni nehody v souvislosti
s provozem vozidla je zakonem u vybranych vozidel stanovena povinnost sjednaného pojisténi

z odpovédnosti provozu vozidla. Povinnost se vztahuje na vSechna vozidla registrovana

<

registru silnicnich vozidel podle zvlastniho pravniho pfedpisu, kterym je zakon

(@]

. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zakona

Q)¢

. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonl, ve znéni zakona &. 307/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisu. Bliz§i podrobnosti jsou stanoveny pfimo v zakoné €. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Uujmu zplsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisl. Povinnost pro sjednani pojisténi plati i v pfipadé, kdy
je vozidlo pouze ponechano na komunikaci. Zmifiovany zakon rovnéz uklada povinnost fidi¢e
mit u sebe zelenou kartu nebo doklad o hrani¢nim pojisténi a na pozadani jej pfedlozit
prislugniku Policie Ceské republiky. ,To neplati pro fidie vozidla s vyjimkou z pojist&ni
odpovédnosti a fidiCe cizozemského vozidla, jehoz pojisténi odpovédnosti je zaruceno
kancelafi pojistitelt ciziho statu.”

Projekt VIMOT cili primarné na zavazné dopravni nehody a Setreni v souvislosti
s podezienim ze spachani trestného ¢inu. Musime se zde tedy rovnéz zabyvat sou¢asnou
pravni upravou aplikovanou v trestnim Fizeni. Hlavnimi pravnimi normami jsou zde zakon
€. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,TZ“) a zakon
&. 141/1961 Sb., trestni Fad, ve znéni pozd&jSich pfedpist (dale jen ,TR*). V ramci systému
trestniho prava predstavuje TZ &ast hmotnou a TR &ast procesni. V souvislosti s definici
konkrétnich skutkovych podstat trestnych ¢ind bude tedy Cerpano z TZ. V pfipadé Setfeni
dopravni nehody, v dusledku které byl spachan trestny &in, budeme pro nase ucely primarné
erpat z &asti procesni, tedy TR. Trestné &iny zde mizeme rozdélit do nékolika skupin, a to

mj. i na trestné Ciny, které maji spojitost s nasledkem. Jedna se o trestné Ciny, které se u
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dopravnich nehod vyskytuji nejcastéji. Hovofime zde o § 143 (usmrceni z nedbalosti), § 147
(tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti), § 148 (ublizeni na zdravi z nedbalosti), § 150
(neposkytnuti pomoci fidi€em motorového vozidla), § 273 (obecné ohrozeni z nedbalosti),
§ 277 (poSkozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zafizeni z nedbalosti). Teoreticky
zde pfipada v uvahu i § 294 (poSkozeni a ohroZeni Zivotniho prostfedi z nedbalosti) a § 294a
(poSkozeni vodniho zdroje). Dale zde jsou trestné Ciny, které mohly mit pfimy vliv na vznik
dopravni nehody. Takovym trestnym &inem je pfedevsim § 274 (ohroZeni pod vlivem navykové
latky) a § 337 (mafeni ufedniho rozhodnuti nebo vykazani).

V pfipadé dopravnich nehod se rovnéz mizeme setkat se specialni kategorii trestnych
¢inu, které se mohou u dopravni nehody vyskytnout, ale jsou ryze sekundarnimi. Napfiklad §
205 (kradez) a § 207 (neopravnéné pouzivani cizi véci). Samostatnou kategorii jsou pak
trestné C€iny, kdy dochazi k dopravnim nehodam umyslné za ucelem neopravnéného
obohaceni. Takovym trestnym Cinem je pfedevSim § 210 (pojisStovaci podvod). Evidence
dopravnich nehod obsahuje informace o nehodach v rozsahu, ktery uvadi vyhlaska
Ministerstva dopravy a spojl &. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod. Udaje z evidence
dopravnich nehod jsou vyuzivany v praxi nejen policisty, ale téZ dalSimi subjekty statni spravy
a samospravy a v neposledni fadé téz vyzkumnymi ustavy a institucemi. Proto je nezbytné,
aby se v nejvy$Si mozné mife udaje zapisované policisty do evidence dopravnich nehod
shodovaly s udaiji skute€nymi. V soucasné dobé vychazi policista pfi zpracovavani dopravnich
nehod z informaci, které ziska na misté dopravni nehody ohledanim komunikace a vozidla,
vytéZzenim uc€astnik dopravni nehody nebo svédki a podobné. Informace o pribéhu
nehodového déje mohou tedy byt v urCité mife zkreslené v zavislosti na pozorovacich
moznostech U€astnikl nehody a svédku, pfipadné nemusi byt z ohledani mista nehody jasné,
jak k dopravni nehodé doslo.

Z duavodu nepfimérené rychlosti jizdy zavini Fidi€¢i motorovych vozidel ro€né pfiblizné
16 % dopravnich nehod. Na nasledcich v podobé& usmrcenych osob se tyto nehody podileji
témér 37 %. Hlavni pfi€ina ,nepfiméfena rychlost® je dale ¢lenéna na 9 dilich pfi¢in, mezi
které téz patfi prekroCeni pfedepsané rychlosti stanovené pravidly silni€niho provozu a
prekroCeni rychlosti stanovené dopravni znackou. Podil téchto dvou pfi¢in na poctu
usmrcenych osob i nehodach zavinénych nepfimérfenou rychlosti je vSak pouze 0,5 %. Nelze
se vSak domnivat, Ze by fidiCi dodrzovali nejvysSi povolenou rychlost. Maly podil téchto nehod
ziskat z dostupnych informaci pfesnou rychlost vozidla. Tyto udaje jsou k dispozici az v
zaveérech znaleckého posudku vypracovaného znalcem (pokud byl k Setfeni nehody pfibran).

Udaje z jednotky EDR, obsahujici v sobé skute&nou rychlost vozidla, Gdaje o akceleraci
nebo deceleraci, bo¢nim otaceni, pfipoutani a pfipadné i dalSi udaje, mohou zasadnim

zpusobem objasnit pribéh dopravni nehody a zpfesnit informace, které jsou vychodiskem pro
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evidenci dopravnich nehod. Udaje z jednotky EDR by tak v pfipadé jejich vyuziti policisty na
misté dopravni nehody mohly zasadnim zplsobem zpfesnit statistické informace o dopravni
nehodé.

Statisticke informace sledované evidenci dopravnich nehod by tak mohly byt rozSifeny
i 0 vybrané polozky z jednotky EDR. V uvahu pfipadaji udaje o rychlosti vozidla, o pfipoutani
fidiCe a posadky vozidla a podobné. Uzite€né vyuziti by mély informace z jednotek EDR téz
pfi hodnoceni vlivu rychlosti na nasledky zpusobené ucastnikim dopravnich nehod.

.V praxi se potvrzuje, Zze pokud Fidi¢ vi, Zze jeho styl a zpUlsob jizdy je monitorovan,
pfizpusobuje tomu své chovani. Toto je patrné napfiklad v mistech, kde jsou umistény
kamerové systémy pro usekové méfeni rychlosti. V pfipadé, Zze bude ve vozidle umisténa
jednotka, ze které bude mozné v pfipadé dopravni nehody vycist chovani fidiCe bezprostfedné

pfed nehodou, je nejvySe pravdépodobné, Ze jeho chovani v silnicnim provozu bude méné
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8. VYUZITELNOST JEDNOTEK EDR POJISTOVNAMI

Jak bylo zminéno vySe, vozidla vybavena jednotkami EDR budou mit v blizké
budoucnosti znaény vliv nejen na dokazovani dopravni nehody, ale také na chovani fidice.
Jejich vyuzitelnost je pfimo spojena s €innosti pojistoven. Jednotky EDR se mohou stat v rukou
pojistoven u€innym nastrojem k feSeni celé fady soucCasnych problém(, se kterymi se
pojiStovny potykaji. Pro ucely vyuZitelnosti vysledkd vyzkumu projektu VIMOT je vyznamné
zejména ustanoveni § 1 odst. 2 a 3 zakona 168/1999 Sb., o pojiSténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla, které uvadi: ,Nestanovi-li tento zakon jinak, musi byt v pfipadé
vozidla zapsaného v registru silni¢nich vozidel podle zakona upravujiciho podminky provozu
vozidel na pozemnich komunikacich povinnost pojisténi odpovédnosti podle tohoto zakona
splnéna po celou dobu, kdy je vozidlo zapsano v registru silni¢nich vozidel, s vyjimkou doby,
kdy je v registru silnicnich vozidel zapsano jako vyfazené z provozu, vyvezene do jiného statu
nebo zaniklé, a doby, kdy je vozidlo odcizené, mize na dalnici, silnici, mistni komunikaci
a ucelové komunikaci, s vyjimkou uéelové komunikace, ktera neni vefejné pfistupna (dale jen
»,pozemni komunikace®), provozovat vozidlo pouze ten, jehoz povinnost nahradit Ujmu
zpusobenou provozem tohoto vozidla je pojisténa podle tohoto zakona; povinnost pojisténi
odpovédnosti musi byt splnéna i v pfipadé ponechani vozidla na pozemni komunikaci.
Nestanovi-li tento zakon jinak, pojisténi odpovédnosti se fidi obanskym zakonikem.*

Toto ustanoveni uvadi zakladni princip, ktery zasadné odliSuje vztah roviny
trestnépravni, pfipadné prestupkové od obCanskopravni. Jedna se o pravo soukromé. Vztahy,
vznikajici v pravu soukromém, se fidi obéanskym zakonikem. V § 1 ob&anského zakoniku
89/2012 Sh. je uvedeno: ,Ustanoveni pravniho fadu upravujici vzajemna prava a povinnosti
osob vytvareji ve svém souhrnu soukromé pravo. Uplathovani soukromého prava je nezavislé
na uplathovani prava vefejného. Nezakazuje-li to zakon vyslovné, mohou si osoby ujednat
prava a povinnosti odchylné od zakona; zakazana jsou ujednani porusujici dobré mravy,
vefejny pofadek nebo pravo tykajici se postaveni osob, v€etné prava na ochranu osobnosti.*

Obc¢anskopravni vztah je v tomto pfipadé zalozen na oboustranném zavazku pojistitele
a pojistnika § 3 zakona &. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla. ,Pojisténi odpovédnosti vznika na zékladé pojistné smlouvy uzaviené mezi
pojistnikem a pojistitelem. Pojistitel je vzdy povinen uzavfit pojistnou smlouvu, jestlize navrh
na jeji uzavieni neodporuje tomuto zakonu, zakonu upravujicimu pojistnou smlouvu nebo
pojistnym podminkam pojistitele. V pojistné smlouvé se mohou smluvni strany od tohoto
zakona odchylit jen tehdy, pokud tim nedochazi ke snizeni nebo omezeni naroku
poSkozeného, vyplyvajicich z prava na nahradu ujmy z pojisténi odpovédnosti, zplsobené
provozem vozidla. Pojisténi odpovédnosti nelze prerusit, pokud nebylo v pojistné smlouvé

dohodnuto jinak.
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Bylo-li v pojistné smlouvé dohodnuto preruseni pojisténi odpovédnosti, je pojistnik
povinen pied pocatkem pFerudeni pojisténi prokazat pojistiteli, Ze vozidlo bylo vyfazeno
z provozu podle zakona o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, jedna-li
se o vozidlo, které podléha registraci vozidel. V dobé pferuseni pojisténi odpovédnosti neni
plnéna povinnost pojisténi odpovédnosti.“ Pro ucely aplikace vysledkd vyzkumu projektu
VIMOT je vyznamné zejména ustanoveni § 3b Stanoveni vySe pojistného. ,Pfi sjednavani vyse
pojistného v pojistné smlouve zohledni pojistitel celkovy pfedchazejici Skodny prubéh pojisténi
odpovédnosti pojistnika, a to slevou na pojistném v pfipadé bezeSkodného prabéhu pojisténi
nebo pfirdzkou k pojistnému v pfipadé vyplaty pojistného plnéni z pojisténi odpovédnosti.

V pojistné smlouvé Ize ujednat, ze se zohledni Skodny pribéh osoby, ktera vozidlo
provozuje, jde-li o osobu odliSnou od pojistnika. PFi zohlednéni pfedchazejiciho Skodného
prabéhu poijistitel nepfihlizi k dobé preruseni pojisténi odpovédnosti. V takovém piipadé se pfi
zohlednéni predchazejiciho Skodného pribéhu doba preruSeni pojisténi odpovédnosti
nezapocitava do pojistné doby tohoto pojisténi. Zpusob stanoveni vySe pojistného predlozi
pojistitel ke kontrole Ceské narodni bance na jeji pisemné vyzadani, a to véetné statistickych
udaju, na kterych je zplsob stanoveni vyse pojistného zalozen.“ Jednotky EDR obsahuji idaje
vyznamné relevantni pravé pro ,zohlednéni Skodného pribéhu®. Je v zajmu pojistoven, aby
samy upravily vztahy s pojistniky tak, aby mezi zakladni ustanoveni pojistné smlouvy zaradily
také ustanoveni, kterym zavazi pojistnika v pfipadé nejen dopravni nehody, ale také ,Skodné
udalosti* k povinnosti zajistit a poskytnout udaje obsazené v jednotce EDR.

Zaroven s timto byla problematika vyuZitelnosti dat z jednotky EDR konzultovana
s vybranymi zastupci pojistoven. Zavéry z provedenych diskuzi ukazuji vysoky zajem ze strany
pojistoven. Vysledkem spoleénych jednani byla spoluprace a ukazka vyuziti této technologie

na nékolika praktickych pfipadech.
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9. VYUZITELNOST JEDNOTEK EDR PRO BEZPECNOST
SILNICNIHO PROVOZU

Od roku 2001 bylo na €eskych silnicich usmrceno vice nez 13 000 lidi a Ctyfikrat tolik
bylo poznamenano zranénimi zasadné ovliviiujicimi bézny zivot. Ekonomické ztraty
zpusobené nehodami a jejich nasledky znamenaji pro stat naklady odpovidajici 2 % HDP.
V dosavadnim obdobi realizace NSBSP 2020 (2012-2015) se tempo snizovani zavaznych
nasledkl nehod v silniénim provozu oproti pfedchozimu obdobi realizace NSBSP 2010
vyrazné& zpomalilo. Pokud bude tento trend i nadale pokracovat, je nerealné spinit do roku
2020 stanoveny cil snizeni po¢tu smrtelnych nasledkd nehod na urover odpovidajici alespori
priméru zemi EU. Prvni Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu (dale jen
NSBSP 2010) byla schvélena viadou Ceské republiky v roce 2004.

V tomto dokumentu si viada CR, obdobné jako vétsina élenskych statt Evropské unie,
stanovila cil snizit pocet usmrcenych v silniénim provozu do roku 2010 na polovinu Urovné
roku 2002, tj. na 650 osob. Tento globalni cil nebyl spInén. V roce 2010 doslo ke snizeni poctu
usmrcenych jen o 42,7 % (oproti roku 2002). Ale ani v prodlouzeném obdobi do roku 2012 se
nepodafilo dosahnout Zzadouciho snizeni po&tu usmrcenych, které dosahlo jen 48,2 %.
V navaznosti na zhodnoceni vysledkl a zkuSenosti ziskanych pfi navrhu a realizaci
NSBSP 2010, s vyuzitim zahrani¢nich zkuSenosti a v souladu s Programovym prohlasenim
vliady Ceské republiky ze 4. srpna 2011, byla vypracovana a navazné usnesenim vlady CR
€. 599 ze dne 10. srpna 2011 byla schvalena Narodni strategie bezpec€nosti silni€niho provozu
na obdobi 2011-2020 (dale jen NSBSP 2020).

Tento dokument vytvafi zavazny ramec, ktery by mél zajiStovat jeji plnéni. Cilem
NSBSP 2020 je dosahnout do roku 2020 v porovnani s rokem 2009 sniZeni po¢tu usmrcenych
na uroven praméru zemi EU (tj. cca 0 60 %) a poctu téZce zranénych o 40 %. AZ do roku 2013
se dafilo dosahnout predpokladané redukce poc¢tu usmrcenych, od roku 2014 vSak nastal
zasadni obrat. Jednoznac¢né tim dochazi k ohrozeni napInéni strategickych cili stanovenych
pro rok 2020. Pozitivni pokles poctu téZce zranénych je tfeba hodnotit z pohledu omezené

ucinnosti realizovanych opatieni, jejichz dopad nemél dostateCnou u€innost na snizeni

Vv s

pramérné urovni tak, jak bylo pfijato v NSBSP 2020.
Proto bylo v zavérech vyhodnocovani plnéni za rok 2015 doporu¢eno objektivné
analyzovat dosazeny stav nehodovosti, provést revizi strategického ramce a navrhnout

aktualizovana bezpecnostni opatfeni v Akénim planu. Dopravni nehody je tfeba vnimat jako
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nasledek specifického (a bohuzel obecné akceptovatelného) porusovani zakona, ktery ma
vS8ak obdobny charakter jako jiné porudovani zakona. K jejich feSeni by mélo byt pfistupovano
stejné dusledné jako k potirani kriminality. Problém nehodovosti a jejich nasledku spociva tedy
prfedevsim v nerespektovani pravidel silniéniho provozu a nebyvale vysoké mife spoleCenské
tolerance, s niZz je porudovani pravidel v této oblasti spojeno. Realnou informaci o stavu
a vyvoji na8i zemé& v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu poskytuje porovnani se
zahrani¢im. PocCet usmrcenych na 1 mil. obyvatel je ve vyspélych zemich EU méné nez
poloviéni ve srovnani s CR. PFitom pokles v t&chto zemich je prakticky staly a rovnomérny,
zatimco v zemich byvalého vychodniho bloku se tempo poklesu od roku 2011 zpomaluje.
mezi nejzaostalejSi evropské staty. Podle analyz dosavadniho vyvoje Ize odvodit, Zze pokud
bude vyvoj péée o bezpegnost silniéniho provozu v Ceské republice a v ostatnich zemich EU
probihat stejnym tempem jako dosud, posune se Ceska republika v roce 2020 na 25. misto
prigin nehod zaujima dle hodnoceni Policie CR dominantni pozici hlavni pfi¢ina nehody
souhrnné oznacovana jako nespravny zpuUsob jizdy. Tato skupina v sobé zahrnuje Sirokou
Skalu pri€in zavinénych fidi¢i motorovych vozidel. Mezi nimi cca jednu tfetinu tvofi dilCi pFiCina
— fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla. Charakteristiky tohoto pfestupku vSak nejsou pfesné
definovany a jsou také obtizné prokazatelné. Proto je tfeba podrobné tuto pfi¢inu analyzovat
a charakterizovat jeji projevy tak, aby bylo mozZno tuto pfi€inu jednoznaéné stanovit.

Prvni kroky k tomu byly provedeny v ramci Hloubkové analyzy dopravnich nehod.
Ukazalo se v3ak, Ze rozsah analyzovanych nehod neni pro solidni analyzu dostatecny, a Ze je
tfeba vzorek hodnocenych nehod podstatné rozsifit, provéfit dosavadni strukturu identifikace
a jednoznacné toto chybné jednani specifikovat tak, aby k nému bylo mozno nalézt ucinna
opatfeni k jeho minimalizaci a odstranéni. Tento postup byl zafazen do podpUrnych opatreni
Akéniho programu. Novy pohled na pfi¢iny nehod, pfistupy a opatfeni k jejich prevenci
poskytuje systémova prace hloubkového Setfeni nehod. Toto posouzeni je dullezitym
doplnénim policejni statistiky, ktera posuzuje pfi€iny nehod pouze z pravniho zhodnoceni
jejich zavinéni. Z hloubkové analyzy vyplyva, ze samostatné nebo ve spolupusobeni
s ostatnimi Ciniteli se na vzniku dopravni nehody podili az ze 14 % technicky stav vozidla a az
z 35 % vliv usporadani a stavu komunikace. Chyba fidi€e byla jako pfi€ina dopravni nehody
definovana v nejvétSim podilu do 65 %. Soufasnym zakladnim strategickym cilem
NSBSP 2020 je snizit do roku 2020 poc¢et usmrcenych v silni€énim provozu na uroven prameéru
evropskych zemi a sou€asné o 40 % snizit poCet téZce zranénych.

Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani je pocet usmrcenych na 1 milion
obyvatel. Toto konkrétni stanoveni zakladniho strategického cile reflektuje evropsky cil

vytyeny v uvedeném ,Sdéleni Komise* a soucasné je i etickou ambici Ceské republiky

-53-



posunout se v pribéhu pfisti dekady alespori na celoevropsky pramér. Prakticky vSechny
Clenské zemé& EU se identifikuji se strategickym cilem vytyCenym pro EU a maji jej
zakomponovan do svych strategii bezpe€nosti. Podle deklarovaného evropského cile by se
mél pocet usmrcenych sniZit o polovinu, ze 70 usmrcenych osob na milion obyvatel v roce
2009 na cca 35 v roce 2020. Vzhledem k zaostavani Ceské republiky to znamena, ze pfi
alespori minimalni ambici dosazeni primérné evropské bezpecnostni urovné bychom v roce
2020 méli snizit pocet smrtelnych obéti nehod o cca 60 % oproti roku 2009, tj. na 360 osob.
Naplnéni tohoto pfedpokladu ma vysoce humanni cil — zachranit béhem této dekady Zivoty
vice nez 3 000 naSich spoluob&anu. V roce 2020 by nemél po€et zemrelych do 24 hodin po
nehodé prevysit hranici 333 osob. Jednim z nastrojl, ur€enych k analyze rizikového chovani,
patfi dle narodni strategie ve smyslu opatfeni P9 zajistit sbér nepfimych ukazatelt bezpecénosti
v rozsahu potfebnych dat pro hodnoceni Narodni observatofi bezpecnosti silniéniho provozu
a jejich vyhodnocovani jako podklad pro pravidelné kazdoroéni vyhodnocovani NSBSP.
Projekt VERONICA odhalil potfebu zlepsit informace a udaje o nehodach na urovni EU, naproti
tomu sbér a analyza dat jsou v souladu se strategickymi unijnimi cili. Hlavni vyhodou dat
ziskanych z jednotek EDR je stejné rozhrani a datovy format, diky kterému se vytvareji

standardizovana data.

9.1. VYUZITELNOST JEDNOTEK EDR VE VOZIDLECH
S AUTONOMNIM PROVOZEM

Automatizace silni€nich vozidel se déli do celkem Sesti urovni - od vozidla, které je
vybaveno varovnymi systémy a fidi jej pouze fidi¢, pfes vozidlo vybavené parkovacimi
asistenty, asistenty pro udrzovani vozidla v ur¢eném jizdnim pruhu nebo asistenty pro udrzeni
vzdalenosti mezi danym vozidlem a vozidly vpfedu. U takto vybavenych vozidel sice uvedené
fidici funkce probihaji automaticky, nicméné Fidi€ musi byt schopen kdykoliv pfevzit fizeni.
Poslednim krokem postupného vyvoje asistenénich systému Fizeni je pata — nejvysSi tfida
autonomnich vozidel, kdy Clovék sam aktivuje systém a pouze zada cil cesty. Vozidlo je

automaticky fizeno do zvoleného cile cesty a fidiCe pfitom neni potfeba — neexistuje.
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BEZ AUTOMATIZACE
=vozidlo Fidi vyluéng fidic
ridic garaven sleduje dopravni situaci a reaguje na ni

ASISTENCE RIDICE
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Dapravni - aulomal proviadi dkony spojeng bud s piicoym pobybem,
situace 1 nebo s podélngm pohybem vozidla (nikeli viak oboji soufasnt) i Clsaene
sledovina - Fidi¥® neustile sleduje dopravni situaci a musi byt pfipraven
fiditem v pfipadé potfeby prevelt Fzenl
CASTECMA AUTOMATIZACE
- automat provadi dkony spajené jak s plitnjm pohybem, tak s — -
2 podélnym pohybem vozidla soufasni E “ n FIEEETE
- fidi€ neustile sleduje dopravnl situaci a musi byt pfipraven
W pfipacdé potfeby prevzit Fizeni
PODMINENA AUTOMATIZACE
3 veskere ukony jsou provadény automatem E E * SIDEEEE
fidic musi byt schopen v pfipadé nutnosti preveit fizeni
Dopravnl VYSOKA AUTOMATIZACE
sltuace 4 -weikers ukony jsou provadény astomatem bez nutnosti e E E amezené
sledovana zisahu fidice
vozidlem autamat pracuje v omezenych refimech jizdy
PLMA AUTOMATIZACE
5 - wekkerd ukony jsou provadeny aulomatem bes nulnost E E Q viechny
rdsahu fidide (fidic neexistuje)

- automat pracuje ve viech refimech jizdy

Obrazek 8 — Stupné automatizace podle standardu SAE J3016!

Soucasna osobni vozidla, komeréné dostupna na trhu, odpovidaji, v zavislosti na typu
vozidla a urovni technické vybavy, stupni automatizace Grovné 1 — 3 s tim, Ze dle Umluvy
o silniénim provozu pfijaté 8. listopadu 1968 ve Vidni (tzv. Videnska umluva) a ¢eského
pravniho fadu je za fizeni vozidla vzdy a za jakychkoliv okolnosti zodpovédny Fidic.

Evropska komise se v ramci Amsterodamské deklarace zavazala k vytvofeni Evropské
strategie pro datové propojena a autonomni vozidla. V navaznosti na jeji podpis evropskymi
ministry dopravy v dubnu 2016 bylo Evropskou komisi zpracovano a dne 30. listopadu 2016
vydano ,Sdéleni Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regionu — Evropska strategie pro kooperativni inteligentni dopravni systémy:
milnik na cesté ke kooperativni, datové propojené a automatizované dopravé®. Evropska
komise se rovnéz zavazala vytvofit evropsky regulaéni ramec pro datové propojena
a automatizovana vozidla, na zakladé kterého si Clenské staty dale specifikuji narodni
podminky pro tato vozidla. Autonomni doprava je aktualni téma, kterému je vénovana
pozornost na celém svété. Nejdale v této oblasti jsou USA, Japonsko a Jizni Korea, které
aktivné spolupracuji se zemémi Evropy. Pro USA je autonomni doprava dalezitym tématem.

Stat Nevada byl prvnim statem, ktery povolil v roce 2011 provoz autonomnich vozidel. Od té

I Ministerstvo  dopravy. Akéni plin  autonomniho  Fizeni. K dispozici:  http://amsp.cz/wp-
content/uploads/2019/02/Ak%C4%8Dn%C3%AD-pl%C3%Aln-autonomn%C3%ADho-%C5%99%C3%
ADzen%C3%AD-ma_KORNB8UGXNRS.pdf
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doby dalSich sedm statt — Kalifornie, Florida, Louisiana, Michigan, Severni Dakota,
Tennessee, Utah a Washington, D. C. schvalilo pravni pfedpisy tykajici se autonomnich
vozidel. Florida v roce 2016 rozsifila pfedpisy o povoleni provozu autonomnich vozidel na
vefejné silnicni siti a definovala pozadavky tykajici se testovani autonomnich vozidel
a pritomnosti fidice ve vozidle. V dalSich statech USA jsou pfedpisy pro oblast autonomnich
vozidel v riznych stadiich projednavani. Podle sou¢asného amerického zakona nesou vyrobci
odpovédnost za vSechna vozidla, ktera vyrobi pro pouZiti na vefejnych silnicich v souladu se
vSemi platnymi federalnimi bezpeénostnimi standardy motorovych vozidel (FMVSS). Proto,
pokud je vozidlo kompatibilni v ramci stavajicich norem a dodrzuje konvenéni konstrukci
vozidla, neexistuje v sou¢asné dobé Zzadna federalni pravni pfekazka, aby autonomni vozidla
nebyla nabizena k prodeiji. Je proto nutné definovat a zlepsit pravni opatfeni pfi situacich, které
vozidel by méla byt feSena pfedevsim tato témata: zaznam, sdileni a ochrana osobnich udajd,
bezpec€nost systému, kyberneticka bezpecénost, rozhrani ¢lovék-stroj, odolnost proti narazu,
spotfebitelské vzdélavani a odborné pfipravy, registrace a certifikace, chovani po autonehodég,
federalni, statni a mistni zakony, etické aspekty, funkéni design domény, detekce udalosti,

reakce, minimalizace rizika a metodika hodnoceni.

9.1.1. APLIKACE VYSLEDKU PROJEKTU VIMOT
K PROVOZOVANiIi AUTONOMNICH VOZIDEL

Mezi zakladni senzory pro provoz autonomniho vozidla patfi vhodné umisténé kamery,
které vizualné zachycuji dopravni situaci kolem vozidla. Dal$im prvkem mu(ze byt radar, ktery
vysila mikroviny ve sméru jizdy a zpétné zachycuje tyto mikroviny odrazené od piekazky pied
vozidlem. Tim pak dokaze detekovat objekty pfed vozidlem, pfipadné v ,mrtvém uhlu®
zpétného zrcatka. Obdobnym systémem je pak LIDAR, ktery ovSem vyuZzZiva misto mikrovin
laserové paprsky. Sou€asna pravni Uprava stanovuje, ze ve vozidle musi byt osoba, ktera
ovlada pfislusné Fidici prvky vozidla. Je zohlednén pouze fyzicky u€astnik silni¢niho provozu,
nikoli zafizeni, které neni ovladano c¢lovékem. Je zfejmé, Ze pro masové nasazeni
autonomnich vozidel musi byt upraveno mezinarodni pravo i narodni legislativa tak, aby
provoz autonomnich vozidel byl vibec mozny. Musi byt také pfesné stanovena odpovédnost
za technickou zavadu na autonomnim vozidle, odpovédnost v pfipadé dopravni nehody

a odpovédnost za zpusobenou Skodu.
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Obrazek 9 - Nahrazeni senzorickych funkci technologiit?

Dllezitym aspektem je rozSifeni typu dopravnich nehod v souvislosti se zavadénim
autonomnich vozidel. Aplikace autonomnich systému povede bezesporu ke zvySeni
bezpec€nosti silnicniho provozu.

Pfesto nelze zcela vylou€it vznik dopravnich nehod. Pfi vzniku dopravni nehody
s UCasti jednoho ¢&i vice vozidel vybavenych autonomnimi systémy pljde o velmi
komplikovanou situaci, kdy vySetfeni a stanoveni pfi€iny dopravni nehody a nasledné
kvalifikovani pravni odpovédnosti bude slozity proces. Napfiklad se bude jednat o situace, kdy

fidi€ pfevezme Fizeni autonomniho vozidla, pokud ho na to systém upozorni. Pro pfipadné

120. Vermesan a kol. Internet of Things Cognitive Transformation Technology Research Trends and Applications.
In: Cognitive Hyperconnected Digital Transformation: Internet of Things Intelligence Evolution. River Publishers,
2017. ISBN 9788793609112. URL: http://hdl.handle.net/11250/2489025
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zkoumani odpovédnosti fidi€e a jeho zavinéni dopravni nehody bude zcela zasadni okamzik
prevzeti fidicich funkci vozidla. Stejnou mérou bude zkoumana bezpecnost autonomniho
rezimu Fizeni ve smyslu odpovédnosti vyrobce vozidla. Kli€ovou roli musi hrat vyzkum
dopravnich nehod, kdy stavajici metodika hloubkové analyzy dopravnich nehod musi byt
doplnéna o nové metody schopné analyzovat budouci dopravni nehody s ucasti vozidel
vybavenych autonomnimi systémy. Zaroven tyto metody bude nutné pfipravit pro pouZiti
u Sluzby dopravni policie k Setfeni dopravnich nehod. Jednotky EDR zaznamenavaji informaci
0 tom, kdo v rozhodném okamziku vzniku dopravni nehody vozidlo ovladal. Tim vysledky
projektu VIMOT spole¢né s vysledky projektu VERONICA vyraznym zplsobem pfispé&ji

k blizkému vyuzivani autonomnich vozidel.
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10. TYPOLOGIE DOPRAVNICH NEHOD S POTENCIALEM
VYUZITELNOSTI ELEKTRONICKYCH NEHODOVYCH DAT

Empiricky a ze statistickych Gdajd dopravni nehodovosti na tzemi Ceské republiky
vedenych Policii Ceské republiky Ize dojit k jednoznaénému zavéru, Ze soudasny stav
dopravni nehodovosti je nevyhovujici. Jedna se nejen o kazdoroéné se zvySujici pocet
evidovanych nehod, ale zejména o dopravni nehody s tragickymi nasledky. Ze statistiky

dopravnich nehod ilustrovanych v obrazku.
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VYVOJ DOPRAVNI NEHODOVOSTI V¥ ROCE 2019

Obrazek 10 — Vyvoj dopravni nehodovosti (2019)

V pribéhu realizace vyzkumné Casti projektu VIMOT byla identifikovana potieba
provedeni komplexni analyzy sou¢asného stavu a vyvoje pfi€in a nasledkd dopravnich nehod.
Provedena podrobna analyza registrovanych dopravnich nehod v letech 2006 — 2018
vedla k zavérim o jednoznacéné vyuzitelnosti vysledkut projektu VIMOT.

V roce 2018 zemrelo na nasSich silnicich 28,4 % nepfipoutanych Fidicl a 21,8 %
nepfipoutanych spolujezdcl. Pfitom se jedna o zasadni a zakladni pozadavek bezpecného
pohybu v dopravnim prostfedi, jehoz nedodrzovani je spojeno s trestnépravnimi disledky
a také odpovédnosti ob&anskopravni, pfipadné u Fidi€¢l profesionall vyuzitelnosti ve smyslu

aplikace zakoniku prace. Provedena analyza identifikuje potfebu vysledku projektu VIMOT.
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Obrazek 11 — Vyvoj usmrcenych (ne)pfipoutanych Fidi€d vozidel

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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Obrazek 12 — Vyvoj usmrcenych (ne)pfipoutanych fidi¢a vozidel s airbagem a bez néj

Provedena analyza vyvoje a stavu registrované dopravni nehodovosti v navaznosti na

potfeby aplikace vysledkd projektu VIMOT poukazala na bezprostfedni vyuzitelnost

rychlost.

vvvvvv
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Obrazek 13 — Vyvoj poctu nehod a poc¢tu usmrcenych v nehodach s pfi¢inou nepfimérené rychlosti
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Obrazek 14 — Vyvoj poc¢tu nehod a po¢tu usmrcenych v nehodach s €elni srazkou
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11. ZAVER

Z pohledu kriminalistické praxe je tfeba elektronicka data ve vozidlech povazovat za
stopu (viz kapitola 4) ulozenou na nosiCi umisténém ve vozidle. Jedna se tedy o dikaz,
obdobné jako data ulozena v pocitaci, resp. v jeho paméti. Za zakladni dikazni material je
v pfipadé dopravni nehody povazovano ohledani mista dopravni nehody se vSemi
nalezitostmi. Elektronicka data vyctena z kolidovanych vozidel vyznamnym zpisobem doplriuji
relevantni informace potfebné ke zjiSténi objektivnich pfi€in vzniku dopravni nehody. Do
dusledku umoznuji rekonstruovat tzv. pfednehodovy déj. Tim dochazi k naplnéni zakladnich
zasad trestniho fizeni, zejména materialni pravdy, ale také ekonomie a dalSich.

Predpokladana vyuzitelnost neni spojena pouze s vySetfovanim pfi¢in dopravnich
nehod, ale s celou fadou kriminalisticky relevantnich udalosti. Interpretaci vysledkd vyzkumu
projektu VIMOT Ize dojit k zavéru, ze data ulozena v jednotce EDR jsou pfesna (komparaci
dat ziskanych po narazu a standardnich metod méreni, v€etné 3D skenovani). Pokud je touto
jednotkou vozidlo vybaveno, Ize ji Uspésné pouzit nejen pfi Setfeni dopravnich nehod, ale také
pfi odhalovani pojistnych podvod( v souvislosti s fingovanim dopravnich nehod. Vysledky téz
ukazaly, ze data ulozena v jednotkach EDR Ize jiz v sou€asnosti s Uspéchem pouzit jako dikaz
pfed soudem. Aplika¢ni praxi zatim brani nedostatek informaci o pfedmétné problematice.
Proto byl Policejni akademii Ceské republiky v Praze ve dnech 26. a 27. 11. 2019 realizovan
kurz celozivotniho vzdélavani (viz kapitola 12), kterého se uc€astnili vySetfovatelé a technici
vyjezdovych skupin SKPV. Ti v praxi provadéji dokumentaci na mistech dopravnich nehod.
Dale se kurzu ucastnili pfisludnici Hasi¢ského zachranného sboru jako zakladni sou€asti IZS.

Jeden z hlavnich cilu projektu VIMOT, jehoz soucasti je i tato kniha, spocival ve
zpracovani feSené problematiky z hlediska dostupné tuzemské i zahraniéni legislativy
a propojeni feSené problematiky s dostupnymi pravnimi normami. Dale se jednalo
0 zpracovani literarni reSerSe po strance pravnich norem a predpisd, rozpracovani
legislativnich zmé&n a navrhi v ramci CR k zaji$téni plné kompatibility a implementace vystupd
feSené problematiky. Cilem bylo zpracovani vybranych ¢asti odborné publikace, podileni se
na pfipravé metodiky a projektova administrativa pro lep8i porozuméni kolizim, ale také
rozpoznani potencialnich pfinosl pro prevenci, bezpecnost silni€niho provozu a spravedinost.
Mezi dalSi cile projektu patfilo napfiklad pfezkoumani a vyhodnoceni dostupnych a nezbytnych
standardu, potfebnych pro vyuzitelnost v bezpecnostni praxi. Vysledky projektu VIMOT budou
vyuZity celou fadou subjektd, poCinaje organy €innymi v trestnim fizeni, soudy, pojiStovnami,
ale také dal$imi subjekty dopravné bezpeénostniho systému Ceské republiky.

Data z kolidovanych vozidel jsou jiz fadu let masivné, a s uspéchem vyuzivana

k dokazovani jednani FidiCe v USA. Stejné tomu bude od roku 2021 i v Evropé.
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12. VYHODNOCENI KURZU CELOZIVOTNIHO VZDELAVANI
VE VZTAHU K VYUZITELNOSTI CERTIFIKOVANE
METODIKY V BEZPECNOSTNI PRAXI

Ve dnech 26. a 27. 11. 2019 byl Policejni akademii Ceské republiky v Praze realizovan
kurz celozivotniho vzdélavani, kterého se u€astnili vySetfovatelé a technici vyjezdovych skupin
SKPV, ktefi v praxi provadéji dokumentaci na mistech dopravnich nehod. Dale se kurzu
ucastnili pfislusnici Hasi¢ského zachranného sboru jako zakladni soucasti 1ZS. Uvedené

vysledky slouzi k evaluaci vysledkd vyzkumu projektu VIMOT.

Kurz €. 12

Nazev kurzu:

ZAJISTOVANI A ZKOUMANI DIGITALNICH STOP (EDR) - ELEKTRONICKYCH NEHODOVYCH DAT A JEJICH VYZNAM PRI VYSETROVAN
DOPRAVNICH NEHOD.
(VYSLEDKY VYZKUMNEHO PROJEKTU VI20172020108)

Uastnici kurzu:

Predeviim vySetfovatelé a technici wijezdowich skupin SKPV a wijezdovych skupin provadéjici dokumentaci na mistech dopravnich nehod.
Dale hasici provadéjici zasah na mistech dopravnich nehod.

Pocet dcasmiki:
50
Poslani a cife kurzu:
Cilem kurzu je teoreticky a prakticky instruovat vybrané policisty o nowych digitalnich stopach, vyuZivanych v ramci

Program kurzu:

1. Pfedstaveni wizkumného projektu VI20172020108 - VIMOT.

2. Legislativni ramec EDR v zahranici a u nas.

3. Jednotky EDR v automobilech.

4. Zplisoby zajiZtovani a archivace digitalnich stop.

5. Struktura dat a jejich zipis. Prace s daty

6. Ukézky z provedenych narazovych zkous ek a rozbor ziskanych dat.

7. MoZnosti vyuZiti nehodowich dat pfi znalecké éinnosti a v simulacich v programech.
Odborny garant:

Mar. Zdenék Marek )
Katedra kriminalistiky PA CR
marek@polac.cz

Dalsi lektofi:

E'olicejniakademie CR v Praze ;
Ustav soudniho znalectvi v dopravé, Fakulta dopravni, CVUT v Praze

Zpitsob vyuky:
prednadky, ukazky z narazovich zkoudek, workshop, seminarni diskuse
Casovy rozsah a termin kondni-

26.11. 2019 9.00 - 16.00 hodin
27.11.2019 8.00 - 16.00 hodin Blok B, uéebna

Obrazek 15 — Ukazka programu a popisu realizovaného kurzu
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Kurz splnil moje oéekavani

X Procenta z Kumulativni
Cetnost | Procenta .
platnych procenta
Vyborny 24 77,4 77,4 774
Platna | Velmi dobry 7 22,6 22,6 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Aktualnost probiranych témat hodnotim
Getnost | Procenta Procen'ta z Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 24 77,4 77,4 774
.| Velmi dobry 6 19,4 19,4 96,8
Platna .
Dobry 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Praktickou vyuzitelnost ziskanych poznatk( hodnotim
Getnost | Procenta Procer]ta z Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 13 41,9 41,9 41,9
Velmi dobry 10 32,3 32,3 74,2
Platn4 Dobry . 6 19,4 19,4 93,5
DostateCny 1 3,2 3,2 96,8
Nedostatecny 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Na kurzu jsem se dozvédél nové poznatky
Cetnost | Procenta Procer]ta z Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 25 80,6 80,6 80,6
Platna | Velmi dobry 6 19,4 19,4 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Celkovy pfinos kurzu pro mou praci hodnotim
Cetnost | Procenta Procer]ta z Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 15 48,4 48,4 48,4
Velmi dobry 12 38,7 38,7 87,1
Platna | Dobry 3 9,7 9,7 96,8
DostateCny 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
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Organizacni zajisténi kurzu hodnotim

= Procentaz | Kumulativni
Cetnost | Procenta .
platnych procenta
Vyborny 30 96,8 96,8 96,8
Platna | DostateCny 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Srozumitelnost vyjadiovani lektoru byla
Getnost | Procenta Procen'ta z | Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 29 93,5 93,5 93,5
Platna | Velmi dobry 2 6,5 6,5 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Vysvétleni dotazi Gcastnikl lektory bylo
Getnost | Procenta Procer]ta z | Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 30 96,8 96,8 96,8
Platna | Velmi dobry 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Odbornou uroven lektorti hodnotim
Cetnost | Procenta Procer]ta z | Kumulativni
platnych procenta
Platna \Vyborny 31 100,0 100,0 100,0
Zpusob vykladu problémd hodnotim jako
Cetnost | Procenta Procer]ta z | Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 27 87,1 87,1 87,1
Platna | Velmi dobry 4 12,9 12,9 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
Moznosti aktivniho podileni se uc¢astnik na kurzu byla
Getnost | Procenta Procer]ta z | Kumulativni
platnych procenta
Vyborny 27 87,1 87,1 87,1
Platna Velml' dobry 3 9,7 9,7 96,8
Dobry 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0
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Jak celkové hodnotite tento kurz CZV?

X Procenta z Kumulativni
Cetnost | Procenta .
platnych procenta
Vyborny 27 87,1 87,1 87,1
Platna Velml’ dobry 3 9,7 9,7 96,8
Dobry 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0

Jak celkové hodnotite vykon lektoru?

x Procenta z Kumulativni
Cetnost | Procenta ,
platnych procenta
Vyborny 30 96,8 96,8 96,8
Platna | Velmi dobry 1 3,2 3,2 100,0
Celkem 31 100,0 100,0

Setfidéné poradi odpovédi na otazky dotazniku od nejlepSich primérnych hodnot po
nejhorsi praimérné hodnoty

N Promer Smérodatna
odchylka
Odbornou uroven lektord hodnotim 31 1,00 ,000
Vys vétleni dotaz( G€astnikd lektorybylo 31 1,03 ,180
Jak celkové hodnotite wkon lektor? 31 1,03 180
Srozumitelnost wjadfovani lektord byla 31 1,06 250
Organizac¢ni zajisténi kurzu hodnotim 31 1,10 539
Zpusob wkladu problému hodnotim jako 31 1,13 341
MozZnosti aktivniho podileni se u€astnikll na kurzu byla 31 1,16 454
Jak celkové hodnotite tento kurz CZV? 31 1,16 454
Na kurzu jsem se dozvédél nové poznatky 31 1,19 402
Kurzsplnil moje o¢ekavani 31 1,23 425
Aktudlnost probiranych t¢mat hodnotim 31 1,26 514
Celkowy pfinos kurzu pro mou praci hodnotim 31 1,68 791
Praktickou wuzitelnost ziskanych poznatk(i hodnotim 31 1,94 1,031

Z predchazejici tabulky je vidét, Ze i nejhorsi primér ma hodnotu 1,94 (prakticka vyuzitelnost),
coz je na urovni velmi dobrého hodnoceni.
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