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Vlivy pusobici na jizdu cyklisty a jeho bezpeénost
Vypracoval: Bc. Lubos Nouzovsky
Duvody vzniku prace
Predstavovana prace se venuje analyze pohybu soustavy cyklista - jizdni kolo. Tato soustava se pohybuje | pri
primocarem pohybu po trajektorii tvaru sinusoveé viny. Rozmery této tzv. makroviny, stejne tak jako rozmery mikroviny,
ktera vznika kmitanim kola kolem makroviny, jsou dany mnoha vlivy. Velikost makroviny muze cyklista pfimo ovlivnit

svou vuli a soustredénim na jizdu. To sameé nelze fici o mikroving, jejiz velikost je kromé stylu jizdy Ci frekvence
Slapani zavisla take na profilu trati nebo povetrnostnich podminkach.

Zpusoby meéreni a pouzivané pristroje

PrijimacC Topcon Hiper Pro

Pro zjisténi rozméru trajektorie je nutno sestavit meéfici
aparaturu a vytvorit metodiku mereni | zpracovani namerenych
dat. Pro méreni je vyuzito kombinace nékolika postupu, mezi néz
patri akcelerometricka meéreni, fotogrammetrie a mereni pomoci
satelitnich polohovych systému. Jizdni kolo je tak doplnéno o
multifunkcni akcelerometricke zarizeni, GNSS pfrijimac a obsluzné
vypocetni zarizeni, konkrétne:

* Topcon Hiper Pro

« Xsens Mti-G

* HP Mini

 Acer Iconia Wa3.

Ziskana |jsou tak data o velikosti zrychleni, uhlovych rychlostech a
poloze v prubéhu Casu, coz jsou nutné udaje pro popis pohybu
cyklisty. Sestavena metodika vyuziva pro rekonstrukci jen presne _
naméfené body z GNSS =zafizeni, ty jsou doplnény udaji z Xsens MTI-G
inercialni jednotky. Pro presné a automatizované vypocCty rozmeéru
trajektorie je pouzita matematicko-statisticka metoda nejmensich

Ctvercu.
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Zavery diplomove prace

Rekonstrukce trajektorie jizdy je prostfedkem pro stanoveni vyznamu jednotlivych vlivu, nebot’ ten bude
posuzovan dle zmény parametru trajektorie. Z vysledku méreni bude mozno stanovit kvantitativni hranice vlivu
jednotlivych Cinitell na trajektorii i bezpecnost, predkladany popis je jejich prvotni analyzou a byl pouzit pro dalsi
postup v projektu Studentské grantové soutéZe CVUT &. SGS13/157/OHK2/2T/16.

Pro validaci méficich postupu bylo zvoleno kontrolni zpracovani pomoci fotogrammetrie. Jizdni kolo bylo
doplnéno o zarizeni, které behem jizdy vypoustelo vodu, Cimz byla vytvorena stopa na vozovce. Ta byla nasledne
fotograficky zdokumentovana a softwarove byl vytvoren fotoplan, ktery byl pouzit pro porovnani metod rekonstrukce
trajektorie a urCeni presnosti zvolené metody.




