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Zaver:

Pro zvySeni bezpecnosti na prechodu pro chodce se SSZ byla rozvinuta mySlenka o zamezeni prfechazeni chodcu na signal stuj tim, Ze budou
mit signal volno. Na prechodech pro chodce, které vedou na tramvajovou zastavku, se tento jev da uskuteCnit pomoci detekce tramvaji. Kazda
tramvaj, ktera se blizi k zastavce, muze, pomoci své detekce, zménit signél stuj na chodeckém néavéstidle na signal volno. V takovem pfipa
budou mit, i pozdé prichozi chodci, moznost dostat se bezpeéné na tramvajovou zastavku.



