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Seznam p o jednoteklazkratek

Zkratka Viznam

EHK Eviopsk 8§ hospod§Ssks§
EHS Evr ophsoks@pod § e k @] en
ISO Mezin8§rodn? organi z
tzv. tak zvanh
naps$ napS2klad

ms milisekunda = 0,001s

g t2hov® =z08lmfsd en 2

KN kilo Newton = 1000N

F s?21| a

hmotnost

cm centimetr = 0,01 m

a zrychl en?

kg kilogram

km/h kilometr za hodinu

t tuna

Neoznalen® obr8zky jsou vytvoSeny autorem



1. Pbvod

Srostouc? m2r ou automobilizace roste i
Vdnegn? dobD jdeTlteggdy §veltBizka aktivn?2 a

vozidel.

Prvky aktivn2 Dbezpelnost:i maj 2?2 za Ykol pS
napS. brzdy, wmwadirdl av,T hkwal izz n2 tlumil|le os
el ektroni ck® systiGnyystjkkites Thamdr aRB$ e zabl
pSi brzdhNn2 a t2m ztr8ty adhedel m&zir okoledi

stabilizaln2 progr am.

Prvky pasivn?2 bezpelnosti maj 2 naopak chr:
Jejich funkcejevdnegn2 dobhD z&wolimienako&ashatasty,

kter® provgd? samot n? virobce nebo naps$
organizace pak ud8vs§ testovanl m pvoodzoibdd T m
udnDIl en? hvRDzdi |l ek maxi memp&| ntowsllzdi | ek. P

cestuj 2cdnepnzj edowwld bezpel nost vozidl a vV e

hodnocen? organi zace Eur oNCAP pro vibnDr
zrozhoduj?2c2ch faktorT. Me z i prvky pasivn
vozidla, deformaln? z-ny, bezpelnostn?2 p8§:c

Vesv® bakal §Ssk® pr §ci se budu pr8vn =zahb
konkr ®obDemat i kou z8dr gméachets ckt®®mMIT§stV

zablTvat rozdRlen2m z8drgnlch syst®mT d§I «
ktert8 m@ o t®matem souvasiak®omaleogpaocp? gi |
funkce. Z8§r oveR zdeapbp2gikter8 vznikaj?2 pSi |
syst ®mT, kter® maj? pos\8mrkauk t g ik ®n d Bsd N

zablvat pogkozen2zm z8dr gnlch sy pip&mT. C?
pogkozen? jednotlivlich druhT tDRDchto syst
pogkozen?2 a faktory, kter® maj?2 vliv na Vz



2. RozdRlen2 z8drgnlch sys

Z8dr gg®t ®my | ze definovat jako syst ®my, k

vEgnasanhNn2 osoby pSi prudk®m zpomal en?
nehodD.
PSi srpgveous pSek§§gkou se pohybov§ ener

def or mac? na p$ated Drmad nflf @Aieggki )cest uj 2
vaut omobi | u nads§l e p orychidoautj 2. nAzpR8RNouWwez
z8dr gnlch,dopsawWd@&mRou rychlost2 na interi ®r

vzni knout nemal 8 poraniDn?2.

PSedpis EHKdefnSuN e .z 8dér gnl syst®m j ako:

BAyst®m pro urlitl typ vozidla nebo tyryg
a odsouhl asenl technickou zkugebnou, sest §
uchycenlT na vozidle pS2slugnTl mi pSi pevRo
obsahuj 2c?2 vgechny prvky, kter® sl oug? k
v pS2padh n8hl ®ho sn2geaz®&n?2rrychplbytbil i woosz

c

gi vafpRlel e. n

Tyto syst @myt omajbd | ech vel mi dTl egitou bez
zachr 8§n?2 t iHd 2ecde s g iov gptaTs.i v n 2d nbeegznp?e | otz i v ¢ |

aktusg8ln? a samozSejmhD hraje i veli kou ro
automobil ky snag? Vyvinout co Uneajoevfle g ic\hr
automobil T jsou tyto syst8&hngy tnfnno hg3nd evid c\e?

chrg&n2 cestuj2c?2 pSed zranhDn2m pSi dopravr

Rozligdyameypy z8drgnich syst®mT. A to ak
mus?2 cestuj2c?2 s8m obsluhovat a pasivn?z z¢
k funkcibezo b s | uh yc 2chiigs.t uj 2

Standar dn? soul §st2 hvebaskaapasmobpr|l bezp
vdnegn? dobnN samozSej mDS§lbeezpak noafdkop&sc?d
ai rbagy kombitaeisl®e zpel|l nost n2 mi p&§sy tvoS2 sp

10



dopravn?2 Dfelhebgd D. f unkci maj 2 p ak tak® se

a nes

Vgech
net ox

a m§

2. 1.

Bezpe
aktiv
pSipo
jelik
vidnt
chr §n
pSede
vidnt

m2 me opomenout ani z8dman®seyatil Rmy ur

ny tyto prvky pasimant2e rbie&lpwe, nkotseril njue
ickT, nem§8 §g8dn® ostr ® dviiolunhdluk yg,i vnoetpn

vysoko3 pevnost.

Bezpel nostn2 pS8sy

| nostn2 pt&svy. ppaotpS2u hnoevz® z 8&§dr gn® syst ®

n 2 t aR8lie psassi voz2dDIl uj 2 podl e pol tu

ut 8n od dvowoa®vd®o psmi seDUmes poug?

og pSi |l el n2m n8razu nen2 omezen pohy
nambe &b as e cvh. Nej |l astDji se poug?veé

2 horn2 | §stty St 1Al av2acesytugRacym@oaupg® v a

vg8moda2 spor taotemoBilecth Lt y SbodovI p&s mT
na obr8zku | . 1.

Obr §Ade&-bodovl bezpel[4ostn2 p§s
11



PSedpis EHKdAOSNniUjelbezpelnostn?2 p8&s jako:

AUspoS§d§gn? popruh§posoupzaseBbaegdvac? mi
a pSi pev Rokvoavc® mti mi zpTsobil ® k ukot ven?
akonstruovan® ptS2kpadadbysrssegkw nebo ng§hl ®ho
zmengoval o nebezpel ? p o raezuEnpdhyblivgst jehmt el e t
t DI a. Takov® uspoS8&§dg&§n2 se obecnh oznal uj
term2n rovnhRNg zahrnuje jak®koliv zaS2zen:

nav2jenR p8su. i

Pasivn2 z8drgn® syst®my jsou tnykfadkad bez \
Vt omt o pS2padh bezpel nost n?2 p8sy aut omat
usednut?2 do vozidllai mn[istpi82 pSdpPprakenynkch
jedn8 o samonav2jec?2 popruhy, kter® umogR
j 2zdy.

Dl el em bezpelnostn2ch p8su je udsedpdled cest
a t2m zabr8nit n8razu na intgei ®wvgemzitadl a
pSi n8razech ¢gikmo zepSedu kles§&8 ochrannl
n8§rabokan nemmjnd Y%k PmOS §g&dnl .

Vel mi dTl egitou roli maj 2 bezpelnostn? p
auta ©po nehodtDomtPP8§spSepadN d2ky bl okovac
zasekne a udr (s?e daald teuj 2kct2elrol vse tak nezr al

vozidla.

Kotevn? Ychyty be[Bpel nostn2ch p8sT

Kot evn? “uehyty jsdl 8§siteif i mos®®y kjoalsdor ukce
sedadl a nebo ost atnni2ngh muSs?t 2b Tvto zpi&dslya ,p Si p e

Kot evn? Yaschyty mus? bTt navrgeny, Viyr oben
i nstal aci vhodn®ho bezpelnostn2ho p8su.

mognou m2ru nebe&zppe§ stu,s kkldoyugz njug¢ spr 8vnhD n

12



zmengmo@nost pogkozen2 bezpel notsrtinhihot prBisr
| 8stmi nosn® konstedadlkce vozidla nebo s

2.2. Airbagy

Airbag je dal g¢2 prvek pasivn? bezpel nosti
syst®mT. Jedn§ §s&koviantaimMkovac2 vak, kter
pS2slugn® | §sti |lidsk®ho tRDla pSédantn§r aze:

palubn? Zaepakaj. bezpelnostn2 p8§s sice tent
vygg2ch rychlostech tomuto n8razu nel ze

tomuto n8razu by mRDI pr8vnN airbag.
PSedpi s EHK/daify airbag jako6 .

AAi rbageanc2cheostsig r ozum? souprava airbagu

sed2c2ch na sedadlech jinlTch nedg2lna sedad|
A soupravu airbagT | ako:

ASoupravou airbagu s e rozum?2 zaS2zen?

bezpel nostn2ch ps8yssTt @mTz §d rngontilccrhovi ch vozi d

kterT pSi prudk®m n§razu vozidla automati
tlakem plynu v nDm obsagen®ho omezila v§gg
v2ce | 8st?2 tDhDla osoby ve vesitdR]ée cg .ifint er i «

Vdnegn? dobhN exi smafer piFeid2ecvhg 2 mutvomobi | e

airbagT, kt er8n?2poc ens8truajz?uc 2chhor. Jedn8 se zej

Lel n2 air-uang s$iNdi ve st Sedov® | §sti vol ;
T Leln2 airbagumgoeltidmemwdckSsltubn?z desky n
spolujezdce

1T Bol n2 d&d@iumBagyoynvc?2ch s ekdoandsetlr unkecb?oc hv d v
HIl avov® TJauimbatgny ve stropn2zm obl ogen?
sloupky

T Kolen2iamétbathn pod pS2strojovou deskou

13



Obr 82ekruhy a um2stRRDn?2 46 rbagT ve vozidle

Naobr §zlkuv2d2me rTzn® idtuhgl mdrbaghag Sidi

airbag spolujezdce, 3hlavovl airbag, 4 boln2 airbag, 5 |

Objem jednotlivich airbagdukeut @k® aiTzlhag:t
asi 65 I|itrT, airbag spolujezdce m8 objem
spolujezdcem je vRtg?2 Boeelgn 2p ravisrtboarg yp Seadj 2Si|
kolem 1 | itrT.

Je vgak tak® dTledgit &gz m?prSietdevgem aj abag
kbezpelnostn2zm p8sTm a ge nenahrazuje jej.i
airbagT je vel mi kr8tkl: airbag se blesko
splaskne. Atozn Dkol i ka[8]d TvodT:

T Obnoven2 vihledu Sidil.:

T Omezemr2augnost. i airbagu
Ai rbag nesm?2 pTsobit j ako prugnl bal - n,
setrvalnl pohyb itnllea io®asut.ujKedey2bhyo tvdl o odr a
se pSet2gen2 i d@bba jeho expozice.

14



23.DNt sk® z8drgn® syst ®my

DNt skl z8§adr®mIT n eshyd i dnNt sk § autosedal ka
bezpelnosti, sloug2c?2 ke zvigedhédnbSzpeln
o velictoudTseuyli §st z8drgnlich syst®mT, j

w astn2ky pSi dopravn2 nehodh.
PSedpis EHK/Md@®NdNDt skB. z8dr gnl syst®m jako:

AlspoSg§dgn: soul 8§st 2?2, kter® mTge obsahov
ohebnTch soul §st? S pojistnou sponou, se
kov&n2 a v nhRkterTch pS2padech pS2davn® z

d2tNPNDtsekl dMdsi |, pS2davng sedal ka nebo né&r
k mot or ov®mu vozidl u. Je navr geno t ak,
ugi vatel e snigoval o nebezpel 2 zranhn?2 u (

prudk®ho zpomglolen? wvozidla.

231.RozdNl en2 dNRtskfjlih autosedal ek

DNt sk® autosedal ky se dRI2 do Btpgdd skupi
hmot nost. i dnt 2z . Hmot nost samozSejmhN nen?
pokud vyln2vs§ hl avi,ldkoap odautl Mitje =me PStkgRKky |
skupinu i dS2ve

Skupina 0 a 0+

Je urlena pro dbDti od narozen?2 pSiblignhn
nedok§8gou pSiTytze nde daelddkyt .se vNDtginou kIl ad
v ojedinhRlTch pS2padech se molmlevioms st it |
pS2padhN mus?2 blt vyopbhoulppSpddeviRusdagpgalVi
smDru j2zdy.

15



Skupina |

Je vhodn8 pro dbDti, ktero®vibsbow clkldlkpny | i
Tato autosedpékxBRujse po §Ssamdrtum Gazskdhy .m§8 pot o
viastn2z phDti bodovl be&%ypedmd® wdrl per2. d2t Nt e

Skupina Il

Je urlena pro odrostlejgB8kdnNtTatatee®alviy:
uchycuj e po smiDr u j2zdy, nems avgak opr
popruhovl esrnysi®mmnafirazen k|l aS§sekokida t S2bo
U tohoto typu je velice dTlegit® sprg§vn® \

Skupina lll

Je urlena pri@6dRgi redcp2Rtive pr o tamt i do
pS2padhN se nejedn§ o &l asigkoa® sedaldko,
poug2vsg spbBiedbdd®dvism p&§sem. D2ky t®to zvlig
posazeno a doch8z2 ke spr8vn®mu veden? be:
PSi nepoudgit2 tohoto typu sedal gogr anfire2 p ¢
mNk kT cht NIgas,t $joask ddSh¢maonD oblast krku.

232. Uchycen2 dNRtsklch autosedal ek

Uchycen? dNt sk@&Inegmd| kdyobdle real i zuje dviDm
zpTsob je upout8§n? autosedal ky pVtondcc?2 kI a
pS2paddMTgal @doch&spt Skn®mu uchycen? sedal k-
za n8§sledek v§8§gn® poranhn2z2 d2tNRDte pSi dc
pomoc? syst®mu | SOFI X.

p8x8¢@8u8 3U00iI 1 )3/ &)S8

| SOFI X je zpTsob upevnhDn2 dnDtSkPR8&A&teseda
dvoupevni ch kotevn2ch Y%chytT na vozidle a :
um2stNnlich na dNRtsk® autosedal ce, kter ® z

Yoschyt T vozidl a. Tyto Ychyty jsou pevnou

16



vpol strovg§nt?2 $edadelsysbdr®aRuj e chyb8&m i nst
kterTm mTge doj 2t, pokud j e dnNt sk § au
bezpelnostn2ho tS2bodov®ho p§su.

PSedpi s EHK/delirgjd ISOFIX jaket .

Al SOFI X je syst®m spojen2 dRtsklch z8&dr gn
dva tuwuRe®nkRo uchyty na vozidle, dvoj? odpov
na dNDt sk®&m z8dr gn®m syst ®mu a prost Sede

z8dr gn®ho syst®mu [lOpl em vlIastn2 osy.fi

Oproti uchycen? pomoc?2 bezpelnostn2ch p 8

vihoddng8Jlese pSedevg2m o pevn® a bezpel n

autosedal kou a vozidl em. Z8royveR2kg hBmog
dochS8rz@chkl ® i nstal aci popS2padhD demont §¢i
fixovgna, [ kdyg nen? obsazsiyast ®@D&E&Me | Al
mTgeme wuchytit i pomoc?2 bezpelnostnzho p§
pS2slugni mi kotevn2zmi Ychyty.

Obr 8§B8ekchycen?2 pomfle]2 | SOFI X

Na obrl82kaea zn8§8zornhDno uchycen? aut osedal k
A=karoseri e, B=dDt sk 8§ autosedal ka, C=r a

pS2pravek a E=tSmen z8§padky.
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2.4. OpNRDrky hlavy

Vdnegn2 dobhN je ji¢g kagdl automobil vyba
vgech m2shkechekehe. Jedn8 se o velice dT
bezpelnosti, i kdyg si to vDtgina |id2 moc

PSedpis EHKMA®SNnluj e2®pNhNrku hlavy jako:

AopRrkou hl avy s e rozum? zaS2zen?2, j eho¢
dosphDl ®ho coezsaaduy 2wZ2hloeddem k jeho trupu, at
zranBDn2 krln2ch obratl T toh¢lBlo cestuj 2 c? hc

Hl avn2m %l el em hlavovich opRrek je sn2gif
kr| n2 p&teSe (hypadxtenze nktkw).hit N mt o zZ randdm& ar?
nejlastRji pSi ng§rRalugdod Vloedgidl @au zlumlkdaz
spolelnhD se sedadly je zabr8nit vzniku po
uvnitS vozidla p[® dopravn2 nehodD.

OpNrky hlbBVt mhbostruovsgny tSemi zpTsoby:

T Integdgif®&l navoSena horn2 | §st2 opRradla s
T OddnRnliTjel upevnNDnNng na ophNradle a d§ se :
T Samostiajj@®zcela neboniDgatel mMmB opBvadlo

sedadlo

2.4.1. Aktivn2 opRDrka hlavy

Poranhn2 krku a krlmzjlp&dteSjeg2jme vErgnHTmm r
dopravn2ch nehod. Syst ®m e akkttiewn 2nc h p o [VrE

automobilka Opelvr oce 1999, se snag?2 tento druh zr

Aktivn2z opRrka hlavy funguje na jednoduch
dopravndd melsanet THIu2 gchekattBjm® cgomTge %%l i nnDh
a pSedevg2m bezpelnhDjg2mu zpomal en? hl avy
Tato opBRNrka tedy vliastnhD podlog2 hlavu ce:c
a pomTge zachytit sokeamgako®n§thyy kEaehD@uy
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Podle statistik je pSi n8razu zezadu a§
pgteSe. A tento prvek pasivn? bezpel nost
pSedc h[BpPerti.ncip funkce je vidRt na obr §zku

Obr 8Ze&kti vn2 opMEka hlavy

3. Historie z8drgnich sys

ot Seba chrgnit cestuj2c?2 pShl adomprcehv nt2® nre
vivoje automobil u od doby, kdy j ejich r
nebezpfdlen § .

Z8dnwmr® syyst@®smou vel mi dTl edgitTm pwadelem pas
ajsou do automobil T instal ov8nNejpryeijajo od po
jednoduch® bezpel nopsotsnt2uppmp rluahsyu vall 9®h § z e |

avyl epgnoovgincch syst ®mgn@ljo dot svwl| a
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3.1. Bezpelnostn2z p8sy

Bezpel nost n? p8§synejjstoar ggetinyz8&dr gnl ch s
vynalezeny anglickim ingendlr®tnke@eolhg®m? .La
Ni cm®&n0nD prvn?2 patend. b@l agl®di eov E[A@r d¥inor

Vmi nul ost i byl vy provs8diDny pokusy, bNDhem
integrovsg§n pS2mo do kalnksyt,rukod?2 @dveg?2 byl
automaticky pSipouts&n po zavSen2 dveSz.

avdnegn? dobhN se mamdmeapidDpautnat nezapnut

vmodern2ch automobilech varuje zvukovl a o

Bezpelnostnaup®mpbskeewh zal?2naj? objevova
v8l ce. Nen2 to ale ¢g8dn8§ novinka, jelikec

napS2kladcev2 jig pSed prvn2 svRDtovou vVv§&I I

NejvRDtg2 rbevppl absopeséb pe8sEchyROv stol et
se o to hlavnhD brat$ie NLIOGGNn wwWiokokhay gl v p

p 0 u g 2 va8itanobilech. Tento patentod ni ch pozdDNj i pSevzal a
Ford.Prvn2, kdo uvedl do provozu tS2medovi p
1959. Respektive |jej?2 konstrukt ®r Nils Bohli
velice proslavil a jeho ng8pad jSe sv 502l vedn.
[17]

Tent o konasatvrDdlotmdrv a$ i gsepadpet 8dbgewv | ak

i spodn? | §st.TtoMloa vgakt wWjvowdhod o,v Tk tAedri Ta ghoyn
poug2veén nempolsludspl nit. JehomnpnegéhpBazhwgl s
p8§su byla um2sthDna ve vI gtc®t ohrpamizchio KDa:
aktivaci p8§su zpTsobovala por alnene pariekekel c
nakonec vtyShsbtoidioaviv bezpelnostn2 p8s,i kterl
bedern2 vedouc2gomS@dsnz2klvzedoacdi pSes trup.
p8§su pak tvoSila p2smeno AVHA, pollake, jalgpi | k a
mTgeme vidDt na obr8zku | . 5.
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DTl egi t8 ovgem byl a i bezpeltnuods?tg nbay | zva dnna2
sedadla instaloesgpegl|l Mahtyny mwm§oy bji g od ro
cest uj 2 c®v aploivaz;a dostatelnhD bezpeln® pouh®
a tak® proto byly p8sy na zadn2ch sedadl e
1967.

Obr §5ekTvodn? wiS2phSsdoaut omo[b8i | ky Vol vo

3.2. Airbagy

Prvn2 zm2nkyum? sailxrl@mdvbiedn s e d ald noku 21941
a jednalo se zde o0 vzduchRlhv odwygibagfdhl® mD

nahradit bezp el nost n2 p8sy, jelikog se tcwed2tquj 2c
vznikali z8vagn® a smrteln® nehody.

Airbag byl vynalezen Johnem W. Hetrickem vr oce 1952, kterl s i
patentovat O r Olsrpnp 0953 ¥] Jd ¢ hoa nt8ov r W byl p o

soul asn®mUlist al epouzlkv hlai prpd St apamatendet
a n8razu nebyl reali zovgn. DT e ¢ irdcé me z n
1967, kdy Al l en Breed vynal ezl el ektromag
kterl se stal dTl egit oyl9)Powlhbd M2 byy sta®ru r
spr&vnimcktiechSegen2 m;Prdkopaguem byla aut
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Mercedes,rolkteerl®80 po t Singctpirlvent2@®m avi Irbajgie

pro Sidile. Airbagy zde jig ovgem neby
bezpel nostnz2zch p8sT, al e j akobejzejeilnlosdo
cestuj2c2ch. Prvn?2 airbag pro spolujezdce
roku 1987. Vel kTl rozmdetaddsDHtalgcTh nlaestt Sovig

zal 2naj? poug?vat holn2 a hlavov® airbagy

Pri m&§rn2m ¥k ojdleind saki® bigifoexi shuferi mnohbepS
kdy cestuj2c?2 ve vozidle tRgce zranily. N
kteS2 mseepdSi rvzen® pol ogpé&r mleiblo®myesnt Wi u t
Smrtel n® nebezpel 2 hraatorhkaldidl@mu o p ktdDe ns@ m
nezapne bezpel nostSnar 8m. | idem zpTsobovaly a

geber akbhdakt a2 mi | ol kami zag$l®] poraniDn2z ¢

PS2]inou tRchto zranhn? byl a vel mi | asto
vyst Sel il vgdy se st ejkndoyu§ rzy8cvhal gonsots2t in eihrot
neodpov2dal a. Proto se k onc e mutomiabikeehd e s §t T
takzvan® smart air®Baglyy iknte ®Tytotewbagys  rvaz u.

vkombinaci spSpédnal i bezpelnostn?z2ch p8sT wvedle
zm2rnily.
Vsoul|l asnost.i bezpelnostn2z syst®my pol 2taj

meng? d2opmrahvmdD se akp?tma|] e pempe| p8&stin2ch
vidDtg2m n8razu se aktivuje i airbag, ale el
dan® situateha wyphére ze dvou ¥YWrovn? obj ¢
rychl ost? Doy DtuSl@oluem.st i j sou slibov8§ny ai
jegtnN pSed dopravn2?2 nehodou, a jejich nafc
vtomto pS2padhD bude vykuyg2vekterrSaddok§®e td
hroz2cz2[20avs8ri.i
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4. Z8kladn?2 princip z8drgnlc

41.Komponenty syst®mu airbagu

Z8kl adn2 komponenty kagd®hio airbagov®ho s\
T Modul bezpelnostn2ho vaku

Jedn8 se o | 8st soupravy airbagu, ve kter
a pyrotechnick8 rozbugka, rpg8hl @y 2 mgf oulp
dan®ho bezpel ndesd wnl2yh oasevratkaug Tl uj 2 do 4 kat
podl e um2msttdniz®rdd av a t[3lpu n8razu:

o Akategorie A: zaS2zen?2 urlen® k och
|l el n2 sr8gkyh

oAIgategorie B: ,zaS2zen2 urlen® k och
pSedn?2m wyjdmnal i dile v pS2padiD | el n?

oAkaEegorie C:® zkaéozczhernazn,mrc!eesntujZc2 h o
jinlch nege¢g&ddaeélkhv pS2padhD | el n?2 s

o Akategorie D: zaS2zen? urlen® k och

pSedn2m wep®dpadnN boln2 srg§gkyh

T f2d2c2 jednotka

Funkci vg e c h bezpelnostn& chkspwlak|lTn8ovd I8akt r oni
jednot k a, kter8 je napojena ihadifdndtkh o dec
d8vs§ i mpadpS| ekn ? pyropatron airbagT, kter
napl Ruj2c2 bezZelnostnz vaky.

DTl egit® jsou tak®I pgea@dent® yS2aiz2tcl2i vjoesdn o1
nedochS8alt iov&ci bezpelnostn2ch vakT pSi m
nens? nbemn@Pelznostn2ho hlediska tyto vaky |
rozd?2l n® podl e konkr®t n2ho typu volei dl a
zkougek.
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T Sn2mal zrychl en?

Sn2male zrychlen?2 pro rozpozn8n2 n8razu |

(l el n2z airbag) anebo jsou navzc um2stDn®

strany karoserie (bol n2 airbag). U tDcht
mi kromechanick® sn2malenehkbedi®h sa 9plohydbd:
jemnTch struktur H] pruginovich | amel

4. 2 . Princip |linnost. nafukovac2ch v
Vokamgi ku, kdy wvozidlo naraz? do jin® pS

hraniln2 hodnoty, vys2| 8§ S2d2c?2 ojdepdsnloetnk’a
pyropatron.

Ty n8&slednh uvol n2gkstdind| epnlTy,n,z dkrtagsdd nnea p |
Si dselpe odp8&l en2 pyropatroniyanapkibzagzaacama
spolujezdce se napln?2 .pPDell §2gnma fzmk 04v08§ na g
spolujezdcejep S2 pust n®, pr ospoujgzecekadigl 8dadsz skS2n
vt g2 ned vzd®bgunost Sidile Kk

Pot® doohy§Fzu’k ok 8n? pl ynn®hpohviackouw §a2 t & me rj

Kvyfukov§gn? dochgz? pomoc?2 otvor T, kter®
hork® plyny pSi vyfukovgn2 téepebuD peZb8hn
airbagu SidileviadBtpona jekd&2ky el . 6.

ridice
cas[ms] 30 40 58 68

Airbag
spolujezdce

Obr §Belkasovi prTbNh funkce airbgfu u Sidile a sp
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4. 3. Komponenty bezpelnostn?2ho p8su

KagdT bezpelnostn?z samonavz?jec? p8§s j e

Blokovac?2 funkcee mTehtbd t4 air2ememadviDma zpT
Bud rychlTm vytagen2m pofli nelbw e&i z rzypmhrad
vozidla 0,49 [1] . Mechani smy pro bl okovg8n?2 bezp

n8sl eduj 2cz2:

1 Kyvadlo
f Kyvadl ovl mechani smus
1 Setrvalkoékov®

KagdTl obgaBilgezb e zpel nasftvro2dc[h v goenedhanigmyt [32}

Kyvadlo

Tento mechani smus zablokuje odv?2jen? bezj
url it ®hoonuns8kebo odst Sediv® boln2 s2]y.

Obr §Zekrincip bl okovgahos am&pwalenple s
Na pSedchoz?2m obr&8zku je zn§zkyvadldhnlibl okov
bezpel nostisk Spithsa v®2j e c 21 khyS2addello; (4vychT | en§
5ibl okovac?2 z8padka ( ziadhdtkakovan8 pol oha);
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Kyvadl oviismose ¢ h a

PSi br zdRDn?2 s e tento mechani smus, kterl
vyklon2 smRrem dopSedu a t2m zablokuje ro

odbrzdRn?2 vozidla se mechani smus samovol nt

Setrvaln2kov® kol o

Tento mechani smus reaguj e na rychl ost odv?
znav2jec2ho bub2nku arychpoSti o dpvRej kezaBlokej@é  ur |

odv2jec? bub2nek a t2m je znemognhDno dal g?

Obr § BeNkavzj el bezpel fq28]st n2ho p8su

4. 4. PSedp2nac?2 zaS2zen? bezpelnostn
Pokud srovng§me pevnl p§s, kterT je sprgvr
pevnl Ipl8sdizska bezpelnosti vhodnhj g2, jel.

cest uj sedddle.oNaw p a k u samonav?2jec?2ho p8su ¢
odvi ne, ng@hdojzad|l bbbwvwgw2 dT¥Xodu se dnes
p8§sy dopl Rpphativ. pSe

PSedp2nale bezpelnostn2ch p8§sT zvyguj? be

vol nou dr 8hu pcfeoddthwj 2 0 8chzuv Tato soul 8s

neggjddouc2 mu pohybutakBbyg pSrbaf§raohwl til hl a
26



sprg&vnl ®lBandpithale jsou S2zeny stejnou | ¢
ng§razu pSedp2nal zkr8&8t2 p&s pSiTHlei gmdlzio
cestuj2c?2m. Cestuj?2c? | esedade,dy p§8s
| 2 mg s zvyguje Yl PhsepSedgan®hoNh&smudoby
0,012s a sillpu 3 ag 5 kN.

QO

p8&sem

D

PSedp2nac?2 zaS2zen2 mTgeme dnRIi22] podle pri
T Mechani ck®

T Hydraul i ck®

T El ektrick®

T Pyrotechnick®

Mechani ck® pSedp2nal e

Mechanickl pSedp2nal se poudghleha/lpSppadBvg:
aktivace pSedp2nac?2ho zaS2zen2? se zat §hn:
centimazplt pSesazpdwdcenrs p(ad)ku (3) viz obr §

~

Obr §BPerkechanickl pSedp2nal b[glzpel nostn2ho p8&su
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Hydraulick® pSedp2nal e

U hydraulicklchysptSendlpBnadebobht?2 p8§su vyug?
kapaliny. N8razpdkrushd al d8pésieg ¥apalina
pSedp2nac2ch zaS2zen2? p8sT, kter® se t2mtc

El ektrick® pSedp2nal e

Na z8kladhR i mpulsu od Seldekt?r ojmeodnoort,k yk tseer

pSevod smwj2dgrecg m mechani smenm.

Pyrotechnick® pSedp2nale

Pyrotechnickim pbepdahademNDjeylvavena SvinNt gir
ng&§razu nebo url|lit®m zpomalen2 se odp8l 2
plyn uvede do pohybu kul il ky, kter® zapadnou
rozpohybtuym e @t 8hne bezpelnostn? p8s, vi

Obr §A@lch®ma pyrotechni ckR®8ho pSedp2nale
liaktivovansg8 piymapajte onaniabgzubkeenn® k30!l o, z8sobr
zachyt8v8§nibé&wmpelettst B2 p§8s
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Dal g2m vyug2vanim pyrotechnickim mechanis
st Semi pracovn2mi komorami a tSemi oddnhIl e

Princip tohoto mechangsmedpe?zchA®zobnBrknoa

Obr §4kprincip linnosti pyrotechnick®hof[28Sedp2nale be
1i mechanickl s poawd@tj®lc,2 2me cihmmii m&rurs2 @Bl yn
gener 8troat aldn 2i zpa2ps8tl,e n& op rpil p&rorv2®h o Hener 8§t
prvn2 pSepougtilkcekukhdB8E&h2 oplynovidragkher §t
pSepougthRe?tt&maifg§ymdvI gevnegp@u@tr NDc2i kan§8l

rotaln2 p2st.

PSi zap8len2 prim8rn2ho plynov®havijeaeidt
bubnem p8su a soulasnhD mechanicky (%dern
odps&§l2 sekund8&rn2 plynovl gener §tor . Po |
buben a n8slednhNrs%e pldpwov¢l teemweé’dstor, l
pootol? nav?jeoco?mdpgberem. sPkund8rn2ho a t
gener 8toru je vyugp$epopuzgsttic 2smp cal e ynpdo usg t N

jednotlivich komor. Cell tedto proces trvs§

441. Omezov¢dwllyezpel nostnzm p8su

Omezoval e sdhgzesd2ouzxy8drkgn® s21 vy, kter8 pT:c
bNDhem sr&8§gky tak,Sekby| eadodpliomkchani ckTl ch
tNDIKaktivaci omezovalJTl@om$8zé mcE&rmaBdBO.
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Omezen?2 z8§aogm®: s21y

T Plastickouil deéfar@ao¥dma def or mac? t or z
navz?2jej2c&swu bubnu p

9 SuchiTm tiSénzamje omezovs&na tSen2m ploc]|
bubnu nav2jej2c2ho mechani smu

1T Destr ukci? onpeS8zseun 2 s2ly e zde zpTsoben
trhac2ch gvT. PSi gFzts@ermezpeldnod tln 2
prodl oug?

Omezovale s2ly mus?2souaflutsdd i§me nz o ki§pezciS8v j e K
kdopSedn®mu o&entbst Oh?2

90
— 75
= ! bezpeénostni pas
= LI e
ﬁ 60 . |II lli/"
© .
£ 49 ; m bezpeénostni pas s
S 30 S v+ predpinacim zafizenim
N ; !

/7 N
15 /_/ o DR R
0 )
0 40 80 120 160 200 240
¢as [ms]
ObrgAzkTsl edn® zrychbenf2hbPthoypSi]leln2m n8§razu

N a pSedchoz2m obrgzku mT § e me vidnt dT! e
Ubezpel nost n?$heod p28ms&un2sm je maxi m§l n2 zrych

up8§su bez pSedp2ng8§n2 je zrychlen?2 v2ce jak
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5 ZranhRn?2 zpTsobesn®mys§dr gnl

Z8kl adn2m Ykolem z8drgnich syst®mT je chr
poranhn2 pSi doprnaknt2erdehho dlB2 paldeecihh mohot
zpTsobit z8vagns poraniDn? . Tyto Zzranhn?
rychlostech automobilu, kdy z8§ dr gn® syst ®my mus?2 pohl ti

energie.

5. 1. ZranBDn?2 od bezpelnostn2ch p8sT

VDt gina zranBhn?2, kter&hojsston® mi p Jps8oshye nsap 2 g
meng?2ho rozsahu. Jedns§ s e zej m®na o] n

bezpelnostn2ho p8&§shw.naPStiNlvey ggeé sthujrzycc2hl os:
mohou bTt poranBDn2 z8vagnhDjg?2. Naps§S. por a
geber, zl omeni ny hrudn? kosti nebo por a
abSicha. Je tedygstpaua2n®,yaohel osst2 ranopsg i
cestuj2c?2ch.

ObecnhD plat2, ge bSign2 p§sy jsou zodpovDhD
zat?2?mco ramenn? p8sy maj?2 za n8sledek por
[25]

Obr 8§842-kranhDn2 od bezpelRBostn2ho p8su
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