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Uvod

Tramvajova doprava, udavajici raz hlavniho mésta Prahy, je spojena s jeho
historii uz od konce 19. stoleti. Zména tramvaji tazenych konmi na tramvaje
s elektrickou trakci mohla byt pro fadu obyvatel Prahy zménou opravdu zasadni.
Vyvoj tramvajové dopravy a bezpec€nosti provozu je s historii Uzce spjat. VZdyt dnes
uz bychom si ani nedokazali pfedstavit, Ze tramvaj jsme mohli dobéhnout a naskocit
do ni za jizdy. Odvaznéjsi dokonce v prubéhu cesty vyskakovali nebo vystupovali na
kfizovatkach. VSe to bylo samoziejmé& umoznéno nizkou rychlosti tramvaji
a konstrukci vozu. Toto chovani poukazuje i na to, ze lidé ani v té dobé neméli velky
respekt pfed timto dopravnim prostfedkem a to se preneslo i do dnesni doby, kdy

za zvuku tramvajoveého klaksonu lidé pfebihaji bezhlavé tramvajovy pas.

Soucasny stav tramvajové dopravy v Praze klade velky diraz na bezpecCnost
cestujicich a chodcl. Vypovida o tom i kampan Neni cesty zpét, ktera uz Ctvrtym
rokem poukazuje na fakt, Ze tramvaje maji na pfechodech pro chodce pfednost a byla

také pro mé jednim z impulzi k zvoleni tématu pro tuto praci.

P&Si doprava je nejpfirozengjSim typem dopravy, ale chodec je nejzranitelngjsi
ucastnik dopravniho provozu a velmi €asto ,svého Stésti strujce“. PoCet nehod chodcl
pravé s tramvajovym vozem tvofi malou ¢ast z celkové nehodovosti chodcl, avsak
pokud dojde k pfimé srazce, nasledky jsou velmi €asto fatalni. V mé praci bych chtéla
zminit typy konfliktnich situaci, které mdzou byt vyvolany pravé pohybem chodcl

v blizkosti tramvajovych trati a zastavek a jejich souvislosti i s individualni dopravou.

Cilem mé prace by méla byt sumarizace statistik, které se tykaji stfetd tramvaiji
s chodci. Chtéla bych se soustfedit na statistiky nehod obou uc€astnikil s ohledem
na rizna kritéria jejich vzniku, porovnat ¢etnosti nehod na pfechodech pro chodce
amimo né, zjistit podil nehod zavinénych Dopravnim podnikem nebo chodcem

samotnym.
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1 Historie vefejné hromadné dopravy 1.1 Pfivoz

1 Historie verejné hromadné dopravy

1.1 Privoz

PocCatky dopravy na uzemi Prahy zacaly v porovnani s ostatnimi mésty
v Cechach podstatné dfive. Na rozdil od ostatnich mést, kde cesta mezi
nejvzdalenégjSimi ¢astmi mnohdy nepfesahla ani jeden kilometr, vzdalenosti v Praze

nebyly tak snadno pfekonatelné pésky. [21]

Praha vznikla spojenim kupeckych osad, méstist a vesni¢ek kolem feky Vlitavy
a patfila mezi nejvétSi mésta Evropy. Komunikaéni pfekazkou v prazské aglomeraci
byla pravé feka. Zfizovani brodl pro povozy bylo kvuli nejisté vySce hladiny feky
nespolehlivé. Proto z divodu nezbytnosti existence cest z jednoho bfehu na druhy
vznikla nejstarSi forma méstské hromadné dopravy v Praze - pfivoz. Jeho zfizovani
bylo méné nakladné na realizaci a na rozdil od vystavby mostl nevyzadovalo trvalou
péci. Na uzemi Prahy bylo provozovano do po¢atku devadesatych let 20. stoleti témér

50 pfFivozu a v soucasnosti byl provoz nékterych z nich opét obnoven. [11]

1.2 Od formanskych vozul k nositkam

S ristem kulturniho a hospodarského Zivota v Praze vzristala i nutnost rychlé
a pohotové pfepravy osob v naléhavych situacich. Po nékolik staleti obstaravali
dopravu nakladi formani. Formanské vozy jezdily pravidelné po znamych trasach
a pfeprava osob byla vitana jako pfivydélek. Ve méstech se ale formanska pfeprava
vubec nepouzivala. Mé&stané vlastnili povozy, nebo si pronajimali koné. V 15. stoleti
se poprvé objevil viiz primarné urCeny k dopravé osob. V 16. stoleti bylo v Praze
70 najemnych koci (Leihenkutschert) se 120 kofimi. Tyto vozy pfezdivané ,kotci“ byly

jako forma vefejné nagjemné dopravy vidény v Praze az do 18. stoleti. [21]

DalSim zpusobem dopravy byla nositka. V Praze je od roku 1712 provozoval jako
zivnost Jan Fachner. Vlastnil 26 najemnich nositek pfezdivanych ,talavasky®, které
obsluhovali nosi¢i ,bé&houni® z péti stanovist v Praze za stalou taxu 300 krok
za 3 krejcary. Nositka se objevovala v ulicich jesté v 19. stoleti. Zacala ubyvat hlavné

se zavedenim fiakr a drozek. [21]

1.3 Fiakr

Fiakr, ¢tyfkolovy luxusni povoz tazeny kormi, vyjel v Praze poprveé v bfeznu roku

1789. Do konce téhoz roku jich bylo jiz Cctyfiatficet, kazdy s poznavaci
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1 Historie verejné hromadné dopravy 1.4 Drozka

znackou - ovalnou ¢ernou tabulkou se Zlutym Cislem. | pfes svij nazev Schnellwagen
ale rychlosti nevynikaly. NejoblibengjSim stanovistém, ,Staflem®, z patnacti
povolenych od policejniho feditelstvi bylo Staroméstské nameésti. V roce 1825 byl
vydan dopravni fad pro fiakristy. Do roku 1846 bylo v Praze 183 fiakra, ¢imz
prevySovaly pfepravni poptavku. | pfes vysoky pocet fiakra byl stale tento zplsob
dopravy pro spéchajici jednotlivce pfiliS nakladny. Ve Vodi¢kové ulici staval jeden

z poslednich fiakrd do konce padesatych let 20. stoleti. [21]

1.4 Drozka

Rozkvét dalSiho typu dopravniho prostfedku pfinesla Zeleznice. Vznikla potfeba
rychlé a levné dopravy cestujicich na nadrazi a zpét. Tyto parametry splfioval lehky
Ctyrkolovy vozik — droZka. VS8echny formy vefejné dopravy byly vroce 1845
prohlaseny za svobodné zaméstnani. Teprve devét let po prvni povoznické zadosti
na policejni Feditelstvi o zfizeni tfi drozek pocCet zadosti rapidné vzrostl. K roku 1872
bylo v Praze 220 droZek. Pozdéji byli koné nahrazeni spalovacim motorem a kocar
skfini automobilu, diky tomu zUstala jejich konkurenceschopnost i nadale zachovana.
[21]

1.5 Omnibus

Za prvni skute¢né verejny hromadny dopravni prostfedek v Praze Ize povazovat
omnibus. Jeho cilem bylo pojmout co nejvice cestujicich a pohybovat se
po nejfrekventovanéjSich trasach. Omnibus byl vz tazeny parem statnych koni,
jezdici ve stanoveném Case v pravidelnych intervalech a za jednotné jizdné. Ziskaly
prezdivku ,vozy za pét haléfd“, ale kratce po zahajeni provozu se staly dopravnim
prostfedkem pouze pro bohaté a chudsi lidé do nich méli zakazan pfistup. Timto
ustanovenim vyrazné klesl pocet cestujicich, a tak musely byt roku 1675 omnibusy
zruSeny. O navrat omnibust se zasadil profesor prazské polytechniky FrantiSek
Antonin Gerstner. Na jeho popud zacal v fijnu roku 1829 jezdit ze Staroméstského
nameésti do Snémovni ulice omnibus Jakuba Chocenského. Tento typ dopravy se
neujal ani tehdy a ani vroce 1842 se nepodafilo jeho provoz obnovit. Roku 1870
vzniklo Karlinské podniknuti omnibust a tim patrné i prvni dopravni podnik v Praze.
Spole¢né s konkurenéni Prvni prazskou spole¢nosti pro omnibusy dosahl pocet
prepravenych osob za den 2700. [21]
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2 Vyvoj tramvajové dopravy 2.1 Konésprezna tramvaj

2 Vyvoj tramvajové dopravy

2.1 Konésprezna tramvaj

PocCatkem sedmdesatych let zadina Praha uvaZovat o zavedeni nového
dopravniho prostfedku, konéspfezné tramvaje, s pouzitim tzv. animalni trakce. Prvni
linka byla vybudovana na prazské magistrale od Invalidovny k Nadrazi Ceské zapadni
drahy. Provoz byl zahajen 23. zafi 1875 s narychlo dovezenymi vozy z New Yorku.
Nasledujici rok jiz dodala firma Ringhoffer viz ,koriky” vlastni konstrukce, ktery byl
prvnim tramvajovym vozem vyrobenym v Cechach. Pokragovala rozsahla vystavba
kolejové sité. V roce 1883 méla koriska draha 6 linek, méfila 19,43 km a udavala raz
prazského mésta. V Praze bylo zavedeno barevné oznaceni linek a barva jizdenek
korespondovala s pfislusnou trati. Za jedno pasmo byla pevna sazba 5 krejcaru,
za projeti celé traté 15. Konky dosahovaly rychlosti 6,7 km/h. Mezi velmi oblibené
vozy patfily ,ofefiaky” - letni vozy jen se stfechou na sloupcich. DalSim typem byly
vozy zimni, zaviené a obvykle rozdélené na dva oddily, pro kufaky a pro nekuraky

a damy. Vozy s nejvétsi kapacitou pojmuly 16 sedicich a 12 stojicich cestujicich. [21]

Objevily se i pokusy o zavedeni parni tramvaje, ale tyto snahy ztroskotaly hlavné

kvuli slabému kolejovému svrsku koriky. [21]

2.2 Elektricka tramvaj

V devadesatych letech 19. stoleti dosahla koriska draha vrcholu svého vyvoje a to
hlavné v obdobi Zemské jubilejni vystavy konajici se roku 1891. FrantiSek Kfizik byl
jednim z jejich hlavnich organizatorll a také vystavovatell. Rozhodl se zfidit z Letné
do Stromovky vystavni jednokolejnou drahu pro elektrickou tramvaj s otevienym
letnim vozem o vykonu 5,8 kW. [21] Vystavba elektrickych drah v Praze pod vedenim
Franti8ka Kfizika dale pokracovala na Florenc, k LibuSaku nebo napf. od Urxovy ulice
na Balabenku. PraZzska obec se ke dni 1. 10. 1897 rozhodla zfidit Elektrické podniky,
které po vykoupeni koriky v roce 1898 od Otletovy spole€nosti zacaly intenzivné

modernizovat méstskou dopravu.[19]

Prvni pfestavba koriky na elektrickou trakci probéhla na trati z namésti Republiky
do Stromovky. Kompletni elektrifikace kornky trvala sedm let a poslednim usekem
nahrazenym elektrickou trakci byl vroce 1905 Karllv most. Soucasné doslo

ke sjednoceni vozového parku tramvaiji. V roce 1907 Elektrické podniky rozSifily svuj

14



2 Vyvoj tramvajové dopravy 2.3 Mezivale¢né obdobi a 2. svétova valka

monopol nad tramvajovou dopravou v Praze nakupem Elektrické drobné drahy Praha

— Liben — Vysocany a 1918 byly zapsany do obchodniho rejstfiku. [12]

2.3 Mezivalecné obdobi a 2. svétova valka

Roku 1920 vznikla pfipojenim okrajovych obci Velka Praha, coz mélo za nasledek
rozSifeni méstské hromadné dopravy. Po rozsahlé vystavbé novych siti, obnové
drahovych zafizeni a vozoveého parku dosahla v roce 1927 stavebni délka kolejovych
trati 100 kilometrl a v roce 1922 bylo v provozu jiz 23 tramvajovych linek a ve fazi
vystavby byly Ctyfi nové vozovny. ZaCalo se také s projektovanim podpovrchove
tramvajové traté a byl zaveden doplfikovy subsystém v podobé autobusové dopravy
(1925). [19]

Rozsahla modernizace vozového parku byla ve fficatych letech omezena
hospodarFskou krizi a faSisticka okupace poté nastupujici ozZiveni po krizi zastavila.
Na pfikaz okupantd se 26. bfezna 1939 zacCalo jezdit vpravo. Lidé vystupovali
do vozovky, coz bylo pfi¢inou mnoha nehod do té doby, nez byly postaveny nastupni
ostrivky na opacné strané. DalSi novinkou bylo zavedeni celono¢niho tramvajového
provozu. Vlivem valeCnych udalosti se v zimé roku 1944 zaCal omezovat provoz
a od vyhlaseni Prazského povstani 5. kvétna 1945 byl zcela zastaven a poté znovu

kompletné obnoven az 17. prosince 1945. [19]

— | | | ) o
B — -
. ~— T % ™M 2
o == | AL - N\
- I\ N i T S
e —ly S
Spas & \ sl a
> e -
LUBOCEPY . \
N\
/ B PR .
‘: RANIX pouae
Obrazek 1: Schéma tramvajové sité v roce 1938 Zdroj:[16]
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2.4 Upadek tramvaji a vystavba metra

Po ukonceni druhé svétové valky hraly tramvaje v méstské hromadné dopravé
v Praze stale rozhodujici roli, i kdyz provoznim narokim tato koncepce dopravy
vyhovovala ¢im dal tim méné. Tramvaje se staly brzdou provozu kvuli své nizké
provozni rychlosti a pomalému zrychleni. Prahu, ale i cely svét, trapily dalSi
nedostatky. Patfily mezi né predevSim hluénost, nepohodinost, nizka kapacita
a nevytapéni vozu. Po studijni cesté pracovniki vyrobniho zavodu do USA vznikl
navrh nové koncepce tramvaji typu T. Po roce 1948 byl postupny odklon od rozvoje
tramvajové dopravy k méné zavislé trakci — autobusové dopravé, a dokonce

se zvazovalo uplné zruSeni tramvajového provozu v Praze. [19]

PocCatkem Sedesatych let se ruSily traté ve stfedu mésta a roku 1966 byla
zahajena vystavba nové podpovrchové tramvaje v useku Hlavni nadrazi — Pankrac,
kterd byla nasledné prestavéna pro provoz metra. Prvni usek metra na trase C,
Sokolovska — Kacerov, lze povazovat za zlomovy bod vtramvajové doprave,

protoZze zapocalo ruseni tramvajovych trati ve velkém rozsahu. [19]

2.5 Novy rozvoj tramvajové dopravy
Az v poloviné 80. let, kdy byly tramvaje hodnoceny jako ekologicky druh dopravy,

zacCina opét rust jejich vyznam a zacinaji se stavét nové useky tramvajovych trati.
Mezi nejmladsi z nich patfi v Praze rychlodrazni trat HluboCepy — Barrandov (2003),
Usek Laurovd — Radlickd (2008), nebo trat mezi zastavkami Cinska

a Podbaba — zprovoznéna 1. zafi 2011. [12]

Vozovna | Sidlisté Dablice

Podbaba

Divoka Sarka j__
R4 n -
Bila Hora /_ Lehovec

Y

Spojovaci

Sidlité Repy

Ustedni
dilny DP

Radlicka Nédr.aﬁ'
Vozovna  Spofilov Hostivar

Pankrac

Sidlisté Barrandov Sidlisté Modfany

Obrazek 2:Schéma tramvajové sité ke dni 4. 10. 2008 Zdroj: [42]
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3 Soucasny stav tramvajové dopravy

Vefejna hromadna doprava na uzemi hlavniho mésta je dlouhodobé na velmi
dobré urovni. Dikazem jsou i umisténi v jednotlivych celoevropskych Zzebfi€cich
Ci vysledky hodnoceni kvality dopravy. Z prizkumu, ktery vznikl na zakladé dat
Evropské komise, také vyplyva, Ze v zadné jiné zemi EU lidé nevyuZivaji vefejnou
dopravu v takovém rozsahu jako pravé v CR. Kazdy Cech ujede za rok v priméru
3010 kilometrd vefejnou dopravou - vlakem, metrem, trolejbusem, tramvaji

nebo autobusem, tedy pfes osm kilometrt denné. [2]

V porovnani s ostatnimi mésty Ceské republiky je Praha na prvnim misté
v pfepravé cestujicich méstskou hromadnou dopravou (dale jen MHD). V roce 2011
pfepravila MHD v Praze 1,25 mld. cestujicich (fj. cca 55 % celkového objemu
pfepravy), v Brné 15,6 % a v Ostravé na 6,3 %. Tato tfi nejvétsi mésta dohromady
tvoFi pfiblizné tfi &tvrtiny celkového prepravniho objemu MHD v CR. Tramvajova
doprava drzi druhou pFicku v po¢tu prepravenych cestujicich - rocné témeér 700

miliond. Na prvnim misté jsou autobusy s 800 miliony cestujicich za rok. [2]

3.1 Provozné technické ukazatele

Vefejna doprava dotovana méstem je zaclenéna do systému Prazské integrované
dopravy. Ke dni 31. 12. 2012 je v Praze provozovano 21 dennich a 9 nocnich
tramvajovych linek, jejichz souhrnna délka cCini 518 kilometrd. O sobotach, nedélich
a svatcich je v provozu i historicka tramvajova linka. Provoz je uskute€riovan na siti
o délce 142,4 kilometr(i tramvajovych trati a patfi k nejvétsimu v Ceské republice.

Primérna cestovni rychlost tramvaji se pohybuje kolem 18,6 km/h. [45]

Za rok 2012 bylo tramvajovou dopravou, spolecné s lanovou drahou,
prepraveno 324 205 tisic osob, coz je 26,65% z celkového objemu 1 228 883 tisic

pfepravenych osob na uzemi hlavniho mésta Prahy.[45]
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Tabulka 1: Poc¢et provozovanych linek, jejich délky a primérné rychlosti ~ Zdroj:[45]

Pocet provozovanych Délka Pramérna rychlost

Rok linek linek (km/h)
Denni Nocni (km) Cestovni Provozni

2001 24 8 501,6 19,22 14,40
2002 24 8 497,5 19,48 14,40
2003 25 8 533,4 19,60 14,20
2004 26 9 559,3 19,30 14,20
2005 26 9 559,3 19,90 14,20
2006 26 9 559,3 18,90 14,30
2007 26 9 554,3 18,80 14,60
2008 25 9 540,6 18,45 14,70
2009 24 9 548,0 18,45 13,40
2010 24 9 537.8 19,04 11,10
2011 24 9 539,8 18,57 13,30
2012 21 9 518,0 18,60 13,20

Zlomovym rokem se stal rok 2012, kdy 1. zafi probéhla nejrozsahlejSi zména
v provozu linek tramvaji a autobusl za posledni roky. Cilem byla optimalizace nakladu
vynalozenych na méstskou hromadnou dopravu. Pocet provozovanych dennich linek

byl sniZzen z 24 na 21.

Tabulka 2: Objem pfepravenych osob Zdroj:[45]
. . . Pocet prepravenych
"o oot Tiamuae
osob] 0s0b]
2003 1130 788 334 949
2004 1160 532 342 844
2005 1147 400 339 525
2006 1181 405 349 116
2007 1192 926 352 100
2008 1261 839 356 834
2009 1236473 349 286
2010 1223 935 345 485
2011 1122971 312 898
2012 1228 883 324 205
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Ze statistiky je patrné, Ze poCet prepravenych osob méstkou hromadnou
dopravou stale roste. Tramvajova doprava byla nejvice vyuzivana v roce 2008 a poCet

cestujicich tvofil 28,3% z celkového objemu pfepravenych osob.

3.2 Vozovy park

Dopravni podnik ma ve vlastnictvi 931 provoznich tramvaji a z tohoto poctu je
jich 193 nizkopodlaznich. Primérné stafi jeho tramvajovych vozu je 12,89 let.
V pracovni den je vypravovano 6 481 tramvajovych spoji a prGmérné 1823 vozu.
Vozovy park je tvofen klasickymi jednosmérnymi vozy tramvajové fady T a vozy
¢lankovymi. Dopravni podnik vlastni vozy: T3 R.P, T3 R.PLF, T3 M, T3 SU, T6A5
v celkovém poctu 756. Dale ma ve vlastnictvi 164 kloubovych vozl, a to konkrétné
typy KT8D5, KT8N2 nizkopodlazni, 14T a 15T, obé taktéz nizkopodlazni.[45]

Tabulka 3: Udaje o vozovém parku tramvaiji v roce 2012 Zdroj:[45]
Typ vozu Provozni Pl'lflm’%rné
stav stari
T3R.P 350 7,66
o T3 R.PLF nizkopodlazni 33 3,30
‘9 T3 M 51 30,33
T3 SU 175 26,13
T6A5 147 16,40
. KT8D5 4 22,75
_§ KT8N2 nizkopodlazni 40 3,84
__§ 14 T nizkopodlazni 59 4,39
15 T nizkopodlazni 61 0,72
Celkem 920 12,89

Dopravni podnik ma v souasné dobé v provozu 8 tramvajovych
vozoven. Sedm z nich, a to konkrétné& Motol, Hloubé&tin, Kobylisy, Pankrac, Zizkov,
Vokovice a Stradnice, vypravuje vozy do bézného provozu. Z vozovny StfeSovice je
vypravovana pouze historicka linka 91 a prostory vozovny slouzi jen jako muzeum
MHD, stfedisko smluvnich jizd a k odstavovani zaloznich nebo porouchanych vozu.
[30]

Dulezitym bodem v plynulém chodu tramvajové dopravy je také zavadéni
preferenCnich opatfeni, napf. komunikace vozidla se svételnym signalizacnim

zafizenim. Vice nez dvé tretiny téchto zafizeni, ktera potkavaji tramvaje na svych
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cestach, jsou vybavena preferenci. V Praze tramvaje vyuzivaji celkem 164 kusu SSZ
s preferenci TRAM a po celé tramvajové siti je nainstalovano 10 500 metrd podélnych
tvarovek. Podélné tvarovky slouzi k fyzickému oddéleni vozovky od tramvajového
pasu leziciho ve stejné niveleté (v udrovni vozovky). Cilem je zabranit
vjizdéni silni¢nich vozidel na tramvajovy pas a tim eliminovat jejich zdrzeni. V provozu

tramvaji dosahla pfesnost provozu vice nez 88 %.[45]
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4 Budoucnost tramvajové dopravy

RozsSifovani individualni automobilové dopravy je na uzemi hlavniho mésta velmi
omezené, a proto se da ocCekavat, Ze kvalitni alternativou bude pravé vefejna
hromadna doprava - metro, tramvaje a autobusy. Pravé v zafi roku 2013 byla
rozSifena sit’ ,patefnich® linek jezdicich v poloviénim intervalu nez bézné linky. V dalSi
fazi mdZzeme ocCekavat rekonstrukce tramvajovych trati, které ro¢né pfijdou na vice
nez 300 miliont korun. Dale bude dochazet k obnové vozového parku. Budoucnost
patfi kloubovym nizkopodlaznim vozim. V roce 2013 sméfovalo témér 3,5 miliardy
korun ze sménecného programu na nakup tramvaji 15 T. V nasledujicich letech
muzZeme ocCekavat i kompletni rekonstrukci vozovny Vokovice pro deponaci novych

tramvaji.

Jednim z dalSich krokU ke zrychleni tramvajové dopravy je i testovani novych
vyhybek, které by umoznily projizdéni vozu ve vysSSich rychlostech bez nebezpedi
vykolejeni. V planech je také zrealizovani bezdratového pfenosu dat do tramvaji
Ci bezdratové stahovani dat tachografi. Bude dochazet i k modernizacim palubnich
pocitacl. Cilem Dopravniho podniku je zvySeni pfesnosti a bezpecnosti stavajiciho

provozu a informovanosti cestujicich. [6]

Jako novinku uvedl Dopravni podnik v roce 2012 mobilni aplikaci - komplexni
nastroj, ktery cestujiciho rychle, jednoduSe, spolehlivé a bez komplikaci provede
prazskou metropoli. Jeji soucasti jsou mapové podklady, které zobrazuji prfesné
polohy zastavek, detailni informace o projiZzdéjicich linkach a o jizdnich Fadech.
Mapova vrstva ,Vefejna doprava“ dokaze graficky znazornit trasu linky a po zadani
ukolu ,Vyhledat trasu“ poskytne velice pfehledné informace ve formé nabidky
vhodnych tras fazenych podle ¢asového rozpéti, odhadovanou délku jizdy, pfipadny
poCet prestupl a detailni udaje o jednotlivych spojich. Sluzba je pfizpusobena
| pro variantu péSi dopravy. Propojeni aplikace se sluZzbou Panoramio umoziuje
vizualni prezentaci konkrétnich mist pomoci fotografii z dané oblasti. Sluzba je

dostupna v Sedesati jazycich. [8]

4.1 Zastavka na znameni

Obecné plati v Praze systém, Ze je-li na trati zastdvka tramvajové dopravy,
zastavuji v ni vSechny tramvajové vlaky urCené jizdnim Ffadem — linky s cestujicimi.

Ostatni tramvaje povinnost zastavit nemaji, Celem vozu mohou projet kolem
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oznacCniku zastavky rychlosti 15 km/h, identicky jako v pfipadé zastavky na znameni.
Z toho vyplyva, Ze napfiklad manipulaéni, nebo vyhlidkové jizdy historickou tramvaji

nemusi zastavovat v zastavkach.

Dne 1. dubna 2012 veSla v platnost novelizace dopravniho a navéstniho
predpisu, ktera umozniuje zfizeni zastavek na znameni. Dfive zastavky na znameni
nebyly ni€¢im neobvyklym, hlavné v okrajovych castech mésta, ale postupné

z prazskych ulic vymizely. [7]

Jako prvni byla 8. prosince 2012 zménéna na ,zastavku na znameni“ zastavka
CSAD Smichov. Dtivodem bylo jeji dlouhodobé& velmi nizké vyuziti. Cilem DP bylo
zaroven vyzkouset rezim zastavek na znameni pro pouziti v tramvajové dopravé
a zajistit tim jak usporu Casu pro cestujici, tak i nakladl pro dopravce. Dochazi
I k zZlepSeni pohodli cestujicich, protoZe se jizda stava plynulejSi a odpada zbyte¢né
brzdéni a rozjizdéni. Tramvajové zastavky na znameni existuji v Brné a v Ostraveé.

V nékterych némeckych meéstech plati systém zastavovani na znameni plosné. [28]

V nasledujicich letech, pokud se zkuSebni provoz nového rezimu tramvajové
zastavky na znameni osveédCi, muzeme ocCekavat jejich rozsSifeni do dalSich méné
osidlenych lokalit. Do budoucnosti se uvazuje o zméné charakteru zastavek
i v souvislych Usecich, napfiklad mezi zastavkami Depo Hostivai a Ustfedni dilny
DP.28]

Z pohledu bezpecnosti provozu by mohlo byt zavedeni téchto zastavek sporné
s pfihlédnutim k navykim chodcu a jejich pohybu v okoli. Chodci automaticky
pfedpokladaji zastaveni vSech tramvajovych vozl v zastavce, a to i v pfipadé
manipulacnich jizd, které neslouzi k pfepravé cestujicich. Vzhledem k faktu,
Ze zastavky, které budou ménit svij charakter, jsou zastavkami méné
frekventovanymi, nemél by problém s bezpecnosti nastat. Ddalezitym krokem
ke zlepSeni jejich bezpecCnosti je osvéta této inovace, ktera dle mého nazoru zatim
nebyla dostateCna. Prevence je v tento moment klicova a velice pfinosna k plynulému

chodu verejné hromadné dopravy.
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5 Tramvajové vozy

Na uzemi hlavniho mésta se od roku 1875, kdy do prazskych ulic poprvé vyjela
konéspfezna tramvaj, vystfidalo nékolik typl tramvajovych vozi. Nékteré ovladaly
prazske koleje po desitky let i v poCtu stovek kusu a jiné typy byly naopak zastoupeny
pouze jednim exemplafem. K zahlédnuti v ulicich mésta byly také vozy, které
na koleje poslal vyrobce, aby pfimo v terénu vyzkouS$el jejich jizdni vlastnosti. Kdyz se
Zjistilo, Zze neplni prfedpokladané naroky na bezpeCnost a plynulost jizdy, byly
vyfazeny. V soucasnosti jsou vozy z 19. stoleti k zhlédnuti pouze v muzeich. DalSi

moznosti jejich vyuZiti je zafazeni do provozu jako historické vyhlidkové vozy.

Kolejova vozidla maji v nékterych pfipadech az pétkrat delSi Zivotnost nez vozidla
silni¢ni a jejich zakladni vlastnosti je poulicnost — schopnost byt lidem k dispozici
v tésné blizkosti s okamzitou dostupnosti, moznost rychlého nastupu z drovné
vozovky nebo nizkého ostravku (180 mm), nizka uroven hluku. Tramvaj spoluvytvari

podobu mésta.

Vyhoda tramvaje spociva v moznosti vytvaret soupravy, kdy je pfepravni kapacita
zvySovana pfipojovanim vleénych vozl. Souprava ale timto ztraci na rychlosti a vozy
jsou &asto nerovnomérné obsazovany cestujicimi. Re$enim se stal vynalez
prichozich oto¢nych kloubovych spojeni, diky kterym se stalo rozmisténi cestujicich
po celé délce vozu jednodussim. Kloubové vozy bylo mozné provozovat i na tratich

s mnoha smérovymi oblouky v centrech mést. [1]

5.1 Ringhoffer

Prvni Ceské tramvaje vyrobila tovarna FrantiSka Ringhoffera v roce 1876
pro prazskou konku. Vozy vyrabéné roku 1915 byly konstruovany jako vozy oteviené
a byly typické pro mezivaleCné obdobi. Pozdéji byly zrekonstruovany a ziskaly novy
vzhled. Po druhé svétové valce byla firma znarodnéna a prejmenovana na Vagonku

Tatra Smichov, ktera byla poté zaglen&na do podniku CKD.

VUz vyrobeny roku 1927 vagoénkou Ringhoffer v Praze na Smichové byl
vybaven tyCovym sbéraem proudu. Po vyfazeni z provozu se dale pouZzival jako

snéhovy pluh a nyni slouZi jako vyhlidkovy historicky vUz.
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5 Tramvajové vozy 5.2 CKD

Obrazek 4: Prazska historickd tramvaj z tovarny FrantiS8ka Ringhoffera Zdroj: [32]

Do konce 20. let minulého stoleti mély skiiné tramvajovych vozu vétSinou
dfevénou kostru, ktera byla uvnitf obloZzena dfevem a z vnéjSku bud dfevem nebo
plechy. Dfevéna stfecha byla kryta impregnovanou plachtovinou. Az pozdéji se

prosadily nytované nebo svafované ocelové skfiné s lepsi stabilitou. [1].

5.2 CKD

U tramvajovych vozd z produkce CKD Tatra byly pouzity technické inovace vozt
typu PCC — President Commitee Car. Tento typ moderniho vozu vytvoreného
v Severni Americe byl zkonstruovan pfedevsim s dlrazem na podvozek a ovladani
pohonu. Prvni typy vozu T byly prakticky kopiemi svych americkych vzor(. Viz T1 se
vyrabél v obdobi let 1951-1957 celkem ve 287 kusech. 133 z nich bylo pro Prahu, kde
byly v provozu az do roku 1984. T1 byl prvnim Ceskoslovenskym vozem koncepce
PCC s odporovou regulaci a kladkovym sbéraCem. Na tento typ navazala Tatra T2,
v Praze pouze s dvéma vozy. Typ vozu Tatra T3 vychazel z konstrukce vozu T2,
pouzival identické Fizeni a stale byl podobny americkému modelu PCC. Na rozdil
od originalnich vozi PCC se jich v Ceskoslovensku vyrobilo témé&F o 11 000 vice,
celkem 14 000 vozl. Konkrétné v Praze jezdilo 1300 vozl typu T3. Typické bylo nozni
ovladani, prahledna kabina fidice a velké stfeSni klapky. Alternativa T3M
s tyristorovou vyzbroji TV1 byla zavedena v roce 1976 nafizenim vlady o uspofe
energie. Vozy T3SUCS-DVC, T3SUCS a T3SU bhyly modifikaci typu T3, ale liSily se

feSenim kabin nebo uspofadanim sedacek pro cestujici.
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Jiz od 70. let byl planovan vyvoj osminapravového obousmérného vozu v CKD
Praha. Az rok 1986 pfinesl Uuspéch v podobé KT8D5, obousmérného tficlankového
vozu s otoCnymi podvozky zaroven splfiujiciho pozadavky rychlodrahy. Po Praze

jezdilo 48 vozu, které si fidi¢i pochvalovali, ale cestujici nikoli.

Vozy T5, T6 a T7 byly obménou legendarniho typu T3 - s hranatou skfini,
tyristorovym Fizenim, rekuperaci proudu a vyklopnymi dvefmi IFE. VétSina téchto voz(

byla ur€ena pro export.

Ve spolupraci s firmou Cegelec prochazi vozy KT8D5 v roce 2005 rozsahlou
renovaci. Nové nazvané vozy KT8D.RN2 jsou vybaveny prostfednim nizkopodlaznim
Clankem, novou elektrickou vyzbroji, modernizovanou kabinou pro FidiCe

s obrazovkami a ru¢nim fadi€em a manualni ploSinou pro nastup vozickara.

Roku 2006 dosahuje vrcholu modernizace tramvaji typu T3. Tatra T3RPLF ma

novou vozovou skfin a nizkopodlazni stfedni ¢ast.

5.3 Skoda Transportation

Skoda 14 T, zkonstruovana roku 2004, ma jednosmérny péticlankovy vlak
napadny neobvyklym vzhledem cCela, jehoz autorem je studio Porsche Design. Kvli
pozadavku na zvladnuti i naro€nych stoupani jsou pohanéné vSechny tfi podvozky
vozu. Dva nesené Clanky s dvoukfidlymi dvefmi jsou nizkopodlazni, do ostatnich

¢lanku vede jeden schod. [1]

Prvni plné nizkopodlazni tramvaj typu 15T ForCity, ktera byla v Praze zafazena
do provozu 5. unora 2011, je dalSim typem moderniho méstského kolejového vozidla
z plzeniské firmy SKODA TRANSPORTATION a.s. Pro Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy vznikl moderni viiz s fadou nekonvenénich technickych feSeni. Se svoji
délkou 31,4 metru je konstruovan jako viz jednosmérny, s kapacitou 64 sedicich
a 239 stojicich osob a s maximalni rychlosti 60 km/h. Novinkou je ulozZeni skfini
na podvozcich, které umozriuje nadstandardni S§itku prichodu vozidlem. Hnaci
podvozky maji extrémné malou stavebni vysSku, ktera dovoluje cely vnitini prostor
vozidla feSit bez schodu. Tramvaj disponuje individualnim pohonem kol stfidavymi
motory. Uspofadani zajiStuje SpiCkové parametry ve velmi malém opotfebeni kol
a kolejnic ve srovnani s tradicnimi vozidly. [27] Do roku 2017 je planovana sériova

vyroba 250 kusu tohoto typu vozu.
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6 Problematika stretu tramvaje s chodcem

6.1 Pojmy souvisejici s problematikou
6.1.1 TRAMVAJ

Tramvaj je vozidlo hromadné dopravy osob. Je to kolejovy motorovy viz
méstské drahy nebo souprava slozena z vice motorovych voz(i anebo z motorového
vozu a jednoho nebo vice pfipojenych vle¢nych vozl. [24] V sou€asné dobé ma
tramvaj zpravidla elektricky pohon. Proud odebira z trolejového
vedeni pomoci pantografového sbéraCe. Na rozdil od ostatnich ucastniki provozu
nema povinnost zastavit pfed pfechodem pro chodce v pfipadé zahlédnuti chodce,
ktery zjevné hodla prechazet pozemni komunikaci. Tramvaj se pohybuje

na tramvajovém pasu, ktery je pro ni primarné urceny.

6.1.2 CHODEC

Chodec je definovan jako nejzranitelngjSi uCastnik provozu na pozemnich
komunikacich pohybujici se pomoci chiize. Chodec je i osoba, ktera tlaci nebo tahne
sanky, détsky kocCarek, vozik pro invalidy nebo ru€ni vozik o celkové Sifce
neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo koleCkovych bruslich a nebo
pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl
0 objemu valcli do 50 cm3, psa a podobné [48]. U chodcl, nejpocetnéjSi skupiny
ucastnikd silniéniho provozu, je dullezita skuteCnost, ze nelze v jejich pripadé vzdy
predpokladat znalost predpist silniéniho provozu. Z toho divodu lze velmi tézko

predvidat jejich dopravni chovani.

Pro svlj pohyb chodec uziva predevSim chodniku nebo stezky pro chodce,
které, pokud neni v zakoné stanoveno jinak, nesméji uzivat jini u€astnici provozu.
Pfi vstupu na pfechod pro chodce nebo vozovku ma chodec zakazano se bezdivodné
zastavovat nebo zdrZzovat. Chodec nesmi vstupovat na pfechod pro chodce nebo
na vozovku, pfijizdéji-li vozidla s pravem prednosti jizdy; nachazi-li se na pfechodu
pro chodce nebo na vozovce, musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto
vozidel. Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku

bezprostiedné pfed blizicim se vozidlem. [47]

Chodec musi dat pfednost tramvaji. Nebezpeci vznika, pokud chodec davajici

prednost tramvaiji zastavi na pfechodu pro chodce a nechava tramvaj projet. Ostatni
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ucastnici provozu mohou stojiciho chodce snadno prehlédnout a srazit. V opacném
pripadé, kdy fidi¢ automobilu dava pfednost na pfechodu chodci, ktery dale pokracuje
pres tramvajovy pas, je velké riziko, Ze projizdéjici tramvaj nepozorného chodce
zachyti. Ridi¢ tramvaje méa prednost pred chodcem, protoZe po zpozorovani chodce
v kolejisti uz mu dlouha brzdna draha tramvaje neumozni stfetu zabranit. Proto
pfi pfechazeni vozovky s tramvajovym pasem je nutné velmi obezietné chovani.[29]

Chodec nesmi pfekonavat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce.

6.1.3 MIMORADNA UDALOST V DRAZNIi DOPRAVE

Mimofadna udalost v drazni dopravéje technicko-pravni termin,
oznacujici nehody v draznim provozu a méné zavazné udalosti. Mezi drazni nehody
se fadi nehody Zelezni¢ni a tramvajové, pfipadné i nehody na jinych kolejovych
drahach jako jsou pozemni lanova draha, visuta lanova draha, trolejbus a metro.

Konkrétné u trolejbusu se jejich nehody stavaji zaroven silni€nimi nehodami. [46]

Nehoda v drazni dopravé zahrnuje zavaznou nehodu, nehodu a ohrozeni. [46]
Zavazna nehoda v drazni dopraveé je definovana jako srazka nebo vykolejeni draznich
vozidel s nasledkem smrti ¢i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob. Z hlediska trestniho
zakona se liSi zavazna nehoda, ktera je specifikovana Skodou velkého rozsahu,
a nehoda v drazni dopravé, kde dochazi ke zna¢né Skodé. Ohrozeni je udalost, ktera
ohrozuje nebo naruSuje bezpec€nost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni
dopravy, bezpecCnost osob a bezpetnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje

Zivotni prostredi. [46]

V pfipadé, Ze dojde ke stfetu na ZelezniCnim pFejezdu nebo jde-li o nehodu
trolejpusu ¢&i tramvaje, stava se mimofadna udalost v drazni dopravé soucasné

i dopravni nehodou v provozu na pozemnich komunikacich. [46]

Povinnosti provozovateld drahy a dopravcl je ohlasit mimofadnou udalost
Drazni inspekci a soudasné i Policii Ceské republiky. Dale musi zajistit misto nehody,
provést dokumentaci, zjistit pficiny, okolnosti nehody a Cinit opatfeni k jejich prevenci.
V Dopravnim Fadu drah podle vyhlasky 173/1995 SB. je stanoven jednotny
technologicky postup upraveny specialnimi poZzadavky § 74 DRD pro FeSeni

mimoradnych udalosti. [46]
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6.1.4 DOPRAVNI NEHODA

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapoCata na pozemni komunikaci
a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [24].

Lze definovat dopravni nehodu jako nepfedvidatelnou udalost, k niZz doslo
na dopravni cesté a ktera méla za nasledek Skody. Dopravni nehoda neni v trestnim
zakoné specifikovana jako samostatna skutkova podstata trestného c&inu. Jejim
zavinénim se osoby dopoustéji jinych nedbalostnich trestnych €ind, jejichz skutkové

podstaty trestni zakon obsahuje. [48]

6.1.5 PRECHOD PRO CHODCE NA KOMUNIKACI S PROVOZEM TRAMVAJI

Pfechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci uréené pro prechazeni

chodcu, vyznacené pfisluSnou dopravni znackou. [24]

Na pozemni komunikaci, po které je veden provoz tramvaji, lze pfechod
vyznacit znaCkou €. V 7 jen pokud je zde provoz fizen svételnymi signaly. Pouze
ve vyjimecnych a zvlast odlvodnénych pfipadech |ze pfechod pfes tramvajové koleje
vyznacit znackou &. V 7 bez splnéni této podminky. Napis ,/POZOR TRAM!“, ktery
slouzi ke zddraznéni povinnosti chodce dat prednost v jizdé tramvaiji, se umistuje
z obou stran v ose pfechodu pfed vstupem do drahy tramvaje a jeho pouziti se
doporuduje i na okraji vozovky nebo chodniku pfed vstupem do vozovky. Znacka
€.V 7 se vyznaCuje pfes celou Sifku pozemni komunikace, a to v€etné pfechodu
pres tramvajovy pas. Vyjimku tvofi pouze tramvajovy pas zvySeny, kdy na tomto pasu
(resp. v misté jeho pferuseni) se znaCka €. V 7 nevyznaCuje. [49] Diky tomuto
upozornéni ma byt chodec schopen Iépe vyhodnotit situaci a nasledné zvazit, zda
s ohledem na provoz tramvaji mize vstoupit na pfechod pro chodce tak, aby mohl,

pokud mozno bez zbytecnych zastavek, pfechazeni dokoncit. [44]

ZnacCka €. V 7 se sklada z rovnobéznych Car o Sifce 0,50 m, mezery mezi
¢arami jsou rovnéz 0,50 m. Pfi pfechodné upravé provozu muze byt znacka ¢. V 7
provedena ¢arami vyznacujicimi obrys znacky. Napis ,/POZOR TRAM!“ se vyznacuje

bilou barvou s vyskou pisma 0,25 — 0,35 m. [49]
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Obrazek 5: Pfechod pro chodce na pozemni komunikaci s tramvajovym pasem v Urovni
vozovky se SSZ Zdroj: [15], autor
88z

Y41 ¥0Z0d |
]
L]
| g ————————
]
|
I

B
o4

i WL H0Z0d i|

| POZOR TRAM |
o]
A

! POZOB TRAMo————————
|__oitel
sz

Obrazek 6: Pfechod pro chodce na pozemni komunikaci se zvy8enym tramvajovym pasem

Zdroj:[15], autor
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6.2 Typy konfliktnich situaci

Prvni pfipad konfliktni situace nastava, kdyz chodec v momentu, kdy se teprve
pfiblizuje na zastavku, zaregistruje blizici se tramvaj, kterou ma v umyslu pouZzit.
Ve strachu ze zmeSkani pozZadovaného spoje Casto pfekonava vzdalenost mezi
vychozim bodem a tramvajovou zastavkou nejpfiméjSi moznou cestou, ktera

ve vétsiné pfipadu nevede pres vyznaceny pfechod pro chodce. [15]

Dalsi konfliktni situace je Uzce spjata s prvnim pfipadem. Dochazi k ni pravé
tehdy, kdyz chodec rozpozna, ze tramvajovy spoj stihne, nemusi spéchat a svij
pohyb neekané& zpomali. At uz se tento zlom odehrava na pfechodu pro chodce
nebo mimo néj, fidiCi motorovych vozidel nemusi tento manévr oCekavat a timto
dochazi k €astym kolizim v okoli zastavek vefejné hromadné dopravy. Nasledkem

tohoto jednani chodcl je také zdrzovani silni¢niho provozu. [15]
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Obrazek 7: Vyrazné zpomaleni chodce na pfechodu pro chodce Zdroj [15]

TéméF paradoxné je dalSim typem nebezpecné situace pfipad, kdy chodec
dostane prednost na prechodu pro chodce od fidi¢e silniéniho vozidla. Dullezitou roli
zde hraje uspofadani dopravniho prostoru komunikace. V pfipadé, kdy neni
vybudovan ochranny ostrivek a chodec je nucen zastavit mezi silniénim
a tramvajovym pasem z davodu blizici se tramvaje, které dat pfednost musi, zlUstava
v nebezpecné pozici, kdy je ohrozovan nejen vozidlem, které se rozjizdi po dani

pFednosti, ale také samotnou tramvaji. [15]
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Obrazek 8: Zastaveni chodce mezi silni¢nim jizdnim pasem a tramvajovym pasem
Zdroj [15]

Nebezpeci vznika v pfipadé nedani prednosti tramvaji, ktera pfijizdi k pfechodu
pro chodce. Duvodem vzniku této konfliktni situace je neznalost zakona, podle
kterého tramvaj ma vzdy pfednost na pfechodu pro chodce. Vzhledem k brzdné draze
tramvajové soupravy hrozi velké nebezpecni vzniku dopravni nehody s vaznymi
nasledky. [15]

Il

]

Obrazek 9: Nedani pfednosti tramvaiji Zdroj [15]

Mezi dalSi konfliktni situace patfi pfipady, kdy tramvaj nema absolutni pfednost.
Z pozorovani provozu tramvaji jsem zaregistrovala, Ze jedna z téchto situaci se maze
odehrat i pfimo na pfechodu pro chodce. V pfipadé, Zze tramvajovy pas je pojizdny
a je povoleny spole¢ny provoz s ostatni dopravou, na pfechodech pro chodce jsou
v8echna vozidla s vyjimkou tramvaje povinni dat chodctim prednost. Ridié tramvaje
ale v tento moment musi zastavit take, a to za stojicim vozidlem, které dava pfednost
chodci. Jako dalSi konfliktni situaci muzeme oznacit pfipad, kdy tramvaj vyjizdi
ze zastavky a pred pFidi vozu pfechazi cestujici. | kdyz je tento pohyb pro né zakazan,

fidi€ musi vyCkat na uvolnéni traté nejCastéji s pouZzitim vystrazného klaksonu.
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7 Statistika nehodovosti v Praze

V této kapitole bych chtéla shrnout statistiky nehodovosti tramvaji, chodcu a strett

tramvaji s chodci v €asovych obdobich a v riznych parametrech na uzemi Prahy.

7.1 Nehodovost chodct

Podle statistik nehodovosti v Praze v roce 2012 doSlo k 630 nehodam chodcl.
Z tohoto poctu bylo dvanact nehod smrtelnych, coz je o 5 méné nez za rok 2011.
Nasledkem 126 nehod bylo téZké zranéni a slehkym zranénim jich skoncilo 487.
V porovnani s rokem 2011 je evidovan narGst poctu dopravnich nehod s chodci
0 32 nehod (tj. 0 5,4% vice). Ackoliv nehod koncicich srazkou s chodcem bylo za rok
2012 ,pouze” 3,5 % z celkového poctu vSech nehod, 46,2 % z nich bylo smrtelnych.
Jednou z Castych pfi¢in nehod chodcl bylo ,nedani pfednosti“, a to ve 222 pfipadech
stfetu vozidla s chodcem (z toho 214 nehod bylo zavinéno nedanim pfednosti chodci
na vyznaceném prechodu). Nepfiméfena rychlost méla za nasledek 4 nehody

a ve 278 pfipadech nebyla nehoda zavinéna fidiCem. [31]

Tabulka 4: Nehody chodcu Zdroj:[31]
Rok Pocet nehod Us;nsrg;: no
2000 923 30
2001 1001 37
2002 979 36
2003 908 28
2004 825 26
2005 742 35
2006 649 25
2007 656 17
2008 677 20
2009 675 13
2010 594 16
2011 598 17
2012 630 12
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7.1 Nehodovost chodcu

Na zakladné této statistiky mizeme Fici, ze trend toho vyvoje klesa. Rozdil
mezi roky 2000 a 2012 ¢ini 293 dopravnich nehod chodcu. Jejich pocet byl nejnizsi

v roce 2010 a z hlediska usmrcenych osob bylo nejméné nehod v roce 2009.

7.1.1 NEHODY ZAVINENE CHODCI

U nehod zavinénych chodci byl zaznamenan narist o 33 nehod, tedy

na celkovy pocet 278 nehod za rok 2012.

Tabulka 5: Nehody zavinéné chodci Zdroj:[31]
Usmrceno
CelkovV pocet Pocet nehod % nehod osob pri
Rok vy poce! zavinénych zavinénych nehodach
nehod chodcu . : . .
chodci chodci zavinénych
chodci
2000 923 531 57,53 14
2001 1001 470 46,95 15
2002 979 487 49,74 17
2003 908 454 50,00 11
2004 825 384 46,55 12
2005 742 352 47,44 16
2006 649 328 50,54 12
2007 656 311 47,41 13
2008 677 326 48,15 9
2009 675 304 45,04 5
2010 594 262 44,11 5
2011 598 245 40,97 7
2012 630 278 44,13 3
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Obrazek 10: Graf vyvoje nehod chodcl v Praze v letech 2010-2012
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Pocet nehod zavinénych chodci od roku 2000 vyrazné klesl a stejné tak pocet
usmrcenych osob. Rozdil v8ech dopravnich nehod vtomto obdobi ¢&ini 253
a usmrcenych osob bylo v roce 2012 o 11 méné nez v roce 2000. Procentualni podil
nehod zavinénych chodci se stale pochybuje mezi 40-50% z celkového poctu nehod.
Nejvice smrtelnych nehod pfi zavinéni chodcem je zaznamenano roce 2007, kdy tyto

nehody mély za nasledek 13 mrtvych.

7.1.2 NEHODY NA PRECHODECH PRO CHODCE

Meziro€ni narust nehod na vyznacenych pfechodech pro chodce predstavoval
30 nehod za rok 2012. Celkem doSlo v Praze ke 298 nehodam, ztoho Ctyfi byly

s nasledkem umrti chodce.

Tabulka 6: Nehody na pfechodech pro chodce Zdroj:[31]
Rok Pocet nehod Usmrceno
0sob
2000 330 6
2001 448 15
2002 429 11
2003 371 6
2004 354 6
2005 342 17
2006 289 10
2007 302 7
2008 316 4
2009 328 7
2010 281 5
2011 268 8
2012 298 4

NejtragictéjSim rokem z pohledu usmrcenych chodcu na pfechodech pro chodce
byl rok 2005. V roce 2001 byl od roku 2000 zaznamenan nejvétSi poCet nehod
na pfechodech pro chodce, a to 448. Celkovy trend jejich poctu je mirné klesajici,
ale u nehod s nasledkem umrti jsou ro¢ni vysledky kolisavé. V obdobi 2000 — 2012

zajimaji nehody chodcu na pfechodech pro chodce 45% z celkového poctu.

34



7 Statistika nehodovosti v Praze 7.2 Nehodovost tramvaji

7.2 Nehodovost tramvaji
7.2.1 NEHODOVOST VOZIDEL DOPRAVNIHO PODNIKU

Nehodovost vozidel a ufast na zavinéni téchto nehod je jedno z dat
uvadénych ve vyro¢nich zpravach Dopravniho podniku. Do poctu nehod zavinénych
Dopravnim podnikem se fadi nejen technické problémy vozidel a tramvajovych trati,

ale také zavinéni fidiCem prostfedku hromadné dopravy.

Tabulka 7: Nehody s Uc¢asti vozidel DP Zdroj:[45]
I?czéet'nehc?d S « Pocet nehod .
Rok ucastll:) \Igomdel % zména zavinénych DP % zména
2000 2155 594
2001 2404 11,50 656 8,92
2002 2548 5,99 680 3,66
2003 2541 -0,27 683 0,44
2004 2579 1,38 680 -0,44
2005 2648 2,80 795 16,91
2006 2725 2,91 835 5,03
2007 2735 0,37 841 0,72
2008 2797 2,27 904 7,49
2009 2943 5,22 977 8,08
2010 3288 11,72 1283 31,32
2011 2735 -16,82 894 -30,32
2012 2877 5,19 1032 15,44
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Obrazek 11: Graf vyvoje poctu nehod s U€asti vozidel DP Zdroj:[45]
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Nejvétsi pokles nehod s ucasti vozidel DP o témér 17% byl zaznamenan roku
2001. Tento klesajici trend ale dale nepokraCoval a v roce 2012 pocCet nehod opét
stoupl o vice jak 0 5 %. Z dlouhodobého hlediska podil nehod zavinénych DP stale
stoupa. Rozdil mezi procentualnim rustem nehod vSech vozidel DP a nehod
zavinénych DP je velmi znacny. V prvnim pfipadé jde o narust od roku 2000 o 20%
a u nehod, které DP zavinil, se dostavame az na 57%. Jednim z moznych vysvétleni
toho rapidniho nartstu nehod by mohl byt napfiklad stoupajici trend v po¢tu vozovych

kilometr( vozidel DP, konkrétné jsem se zaméfila na dopravu tramvajovou.

Tabulka 8: Vozové kilometry Zdroj [45]
Pocet nehod .
Rok zavinénych % zména vozove Km
DP [v tis.km]
2002 680 3,66 151117
2003 683 0,44 152914
2004 680 -0,44 155845
2005 795 16,91 157372
2006 835 5,03 158185
2007 841 0,72 157826
2008 904 7,49 163418
2009 977 8,08 162402
2010 1283 31,32 162937
2011 894 -30,32 166374
2012 1032 15,44 164621

Tato hypotéza se u tramvajové dopravy nepotvrdila, protoze vyvoj poctu
vozovych kilometrd nevykazuje zadné vykyvy ani nadmeérny narust. Procentualni

naruast Cini pouze 11%, a proto neni vysvétlen narust nehod zavinénych DP.

7.2.2 NEHODOVOST TRAMVAJI

vowv s

zpusob dopravy ma v porovnani s individualni dopravou nizké procento nehodovosti.
Vezmeme-li v Uvahu pocet pfepravenych osob a ujetych kilometrd na jednu dopravni
nehodu, mizeme se citit v tramvaji zcela bezpecni. Bezpecnost klesa hlavné kvali
nerespektovani tramvaje ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu, kdy fidi¢i motorovych
vozidel ohrozuji svym chovanim cestujici, fidiCe tramvaje i sami sebe. [41] Ze statistik
vyplyva, Ze u vétSiny nehod prazskych tramvaji Slo pravé o srazku s automobilem.

Vyjimkou mezi nehodami nebyva ani srazka dvou tramvaji nebo srazeni chodce.
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Tabulka 9: Nehody tramvaiji Zdroj:[45]
Pocet nehod
Rok Pocet nehod zpusobenych
DP
1996 1582 310
1997 1670 310
1998 1543 249
1999 1439 197
2000 1278 222
2001 1444 269
2002 1503 243
2003 1366 181
2004 1521 243
2005 1513 235
2006 1438 199
2007 1457 202
2008 1441 230
2009 1421 232
2010 1432 258
2011 1279 184
2000
1500 -1 |- - - Pocet nehod
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Obrazek 12: Graf dlouhodobého vyvoje nehodovosti tramvaji Zdroj:[45]

Nejcastéjsi typem nehod tramvaji, kdy vinikem je sam fidi€ tramvaje,
je neodhadnuti prijezdného profilu, coz ma vétSinou za nasledek pouze odérky
nebo Skrabance na karoseriich vozl a ke zranénim dochazi jen vyjimecné. Mezi dalSi

pficiny nehod zavinénych fFidiCi tramvaji sefazeno podle Cetnosti patfi nedodrzeni
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bezpecéné vzdalenosti, nespravny zpUsob jizdy, nedani prednosti v jizdé, nepfimérena

rychlost a prfehlédnuti postaveni vyhybky.

Tabulka 10: Usmrcené osoby pfi nehodach vozidel DP Zdroj:[45]

Usmrceno osob Usmrceno osob

Rok pfi nehodach pfi nehodach
vozidel DP tramvaji
2005 15 9
2006 7 3
2007 10 5
2008 11 5
2009 5 3
2010 8 3
2011 15 7
2012 7 2

V obdobi 2005-2012 bylo zaznamenano celkem 78 smrtelnych nehod s ucasti
vozidel dopravniho podniku. Z toho 32 bylo pfi nehodach tramvaji. V procentualnim

vyjadfeni €ini podil tramvajovych nehod 41%.

7.3 Nehodovost tramvaji s chodci

Drtiva vétSina nehod tramvaji s chodci je zavinéna nepozornosti chodcu. Chodci
v blizkosti tramvaji nedbaji dostatecné bezpec€nosti, pfechazeji pozemni komunikaci
s malou €asovou rezervou pred projizdé€jici tramvaji. Pokud chce fidi¢ zabranit kolizi,
jeho jedinou moznosti je v€asné zabrzdéni soupravy. Na rozdil od ostatnich typu
vefejnych hromadnych prostfedki nebo automobil(, kterym nezavisla trakce
nezakazuje vybocCeni z drahy, se tramvaje mohou vyhnout srazce pravé jen timto
zplsobem — v€as zastavit. Brzdna draha nezatizené tramvaje T3 z 50 km/h €ini 56 m.
Osobni vz stejnou rychlost ubrzdi na 28 metrech. Ze 40 km/h se tato tramvaj
dostane do uplného klidu po 26 metrech. Za stejnych podminek autobus Citybus
zastavi na 12 metrech.[5] Brzdnou vzdalenost tramvaje ovliviiuje je$té mnoho dalSich
faktorll — reak&ni doba fidice, zatizenost vozidla, momentalni stav drahy s ohledem
na poCasi. Podle dlouhodobych statistik pocCet stfetd tramvaje s chodci klesa

a konkrétné v roce 2012 byly zaznamenany pouze 2 pfipady usmrcenych osob.
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7.3.1 NEHODY NA PRECHODU PRO CHODCE

Tabulka 11: Nehody tramvaji s chodci na pfechodu pro chodce Zdroj:[16]
—l Smérové podminky Celkem
Pfimy Usek Oblouk Kfizovatka Ostatni TEE
2007 9 1 7 0 17
2008 18 1 9 0 28
2009 12 1 9 0 22
2010 14 2 8 0 24
2011 12 0 8 0 20
2012 7 0 5 0 12

Nejvice nehod je zaznamenano v pfimych uUsecich. Vysvétlenim muze byt
skuteCnost, Ze je vysoka nehodovost na prfechodech pro chodce v blizkosti
tramvajovych zastavek, které nesmi byt konstruovany v oblouku. KFfizovatky samy
0 sobé jsou Castym konfliktnim mistem, a proto z pohledu srazek s tramvaji zaujimaji
hned druhé misto v Zebfi¢ku poc¢tu nehod. V souctu za obdobi let 2007-2012 bylo
v Praze zaznamenano 123 nehod typu srazky tramvaje s chodcem na pFfechodu

pro chodce.

7.3.2 NEHODY MIMO PRECHOD PRO CHODCE

Tabulka 12: Nehody tramvaji s chodci mimo pfechod pro chodce Zdroj:[16]
. Smérové podminky Celkem
PFimy Usek Oblouk Kfizovatka Ostatni TENDE
2007 50 2 5 0 57
2008 39 5 3 1 48
2009 63 3 4 0 70
2010 47 1 4 0 52
2011 48 1 0 0 49
2012 42 4 4 0 50

Statisticky nejhorSim pfipadem pfi sréZzce tramvaje s chodcem mimo pfechod
pro chodce s ohledem na smérové podminky je opét pfimy usek, kde se odehralo

v daném obdobi celkem 289 nehod, coz Cini z celkového poctu 326 nehod 88,65%.
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7.3.3 NEHODY PODLE ZAVINENI

| kdyz skute€nost, Ze tramvaj ma podle platnych pravidel silni€éniho provozu
vzdy prednost v jizdé, atoina pfechodu pro chodce, kde musi ostatni nekolejova
vozidla umoznit bezpecné prechazeni chodcum, procento zavinénych nehod chodcl
a tramvaji chodci samotnymi je velice vysoké a pohybuje se v prubéhu let stale kolem
90%.

Tabulka 13: Nehody tramvaji s chodci zavinéné chodcem Zdroj:[16]
Rok Pocet nehod zl\:\e/?noédnyé o PN DAL
chodcem nehod chodcem

2007 74 69 93,24
2008 78 71 91,03

2009 87 82 94,25

2010 75 72 96,00

2011 77 69 89,61

2012 58 54 93,10

Jedinym rokem, ktery mirné vybocCoval z dlouhodobych statistik, byl rok 2011,
kdy procento nehod zavinénych chodci kleslo na 89,61%. Z celkového poctu nehod
v tomto obdobi, ktery €ini 449 nehod, chodci zavinili 417 nehod — 92,87%.

7.3.4 NEHODY PODLE NASLEDKU

DalSim dualezitym ukazatelem nehodovosti stfetd tramvaji a chodcu je pocet
nehod rozdélenych podle zavaznosti poranéni na nehody s nasledkem lehkého
zranéni, tézkého zranéni nebo umrti UCastnika nehody. Nasledky pfimych stretu
tramvaje s chodci byvaji ve vétSiné pfipadu fatalni. Za nejvice ohroZzené ucastniky
provozu jsou povazovani hlavné chodci v pfedSkolnim véku, které fidi¢ ¢asto nema

Sanci zahlédnout.

Tabulka 14: Nehody tramvaiji s chodci podle nasledku Zdroj:[10]
Rok Lehce zranéné Tézce zranéné Usmrceno
osob osob osob
2007 51 13 5
2008 65 7 5
2009 64 16 3
2010 50 20 3
2011 56 16 7
2012 45 11 2
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7.4 Konkrétni pfipady stretu tramvaje s chodcem

Historicky prvni nehoda prazskych elektrickych tramvaji, souasné i v historii
elektrickych drah na uzemi eskych zemi, se stala béhem zkuSebnich jizd, a to necely
tyden pfed zahajenim provozu. Roku 1891 se vagon srazil s jednospieznym

pekafskym vozem v Oveneckeé ulici na elektrické draze z Letné ke Stromovce.

Mezi Casta mista nehod patfily ulice s vétSim spadem. V ulici Chotkova, kde byl
provoz tramvaji omezen jen na vozy vybavené kolejnicovou brzdou, doslo 24. ledna
1923 k vazné nehodé. Viz vyjel v oblouku u Jeleniho pfikopu z koleji, prorazil zed
avle€ny vuz, ktery se utrhl, vrazil do motorového vozu. Pfipadl vykolejeni byla
v té dobé cela rfada - nehoda na Vitézném namésti 7. ledna 1938, ve Francouzské
ulici 18. ledna 1950, na Spejcharu 1982 (patrn& nejvétsi nehoda praZskych
tramvaji — 7 mrtvych, 11 téZzce a 37 lehce zranénych cestujicich). Vyjimkou byla
nehoda z 23. zafi 1962 v ulici Dukelskych hrdind, kde sice také Slo o vykolejeni, ale
pFi¢inou byla nefunkénost brzd motorového vozu. Nasledkem této nehody zemfela
Zena a celkem bylo napocitano 46 zranénych, z toho 3 téZce. PFi€inou nehod, kdy
tramvaje ,vyskoCily“ z koleji a daly se neplanovanou cestou, tfeba i na chodnik, byla

pomeérné nizka vaha vozl ve srovnani s dnesnimi tramvajemi. [9]

Z historickych zaznamu se mi nepodafilo ziskat konkrétni pfipady stfetl tramvaiji
s chodci, a proto zde uvedené pfipady jsou nehody z novodobé historie pocinaje
rokem 2005, které se objevily v on-line zpravodajskych portalech. Vybér zaznamu
nehod od roku 2007 jsem doplnila o informace nalezené v geografickém informacnim

systému, ktery je pfistupny on-line s nazvem Jednotna dopravni vektorova mapa.

Cernokostelecka ulice — 13. ledna 2005

V kone¢né stanici tramvajové linky €. 11 byl 13. ledna roku 2005 srazen

chodec. Muz ve véku 30-40 let utrpél vazna zranéni, kterym na misté podlehl.
Plzenska ulice — 31. ledna 2005

Tragicka nehoda se poCatkem roku 2005 odehrala v Plzenské ulici v Praze 5.
Sedesétiletd Zena byla srazena tramvaji a na misté zemfela. Miuvéi policie
vysvétloval priCiny nehody tak, Ze Zena pfechazela vozovku mimo vyznaceny pfechod
pro chodce. PFfi pfechazeni koleji si vSimla z obou stran pfijizdéjicich tramvaji,

zazmatkovala a nestihla se vratit na chodnik.
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Zelivského — 2. biezna 2005

Sestnactiletd divka dobihajici tramvaj nestihla nastoupit a spadla mezi vozy
tramvaje. Ridi¢ ukongil svou jizdu aZ v pankracké vozovné, kde si téla, které po celou

dobu vlekl za sebou, vSiml. Nasledkim zranéni mlada divka podlehla. [23]
Karlovo namésti — 16. brezna 2005

PFi manévru odbocCovani k zastavce Karlovo namésti na vyhybce vykolejil viz
tramvajové linky €. 22 jedouci z Hostivafe na Bilou Horu. Druhy vz najel
do ostrovniho nastupisté a usmrtil dvé osoby, dvé byly téZzce zranény a nékolik osob
utrpélo lehka zranéni. [23] Roku 2006 rozhodl méstsky soud o trestu 4,5 roku
pro fidiCe tramvaje, ktery byl uznan vinnym z nedbalosti obecného ohrozeni. PFicinou

nehody byla nepfimérena rychlost a zpusob projeti kfizovatky pfed mistem nehody. [4]
Bélohorska ulice — 22. dubna 2005

Nasledkem stfetu s tramvaji 22. dubna 2005 zemfel chodec v blizkosti ulic
Kochanova a Bélohorska. Podle mluv€i zachranné sluzby se podobna nehoda stala
o par hodin pozdéji ve Vodickové ulici, kdy byl ale pétatficetilety muz odvezen

do nemocnice pouze s trznou ranou na hlavé. [25]
Poliklinika Barrandov — 17. €ervna 2005

Tramvaj vyjizdé€jici od zastavky Chaplinovo namésti srazila jedenactiletou
divku, ktera dobihala protismérnou tramvaj a neopatrné se dostala do prostoru koleji.
Jako pfi¢ina nehody byl oznacen nedostateCné zabezpecCeny a nespravné vyznaceny
pfechod pro chodce. Tento pfechod byl pozdéji vybaven tzv. Sikanou, ktera pfimé
vbéhnuti na koleje znemozriuje. Dale bylo instalovano bezpec¢nostni opatfeni ve formé

svételné a zvukoveé signalizace pfijizdé&jici tramvaje.
Repy - 11. ledna 2007

V prazskych Repich spadl &tyficetilety muz pod tramvaj kratce poté,
co tramvajova souprava linky &. 10 vyjizdéla z koneéné zastavky Sidlisté Repy
smérem k centru. Ridi¢ tramvaje tuto skuteénost zaregistroval az po kilometru jizdy.
Té&lo bylo uvolnéno zpod kol vozu na kfiZzovatce s Simovou ulici a nasledné nalezeno
mezi zastavkami HluSiCkova a Slanska. Muz na misté podlehl mnohaCetnym
zranénim. Tento pfipad, kdy si fidi¢ tramvaje nevSimne osoby, ktera spadne pod
druhy vlz, neni ojedinély. Existuje i nékolik pfipadu, kdy si cestujici zkracuji cestu

pfes spfahla mezi tramvajovymi vozy. [40] Konkrétni nehoda z11. ledna byla
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zavinéna chodcem, povrch vozovky byl suchy a neznecistény a stav komunikace byl
bez zavad. Specifickym objektem v misté nehody byla zastavka tramvaje konkrétné

s nastupnim ostrivkem.
Strossmayerovo nameésti

V srpnu roku 2008 byla usmrcena dvaadvacetiletd Zena dobihajici nocni
tramvaj. Tramvaj se rozjizdéla pravé ve chvili, kdy do ni chtéla Zena nastoupit. Dvefe
tramvaje zachytily zavazadlo, které drzela v ruce a za néj byla Zena nasledné vtazena
pod kola, kde zUstala zaklinéna. Nasledkem prejetého hrudniku byla na misté mrtva.
[43] O rok pozdéji, 14. srpna 2009, byla na stejném misté srazena 55leta chodkyné.
Byla pfevezena do nemocnice s otfesem mozku a pohmozdénym obli¢ejem. [37]
Mezi ulici Kamenickou a Strossmayerovym nameéstim dosSlo 1. unora 2010 k vazné

nehodé, kdy Zena zUstala zaklinéna pod soupravou. [36]
Nakladové nadrazi Zizkov — 7. listopadu 2009

V ulici Biskupcova v prostoru zastavky Nakladového nadrazi Zizkov byl predni
¢asti tramvaje povalen chodec na nastupni ostravek. Pfi dojezdu do zastavky dotycny
chodec nahle vstoupil z pravé strany do kolejisté a fidi€ nestacil dostateCné rychle
reagovat. Padesatilety chodec utrpél krvacivé zranéni hlavy, poranéni ruky a byl

ve chvilkovém bezvédomi.
Motol — 24. ¢ervna 2009

Ke smrtelné nehodé doslo kolem jedné hodiny ranni v okoli zastavky
Depo Motol. Chodec, ktery padl mezi prvni a druhy viz jedouci tramvaje, byl
zachycen podvozkem druhého vozu a nasledné vleCen priblizné dvanact metru.

K vyprosténi téla musel byt pouZit autojefab.

Malovanka — 14. zari 2009

V ulici Pohorelec v prostoru zastavky Malovanka chodkyné& nahle vstoupila
zZleva ped pfijizdgjici tramvaj. Zena zlistala zaklingna pod ochranou piedni &asti vozu

a po vyprosténi zemfela pfi pfevozu do nemocnice.
Vokovice — 19. listopadu 2009

V odpolednich hodinach 19. listopadu roku 2009 doSlo k nehodé na pfechodu
pro chodce v kfizovatce mezi ulicemi M. Horakové a Haskova. Zena prebihala

po pfechodu pro chodce mezi dvéma tramvajemi. Prvni vaz linky €. 14 ji odhodil
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pod dalsi pfijizdéjici tramvaj konkrétné linky €. 7 a ona poté zuUstala zaklinéna

pod levou predni &asti prvniho vozu. Zena vaznym zran&nim na misté podlehla.
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Obrazek 13: Topografickd mapa srazek tramvaje s chodcem na Uuzemi Prahy v r. 2009

Zdroj:[16], Autor

Hluboéepy — 5. ledna 2010

V podvecCer 5. ledna 2010 doSlo v Praze v HluboCepech k tragické srazce
tramvaje s chodcem. Téla obéti si vSiml az jiny fidi€ tramvaje, ktery lokalitou projizdél.
Policejni vySetfovatel se tedy poté snazil najit konkrétni tramvaj, ktera se zuc€astnila

nehody. Muz utrpél vazna zranéni hlavy, kterym podlehl. [35]
Podolské nabiezi — 3. listopadu 2010

Pobliz tramvajové zastavky Dvorce porazila tramvaj 78letou chodkyni. Nehoda
se odehrala na Podolském nabfezi u kfizovatky s Jeremenkovou ulici v rannich
hodinach. Zena byla tramvaji srazena a zGstala zaklinéna pod vozem. Zran&nim
na misté podlehla. [34] Rozhledové podminky v misté nehody byly dobré, viditelnost

vlivem povétrnostnich podminek nebyla zhorSena.
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Sokolovska ulice — 7. Gnora 2013

Tramvaj €. 8 srazila na kfiZzovatce ulic Vitkova a Sokolovska Zenu, ktera
pfi pfevozu do nemocnice podlehla zranénim. Tragickd nehoda se odehrala

v odpolednich hodinach a bezvladné télo 50ti leté Zeny musel vyprostit jefab. [39]
Bélohorska ulice — 21. brezna 2013

Smrtelna nehoda se stala v okoli zastavky Maly Bfevnov. Tramvaj zachytila
muze a nasledné ho za sebou vlacela pfiblizné pul kilometru ve sméru Bila Hora.
Pfivolany |ékaf pouze potvrdil mnohacetna zranéni a smrt v dusledku stretu

s tramvaji. [38]
Plzenska ulice — 15. ¢ervna 2013

V dopolednich hodinach €ervnového dne doSlo na Plzeriské ulici ke srazce
tramvaje s chodcem se smrtelnym nasledkem. Chodkyné zfejmé pfi pfechazeni ulice
u krematoria Motol pfehlédla pfijizd€jici tramvaj a skoncila zaklinéna pod podvozkem

vozu. Ctyficetileta Zena na misté zrané&nim podlehla.
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8 Osveéta problematiky

V dubnu roku 2013 probihal v Praze jiz Ctvrty roCnik osvétové akce s nazvem
Neni cesty zpét. Prvni ro¢nik se uskutecnil vroce 2011 a od té doby muzeme
zaznamenat snizeni poCtu nehod tramvaji s chodcem na uzemi hlavniho mésta.
Kampan méla upozornit chodce na rizikové chovani v silnicnim provozu s ohledem
na provoz tramvaiji. Cilem projektu bylo poukazat na skute¢nost, Ze tramvaj ma podle
platnych pravidel silni€niho provozu vzdy pFfednost v jizdé, atoina pfechodu
pro chodce, kde musi ostatni nekolejova vozidla umoznit bezpelné prechazeni
chodcum. [10]

Kampan byla zaméfena hlavné na déti, pro nez byla pfipravena specialné
upravena tramvaj, ktera v prubéhu tydne stala v riznych &astech Prahy. V tramvaji
mohli navstévnici vidét fotografie z mist nehod, plakaty s pravidly bezpe&ného
prechazeni a dalSi informaéni materialy s bezpecnostni tematikou. Sou€asti kampané
pro déti byla i vyuka zasad bezpe¢ného pohybu po mésté. Akce probihala s pomoci
Policie CR. [14]

Pro zajemce byly pfipraveny prfednasky a besedy, na kterych policisté
z preventivné informacniho oddéleni Krajského Feditelstvi policie hl. m. Prahy
spole¢né s dispeCery afidi€i DPP prezentovali zakladni bezpeénostni pravidla

a specifika tramvajového provozu v Praze. [10]

TRAMVAJ
MA dindiml
NA"PRECHODU
PREDNOST

wits

Obrazek 14: Propagacni letak akce Neni cesty zpét

M E = = 4!
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9 Zastavky tramvajové dopravy

Zastavka tramvajové dopravy je pfedepsanym zpusobem oznaCené a vybavené
misto urCené Kk nastupovani, vystupovani a prestupovani cestujicich. Pokud jde
0 sdruzenou zastavku, mUzou zde zastavovat i jiné druhy hromadné dopravy jako
autobusy nebo trolejbusy. ReSeni tramvajovych zastavek ma velky vliv na bezpeénost

a plynulost provozu. Spravné zvoleny typ zastavky urychluje vystup i nastup

Vv s

Zastavky se umistuji dle miry poptavky v daném misté a nejlépe do mist
v blizkosti vyznamnych cilG, stfedisek a prestupnich uzld. Vzdalenost zastavek
nalince se navrhuje v rozmezi 300 — 700 m. Zpravidla se zastavky zfizuji vpravo
ve sméru jizdy, v prehlednych uUsecich, v mistech s moznosti bezbariérového
pFistupu. Tramvajové zastavky se umistuji v podélnych sklonech komunikaci do 50%o
a vzdy ve vzdalenosti vétSi, nez je délka rozhledu pro zastaveni za koncem
vySkového oblouku nebo za nepfehlednym smérovym obloukem. Doporucuje se
umistit zastavky za kfizovatkou, pfipadné k hranici kfizovatky. Pro opacné sméry se
zastavky zpravidla umistuji vstficné a pro pfistup chodci na né musi byt navrzeny

prechody. [3]

9.1 Stavebni parametry zastavek

VSechny stavebni prvky na zastavkach musi byt navrhovany tak, aby spliovaly
podminky pro pohyb nevidomych, slabozrakych a osob s omezenou schopnosti
pohybu dle normy CSN 73 6425-1.

ZacCatek nastupisté je obvykle pal metru pfed zaatkem nastupni hrany a konec
je pul metru za jejim koncem. Délka nastupni hrany, coz je usek okraje nastupisté
pfilehlého k mistu zastaveni vozidla, odpovida délce dvou nejdelSich tramvajovych
vozU zvétSené o 1 m. Navrhovana Sifka nastupisté se pohybuje mezi 1,7 — 2,2 m.
vySkovy rozdil mezi nastupni hranou a podlahou nizkopodlazniho vozidla muze byt

nejvice 160 mm.[3]

Oznacnik, sestavajici se ze znacky ,Zastavka“ IJ 4b, informacénich prvkd (nazev

a typ zastavky) a jizdnich fadu, je povinny prvek v oznaCovani zastavek. Mél by byt

umistén na viditelném misté tak, aby nezakryval svislé dopravni znaCeni nebo jina

zarizeni. Konstrukce oznacniku nesmi omezovat bezpeCny pohyb cestujicich

a doporuCuje se pouziti pouze jednoho oznacéniku v pfipadé sdruzenych zastavek.
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Levy okraj oznacniku nesmi pfesahovat rozmezi 0,6 — 2 m vzdalenosti od nastupni

hrany.[3]

Obréazek 15: Oznacnik na tramvajové zastavce Vaclavské namésti v Praze Zdroj: [32]

Zfizovani pfistfeSki a Cekaren je na zastavkach pouze doporuceno a jejich
konstrukce nesmi zasahovat do pasu pro chodce. Dulezitym kritériem je, Ze nesmi
branit vyhledu cestujicich na pfijizdéjici vozidla a rozhledu fidi€i na prechody
pro chodce. DalSim prvkem na zastavkach je osvétleni, které je povinné a musi

vyhovovat normam, avSak nesmi oslfiovat u€astniky provozu. [3]

9.2 Typy zastavek

Nové navrhované zastavky umisténé u nezvySeného tramvajového pasu jsou
v Praze k vidéni ve tfech podobach — s nastupnim ostrivkem, se zvySenim jizdnim

pasem, s mysem.

Nastupni ostravek je zvySena Cast zastavky, ktera je vétSinou umisténa mezi
pasem pro linkovou dopravu a pasem pro dopravu ostatni. Na zadni C&asti
samostatnych nastupnich ostrivkd se umistuje smérovaci deska Z4, doplnéna
napfiklad znackou C4 nebo dopravnim majackem. Tento typ zastavek je v Praze

nejCastéjsi. [3]
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—~—  jizdni pruh
tramvajova trat &

)
jizdni pruh — k" nastupni ostrivek

Obrazek 16: Tramvajova zastavka s nastupnim ostrlivkem Zdroj:[3]

Videriska zastavka neboli zastavka se zvySenym jizdnim pasem je z hlediska
bezpec€nosti tou horsi volbou a zfizuje se jen v odivodnénych pfipadech, kdy nelze
zvolit Zadnou z ostatnich dvou variant. | pfesto, ze hlavnim cilem je zajistit bezpecny a
pohodiny vystup a nastup a vylouceni kolizi se soubéznou individualni automobilovou
dopravou, z mych zkuSenosti je toto stavebni feSeni pravé v souvislosti s automobily
Casto problematické. Jako nebezpeCny moment povaZzuji hlavné vystupovani
z tramvaje na vyvyseny pas, konkrétné vystup z poslednich dvefi tramvajového vozu,

kdy se cestujici dostava velmi nahle do blizkosti pfijizdéjicich automobild.

Pravé z toho dlivodu, a také kvuli finanéni naro¢nosti tohoto stavebniho Ffeseni,
jsou na uzemi mésta pouze Ctyfi zastavky toho typu. A to konkrétné
zastavky: VodiCkova, Letenské namésti, Nadrazi VysoCany, Albertov. Niveleta
vozovky je zvySena do urovné tramvajového pasu. Chodnik je v délce zastavky
zvySen pomoci najezdného prahu ve sklonovém poméru 1:7. Dulezitym
bezpeCnostnim prvkem je vyrazné oznacCeni hrany mezi chodnikem a zvySenou
urovni vozovky napfiklad oddélovacimi sloupky. Toto zvyraznéni by mélo cestujicim
pomoci ke spravné orientaci na zastavce a upozornit je na zakaz vstupu do plochy
zvySené vozovky pFed prijezdem tramvaje. Kladem tohoto feSeni zastavek je

bezbariérovy pfistup a to, Ze je soucasné zklidiujicim prvkem dopravy. [3]

~—  jlzdnl pruh

tramvajova trat %
bezpecénostni pas
jizdnl pruh —= zvySeny jizdni pas -
chodnik
Obrazek 17: Tramvajova zastavka se zvySenym jizdnim pasem Zdroj:[3]

49



9 Zastavky tramvajové dopravy 9.3 Bezpednostni prvky

Vysazené nepojizdéné chodnikové plochy Ize vyuzit v mistech, kde je trat vedena
stfedem vozovky jako tzv. zastavkovy mys. V prubé&hu odbavovani cestujicich musi
ostatni vozidla zastavit za vozem tramvaje a maji zakaz objizdét ji zleva. NejCastéji se
tento typ zfizuje pferuSenim parkovaciho pruhu v mistech, kde byly zastavky
s nastupem na vozovku. [26] Konkrétné nejnovéjsi zastavkou tohoto typu je v Praze

zastavka Botanicka zahrada.

—~—  jizdnl pruh
e I DI et e e ——— NN O
jizdni nebo parkovaci pruh zastavkovy mys jizdni nebo parkovaci pruh
chodnlk
Obrazek 18: Zastavkovy mys Zdroj:[3]

9.3 Bezpe€nostni prvky

Z informaci z pfedchozich kapitol muzeme konstatovat, Ze vétSina stfetl
tramvaji s chodci se odehrala v blizkosti tramvajovych zastavek. Proto bych se rada
zaméfila na to, jaka bezpec€nostni opatfeni v okoli zastavek pomahaiji ke snizeni poctu
téchto nehod. V pfipadé zjisténi nerespektovani stavajicich bezpecnostnich zafizeni

bych chtéla navrhnout feSeni jina, eventualné radikalné&jsi.

Jako bezpecnostni prvek, ktery ma cestujicim zabranit v padu do kolejisté nebo
do sousedniho jizdniho pasu, se navrhuje zabradli v oblasti zastavek. Vzdy je
instalovano v mistech, kde na odvracenou stranu nastupisté navazuje jizdni pruh
(pokud to mistni Sifkové podminky umoznuji). V ostatnich pfipadech je tfeba zvazit,
jestli je zabradli vdaném misté potfebné. Pokud neni pfistupova cesta vedouci

k nastupisti podél drahy oddélena jinym zpusobem, zabradli je také navrhovano. [3]

Pro chodce plati zakaz prelézani a prolézani zabradli, ale v Praze se vyskytuje
mnoho pfipadu s poruSenim tohoto zakazu. Pfitom nebezpecnost téchto €inl je velice
znacna, at’ uz se jedna o prelézani ve sméru do vozovky, kdy fidi€i v téchto mistech
neodekavaji pohyb chodcl, smérem k chodniku & zastavce. Clovék nemusi
odhadnout, k jak velkému zdrzeni dojde pfi prelézani zabradli a mize byt srazen

vozidlem, které se v momentu rozhodovani zdalo byt v dostatec¢né vzdalenosti.
Casovy ostrivek je dal$im dopravnim opatfenim, které zajistuje bezpeénost
cestujicich pfi nastupu a vystupu na zastavce. Pomoci svételnych signalizanich
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zafizeni umisténych pred zastavkou zamezi prijezdu vozidel pravé v dobé odbaveni.
[49]

zajistén pomoci pfechodu pro chodce v pfipadé nutnosti mista pro pFechazeni.
Pro zklidnéni dopravy v misté zastavek se pouziva zuzeni jizdnich pruhd nebo
instalace zpomalovacich prahl - stavebné-dopravnich zafizeni ke snizeni

nezadoucich rychlosti vozidel. [50]

Je zakazano zfizovat pfechody pres tramvajové téleso v prostoru nastupisté
zastavky a pro prechazeni tramvajového pasu musi byt tento prostor vybaven
svételnou signalizaci, pokud jiz na svételnou a akustickou signalizaci navazuje
z pfedchoziho pfistupu (pfechodu pfed jizdni pas) na tramvajovou zastavku. Koridor
pro pfechazeni tramvajového pasu je bezpecnostni a optické zvyraznéni plochy

tramvajového pasu, které je uréené k pfechazeni chodcu. [3]

Jednim ztypu bezpecénostnich prechodu, zfizovanych nejen v blizkosti
tramvajovych trati a zastavek, je tzv. bajonetovy pfechod do tvaru
pismene Z s konstrukci odsazenych pfechodd pro chodce. Pomoci zabradli nuti
chodce jit na ochranném ostrivku mezi jizdnimi pruhy vzdy Celem Kk pfijizdé&jicim

vozidlim.

Zajisténi rozhledovych pomérd v zastavkach se stava také rozhodujici
z hlediska bezpecnosti. VSechny stavebni prvky na zastavkach dosahujici vySky
chodcu se mohou stat prekazkou a fidi€ v rozhodujici moment muize prehlédnout
cestujiciho na zastavce, ktery napfiklad dobiha svUj spoj. Ze strany chodcl muze
dochazet k podobnym situacim ohledné pfekazek ve vyhledu, kdy napfiklad oznaénik

nebo pfistfeSek brani dostateCnému vyhledu na tramvajovou trat.
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Tato prace byla zaméfena na srazky tramvaji s chodci v Praze, a to hlavné
z pohledu statistik nehodovosti a reSersni pfipravy podkladd pro diplomovou praci.
Prvni kapitoly popisuji vyvoj, sou€asny stav a budoucnost tramvajové dopravy.
Priblizuji dobu, kdy od formanskych voz(i, omnibusl a voz( tazenych korimi ziskala

elektricka tramvaj své pevné misto v hromadné dopravé hlavniho mésta.

Ceska republika je jednou ze zemi v EU, kde lidé velmi radi vyuZivaji hromadnou
dopravu, a konkrétné tramvajova je na druhém ZebfiCku v poCtu prepravovanych
cestujicich ro¢né. V Praze se dostavame az k 324 milionim pFepravenych osob
za jeden rok. Kvuli zvySeni atraktivity a dostupnosti Dopravni podnik stale rozSifuje
svuj vozovy park o nizkopodlazni vozy, kterych je momentalné v Praze pfiblizné 21%
z celkového poctu provozuschopnych vozd. Novinkou pro cestujici se stala v roce
2012 tramvajova zastavka na znameni. Charakter zastavky byl zménén pouze
u CSAD Smichov, ale v budoucnu o&ekavame, Ze podet zastavek tohoto typu bude
narUstat. Z hlediska bezpecnosti jsem v praci poukadzala na nutnost dostate¢né
informovat cestujici o této zméné, protoze zasadné ovliviiuje bezpecnost

na zastavkach.

NejkritictéjSim momentem v pohybu chodcu je pfechod pres tramvajovou trat.
Znaceni pfechodu ma, dle mych osobni zkuSenosti, mnoho podob. Napis ,/|POZOR
TRAM!“ ma za cil zdUraznit chodci jeho povinnost dat pfednost tramvaiji a je popsan
v Zakoné o silniénim provozu jako jediny zpusob znaceni. ZpUsob feSeni pfechodu
pfes tramvajovou trat se ménil v pribéhu poslednich let nékolikrat, dochazelo
i ke snaze minimalizovat pocet téchto pfechodd nebo povolit jejich zavedeni pouze se
SSZ. Za konfliktni situaci byl identifikovan pohyb cestujicich v blizkosti zastavek.
S pfihlédnutim na poznatky z kapitoly ,Konkrétni pfipady stfetu tramvaje s chodcem®
muzeme konstatovat, ze okoli zastavek je z pohledu bezpecnosti velice kritickym
mistem, at uz jde o dobihani tramvajovych spoju nebo nedostate¢nou obezfetnost

pfi nastupovani a vystupovani z vozu.

Z policejnich statistik vyplyva, Zze pocCet nehod chodcu v Praze ubyva a pocet
smrtelnych nehod klesl v roce 2012 dokonce na 12 a pouze 3 z nich byly nehody
zavinéné chodci. Priblizné stale polovina nehod chodcu pfipada na nehody, které se

odehraly na prechodu pro chodce.
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Samostatna nehodovost tramvaji mé zaujala hlavné podilem nehod
zavinénych Dopravnim podnikem, ktery v pribéhu poslednich deseti let vyrazné
stoupl. Jako feSeni se jevil narust vozovych kilometrd, ktery je spojen s posilenim
provozu a tedy s moznym zvySenim poctu situaci vedoucich k nehodam, ale tato

domnénka se konkrétné u tramvajové dopravy nepotvrdila.

Predpoklad, Ze hlavni podil na nehodach typu stfet tramvaje s chodcem budou
mit chodci samotni, se potvrdil. Z celkového poctu zavinili chodci v obdobi let
2007 - 2012 pres 400 nehod. Usmrcenych osob nasledkem stfetl s tramvaji ubyva,
vroce 2012 byly zaznamenany pouze 2 pfipady. Mizeme pouze doufat, ze tento
klesajici trend bude pokraCovat a Ze osvéta této problematiky bude mit kladnou

odezvu v poctu nehod.

Celkovy rozsah feSené problematiky ramcové presahuje zpracovani v jedné
bakalarské praci, a tak bych ziskané poznatky dale rada pouzila a rozSifila v praci
diplomové. Chtéla bych navazat na kapitolu ,Zastavky tramvajové dopravy",
a to podrobnym rozborem bezpec€nostnich prvk( pfimo na zastavkach, hlavné
v oblasti pfistupu na zastavku a zvySeni bezpecCnosti celkového pohybu v této lokaci.
Pozorovanim chovani cestujicich bych chtéla poukazat na typy skoronehod, které
v blizkosti zastavek nastavaji, a na to, jak fidiCi svou predvidavosti ¢asto zachranuji
lidské zivoty. PFi sbéru dat jsem zjistila, ze pfistup k podkladim z dopravnich nehod
s chodci je omezeny a ja jsem nebyla schopna dopatrat se pfi€iny nehody. Proto pfi
navazani na bakalarskou praci, bych se chtéla na tento problém zaméfit a najit vlastni
zdroj informaci. Jako podkladova data bych chtéla pouzit videozaznamy z kamery
umisténé u fidiCe tramvaje a soucasné i kameru umisténou na tramvajové zastavce.
Po analyze dat, ziskanych pfi sledovani dopravnich konfliktt, bych méla detailn&jsi
pfehled o chovani chodci a mohla bych uréit mozna feSeni a opatfeni k zamezeni
vzniku konfliktnich situaci. Chtéla bych se zaméfit na problematiku détskych

cestujicich, jejichz vySka €ini fidi¢i problémy v&as je zaregistrovat.
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