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UvoD

Chodci jsou nejzranitetjSi (kastnici silnkniho provozu. Chodce je geba chranit
o to vice, o co vice jsou zranit&jsi. RSi doprava je ifirozena, nutna a tudiz jéeba
v osidlenych oblastech vytke&t soulad mezi motorovou a nemotorovou dopravoo. Pr
bezpénost chodé na urowovych gechodech pro chodce a na mistech pecipazeni
vozovky plati stejné zakladni pravidlo, jako prdygarovoz na pozemnich komunikacich,
a to vidit a byt viden.

Obsahem této bakakké prace by #a byt reSerSe podkladykajicich se pechodh
pro chodce a analyza be#Zpesti gechodi, predevSim se zatrenim na pekazky branici
v rozhledu. Pekazky, které brani v rozhledu jak chodce, faice, jsou nejiznejSiho
druhu. Mize se jednat oipkazky pevné, pohyblivé, anebocdené. Takovou typickou
dotasnou pekézkou, ktera se e stat i velmi nebezpeou, je zaparkovany automobil
v t&sné blizkosti u fechodu pro chodce, co? je, bohuZe(eské republice po#mé ¢asto
vidany jev. Praci jsem zattila na hodnoceni dvou konkrétniclephodi pro chodce, které

se nachazeji na Uzemi Prahy.

Cilem mé préace je posouzeni rozhledovych gdnu danych pechodi pro chodce
a ukeni, nakolik jsou danérgchody nebezgeé. Zdalifidic mize spatt chodce na

dostaténou vzdalenost pro zastaveni vozidla, a tim zabsfetu vozidlo x chodec.



1 LEGISLATIVA

1.1 Piechod pro chodce

Z&kon¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikaditdefinuje gechod
pro chodce jako misto na pozemni komunika¢ené pro pechazeni chodg vyznaené

piisluSnou dopravni zikou.
1.1.1 PovinnostiFidice

Povinnostitidice, mimoiidi¢e tramvaje, je podle zakona umoznit chodci, ktery j
na gechodu pro chodce, nebo jefegreé hodla pouzit, neruSené a beapk gejiti
vozovky. Proto se musidi¢ takového vozidla fiblizovat k gechodu pro chodce takovou
rychlosti, aby mohl zastavit vozidladqd gechodem pro chodce, a pokud je to nutné, je
povinen ged gechodem pro chodce zastavit vozidlo. Zakon daleosta zZefidi¢ nesmi
ohrozit chodce fechazejici pozemni komunikaci, na ktefmli¢c odb@uje, pi odba:ovani
na misto lezici mimo pozemni komunikactj gjizdéni na pozemni komunikaci aip
ot&eni nebo couvaniRidi¢ nesmi na fechodu pro chodce a bezptesit za nim
piedjizdt. Nesmi se naipchodu pro chodce @it a couvat. A nesmi zastavit a stat na

piechodu pro chodce a ve vzdéalenosti kratSi nez Bechmpim. [1]
1.1.2 Povinnost chodce

Pro chodce pak podle zakona plati, Zze je-li bligg¢ B0 m kiZovatka Sizenym
provozem, pechod pro chodce, misto prdephazeni vozovky, nadchod nebo podchod
vyznateny dopravni zngkou ,Prechod pro chodce®, ,Podchod nebo nadchod”, musi

chodec pechazet jen na&thto mistech. Naipchodu pro chodce se chodi vpravo.

Mimo prechod pro chodce je dovolendgephazet vozovku jen kolmo K jeji oseie@
vstupem na vozovku se chodec musisgEdcit, zdali miZze vozovku pejit, aniz by ohrozil
sebe i ostatni dastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodat gechazet
vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rgthjizdy gijizdejicich vozidel

nedonuti jejichridi¢e k nahlé zrené smeéru nebo rychlosti jizdy.

Jakmile vstoupi chodec nafgghod pro chodce nebo vozovku, nesmi se tam
bezdivodns zastavovat nebo zdrZzovat. Chodec nesmi vstupavgtathod pro chodce

nebo na vozovku,ipizdgji-li vozidla s pravem fednosti jizdy; nachazi-li se néephodu
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pro chodce nebo na vozovce, musi nepradlerolnit prostor pro projeti¢thto vozidel.
Chodec nesmi vstupovat ngephod pro chodce nebo vozovku bezpgesst pred blizicim

se vozidlem. Chodec musi d&egnost tramvaji. [1]
1.2 Rozhledové pongry

Z&kon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich [2]astgrze v silnknim ochranném
pasmu na vnihi stra oblouku silnice a mistni komunikaci I. nebo Hdiy o polongru
500m a menSim a v rozhledovych trojuhelnicich prdstirowiovych Kizovatek &chto
pozemnich komunikaci se nesntizevat a provozovat jakékoliv objekty, vysazovat
stromy nebo vysoké ke a pstovat takové kultury, které by svym vustem
a s gihlédnutim k drovni terénu rusSily rozhled petbny pro bezpmost silnéniho

provozu.
2 PREHLED NOREM A P REDPISU

Prechézeni vozovky je upravenoC8N 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
[3] a také VCSN 73 6102 Projektovantikovatek na pozemnich komunikacich [4].

2.1 Dopravni znateni

Uroviiovy prechod pro chodce se vyzwmge zvyrazgnym svislym i vodorovnym

dopravnim zn&nim.

Svislou dopravni zrikou ozn&ujici prechod pro chodce je ztka
.IP 6 Prechod pro chodce" (Obrazekl). Obvykle se tojes i

pravém okraji vozovky, pro Zgazreni jejiho vyznamu rize byt

znaka umiséna i @i levém okraji vozovky. [5]
i

Obr. 1 -znaka IP6
(Prechod pro chodce)

Plocha, ktera je dena pro pechazeni chodcpies pozemni komunikaci se vyzuoige
znakou ¢. V7 (Prechod pro chodce).i€chod pro chodce se vyznge prednosti kolmo
na osu pozemni komunikace, pouze vyjme Sikmo, icemz by uhel podélné osy
piechodu a osy pozemni komunikaceél foyt vétSi nez 60°. Znka ¢. V7 (Prechod pro

chodce) se provadi vZdygs celou $ku vozovky. Pokud je na pozemni komunikaci veden
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tramvajovy pas v arovni vozovky, na tomto pasu s&ika nevyznauje. V prostoru

pieruSeni ochranného nebdidiho ostiivku se zn&ka také nevyznaije. [6]

Znxka ¢. V7 (Prechod pro chodce) se sklada z rowantych ¢ar o Sfce 0,50m,
mezery mezicarami jsou rovéZ 0,50m. V odvodrenych gipadech lze zrku ¢. V7
(Pfechod pro chodce) zvyrazniéervenou hmotou pro vodorovné zpai vyphujici
mezery této zriky. V takovém pipact se zvyra#uji i prislusné svislé ziay, ozna&ujici

tento rechod pro chodce. [6]
2.2 Umisténi [3]

NormaCSN 73 6110 uvadi, Zefechody pro chodce se na mistnich komunikacich

Zfizuji a umis'uji v zavislosti na funéni skupirg komunikace.

Na komunikacich funini skupiny A a na komunikaci s dovolenou rychlosti
> 70km/h se #zuji pirechody pouze mimouréevé a jejich vzajemna vzdalenost neméa
v zasta¥ném Uzemi podle charakteru zastavibgspoupit hranici 500m; naigchodovych
Usecich &chto komunikaci mohou byt mimoumwwé gechody ve vzdalenosti 1000m,

v odavodrenych gipadech i vice.

Na komunikacich funkni skupiny B v kompaktni zastavise gechody pro chodce
obvykle #izuji na vSech kzovatkach a mohou séizovat i v mezikiZzovatkovych Usecich
podle mistnich podminek a podle poptavky ffechazeni. Maji seizovat na vSech
ramenech kzZovatky a obvykle seizuji, pokud poptavka poipchazeni festoupi ve
Spickové hodig pracovniho dne hodnotu 50 chédt V odivodrenych gipadech (nap
na pfatazich silnic menSimi obcemi) se mohotidit i pfi menSi poptavce. Vzajemna
vzdalenost fechodi pro chodce méa byt 200m, podle mistnich podminek séz@a z\&tSit.
Naopak pi odpovidajici poptavce pagrhazeni a vhodnych mistnich charakteristikach je
mozné pechody Vv mezikZzovatkovych Usecich fizovat i v kratSich odstupech.
Na p'echodovych Usecich komunikace fank skupiny B mohou byt fiechody podle
mistnich podminek ve vzdalenoste&hsich.

Na komunikacich fundni skupiny C seigchody navrhuji v zavislosti na dopravnim
vyznamu komunikace a pokud je jejich existence yi# (zejména na fyezdnych

usecich silnice). Mohou se také navrhovat mistgppgchazeni.

12



V zénach s omezenou dovolenou rychlosti na 30kn&hpg'echody pro chodce

obvykle nenavrhuiji.

Situovani pechod: pro chodce nebo ogani pro usnadimi prechazeni v kompakin
urbanizovaném Gzemi musi respektovat existugéi pricné vztahy. Je-li f&d gechody
pro chodce f&s ramena ikZovatky potebné vytveit dostatény prostor pro odhiijici,
piipojujici se nebo #zujici vozidla, nema odsudigchodu od mého sniru chize ¢init

vice nez 4m.

Na mistnich komunikacich v malych obcichregevSim na pijezdnich Usecich
silnic, kde nejsou chodniky a kde doprava je om@mrana podle zvlastnichrqulpidi, se
mohou Zizovat pgechody v mistech existujicich é§ich gicnych vztali, nag.

u autobusovych zastavek,tizovatek (pipojeni) s jinymi mistnimi komunikacemi,
u piipojeni misté vyznamnych dopravnich a jinych ploch. ¥gadech, kdy je chodnik
veden jen po jedné strakomunikace, se postupuje obdébn

Prechody pro chodce maji byt navrzeny a uémgtak, aby:

- respektovaly firozené smrovani hlavnich gsich proud (dostaténe velka poptavka po
piechazeni);

- byly pro vSechny &astniky dopravy fghledné (¥etre ploch na ochrannych ostrcich);
- byl zabezpé&en rozhled pro zastaveni;
- rozhledové oblasti mohly byt udrZzované volné adkpjicich vozidel a jinychigkazek;

- chodci byli uspgadanim prostoru komunikace k vyuzivargghod: dostatene
motivovani.

Piechody pro chodce a mista pi@ghazeni se nesniizovat:;

- v takovych Usecich komunikaci, kde neni z&jigtvzdalenost pro rozlisitelnosteggchodu
a rozhledové posmy. To se tyk& zejména snovych a vrcholovych oblouk

- v takovych vzdalenostech od SSZ, kde by existéniteto zéizeni negativé
ovliviiovala bezpé&énost gechazejicich chodg

- tam, kde je v fidruzeném prostoru dovolen provoz cykiist neni moznormit
vyckavaci prostor pro chodce.

Na ploSe pechodu ani v jeho vydsti se zasadnneumisuji kanaliz&ni poklopy
a ulicni kanaliz&ni vpusti, srdcovky a vyemy vyhybek, nesmi zde byt stozary ani jiné
piekazky omezujici nebo ohroZzujici plynulost a bénpst clize, wetné chize osoby se
slepeckou holi a jizdy voziku pro invalidy, krénsloupki swtelného signalizaniho
zaizeni.
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2.3 Rozméry
2.3.1 Délka

Prechody pro chodce bézeni s¢ételnou signalizaci se mohou navrhovat jéesp
dva protisdrné pruhy (pes dvoupruhovou obousmmou komunikaci). Na nav
navrhovanych komunikacich ma byt ngfi délka nedeného pechodu 6,5m meazi
obrubami. B Sifce komunikace mezi obrubamy 8,50m ma byt fechod rozden
delicim/ochrannym ostivkem o Sice> 2,50m. Ve stistnych podminkach je mozné&idi

ostrivku snizit na 2,00m. [3]
2.3.2 Sirka

Standardni $ka prechodu pro chodce je 4,00m, v miste¢tsivkoncentrace chodc
se Stka prechodu z¥tSi. Naopak v oivodninych gipadech se f¥e Stka prechodu
zmensit na 3,00m (nejmensSitlk& prechodu). ZwtSeni Siky se uti podle ¢etnosti
piechazejicich a podle charakteru prostoru, ve ktesémiechod nachéazi. 8 prechodu
se z¢tSuje po jednom metru. Na komunikaci pro chodisdgiechodem jefeba pditat
scekaci plochou podle intenzity provozu chada to 0,50 na jednoho chodce a podle

navrzené délky cyklu stelného signalizeniho zdizeni. [3]
2.4 Rychlosti v blizkosti pfechodi pro chodce

Prechod pro chodce séizuje jen tam, kde nejvySsSi dovolena rychlost ngSsi nez
50km/h. Na komunikacich s vySSi dovolenou rychlostz 50km/h se omezi dovolena
rychlost ed gechodem na nejvySe 50km/h. Jestlizedpgechodem neni dostéte
dodrzovana nejvysSi dovolenda rychlost, provedobese ohledu na gty prechazejicich
chodai opateni pro regulaci rychlosti, ktera dodrzovani dowélerychlosti prosadi.
V mistech ¥tSi koncentrace chodczejména &i (u Skol, u zastavek vginé dopravy,
pop. u jinych exponovanych mist) je vhodné dovolengethiost dale snizit (zpravidla na
30km/h). [3]

2.5 Opatreni

Na prechodech pro chodce na novostavbachiirgkonstrukcich se maji podle
mistnich podminek uzit dale uvedena tgrat nebo kombinacédhto opaiteni.
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Doporuena opateni na pechodech pro chodce:

e jednostrannéi oboustranné zuzeni komunikace v oblagtichazeni zazenimiKy
jizdnich pruli ptipadré snizenim pé&tu jizdnich prul;

e klici pasy/ostiivky, vysazené chodnikové plochy, zvySené plochy;

e intenzivrejSi oswtleni, nebo odlisSné zabarvenia. Swtelny zdroj ma byt
umisgén nad neboied gechodem a ma zajistit viditelnost chédcobou srara

i nac¢ekacich plochach a také viditelnost dopravnih@enia Doporduje se zajistit

delSi dobu osttleni;

e v priblizovacim Useku f&d gechodem (cca 50m) ma byt navrZzegbcil cara
souvisla, aby tak byl Zglazren zakaz pedjizcEni;

e reflexni dopravni zngeni;

e zvyrazréni preruSovanymi Zlutymi signaly;

e zvyrazréni bilou klikatouc¢arou fed gechodem na \WjSi strar jizdniho pruhu,
piipadré po jeho obou stranach;

e v odivodrénych gipadech zpomalovaci prahy, a to Sirokégadré i Uzké) gicné
prahy gred gechodem pro chodce, nebo Sirok&pé prahy integrované
s prechodem pro chodce;

e pred pechodem se nesmi umidsat Zzadna zZé&eni, ktera by zabranila rozhledu
(stanky, nepihledné boni seény pristreski, telefonni budky apod.);

e orient&ni a bezp&nostni Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohyb
a orientace. [3]

Uplatreni jednotlivych tym opateni pro pechazeni chodcuriuje tabulka 1.

Usporadani prechod( a mist pro pfechazeni

usporadani iroviove

bez vyznaceni s vyznacenim dopravnimi se svételnym usporada-
dopravnimi znackami znackami fizenim ni mimo-
(mista pro prechazeni) (pfechody) (prechody) uroviové
bez se stavebnimi bez se stavebnimi bez i se stavebnimi
stavebnich opatfenimi stavebnich opatrfenimi opatfenimi
opatieni opatfeni

stfedni délici prechody pro | pfechody pro chodce pfechody pro chodce podchody/

ostrivky / pasy chodce vy- vyznacené dopravni- | se svételnou signalizaci nadchody
. znaéené mi znaékami vyznacéené dopravnimi
vysazene chod- dopravnimi adoplnéné: stied- znackami
nikové plochy znatkami nimi d&licimi ostrdv- a pfipadné doplnéné:
z(zeni jizdnich svislymi i ky/pasy, vysazenymi stfednimi délicimi ost-
pruh( vodorovnymi chodnikovymi plo- ruvky/pasy, vysazenymi
chami, zuzenim chodnikovymi plocha-
zvysené plochy jizdnich pruht, zvy- mi, zuZenim jizdnich
(&iroké prahy, Senymi plochami pruhd, pripadné jinymi
plochy kfiZzova- (3iroké prahy), pri- vhodnymi opatfenimi
tek) padné jinymi vhod-

nymi opatfenimi

Tab. 1 -Mozné typy opdeni pro pechazeni chodicv mezikizovatkovych Usecich
dvoupruhovych mistnich komunikaci
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2.6 Rozhledové pongry pied prechody pro chodce [3]

Prechody pro chodce se situuji tak, aby byla zajgtcasna rozliSitelnostipchodh
i choddi proftidice vozidla a dostatey pohledovy vztah mezi chodcentidicem. Tam,
kde rozhledovou vzdalenost omezuji parkujici vazidlgipadre jiné prekazky, je teba
zajistit rozhled nap ztizenim vysazenych chodnikovych ploch. Tyto plochgjinbyt
chrarény proti odstavovani motorovych vozidel sloupkyboezeleni, aby nebyl omezen

vyhled na chodce, kitemaji v umyslu pechazet.

Nejmensi vzdalenost pro rozliSitelnogephodu a rozhledové peény na gechodech a na
mistech pro fechazeni wuje tabulka 2.

dovolena rychlost

50 km/h | 40 km/h 30 km/h

rozliSitelnost prechodu 100 m 60 m 50m

rozhledova vzdalenost
na éekaci plochy pfechodu (pro ridice) 50 m 35 m 30m
a z ¢ekacich ploch prechodu na jizdni pas (pro chodce)

rozhled pro zastaveni 35m 25m 15 m

na cekaci plochu prechodu na

pravé strané komunikace ve 20 m 15 m 10m
a, b = délka volného rozhledového sméru jizdy - a
pole pro fidi¢e na ¢ekaci plochu prechodu na
ve sméru k vyznaéenému pfechodu | levé strané komunikace ve 15 m 10 m 5m

sméru jizdy - b

c, d = délka volného rozhledového | na jizdni pas vlevo ve sméru 12 m 8m 5m
pole pro chodce prechazeni - ¢
Z mista pro prechazeni

na jizdni pas vpravo ve sméru B m 4m Im

prechazeni-d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje pfechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pfechazeni doplnén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pred
okraj jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice o 0,70 m), pak se hodnoty delky rozhledového pole mohou
zkratit na polovinu, ale na vyznacenych prechodech na hodnotu z 5,0 m a na mistech pro prechazeni na
hodnotu = 3,0 m;

3. chodec na vyznacteném pfechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti = 1,0 m od obruby. Na misté pro pre-
chazeni se pfedpoklada, Ze chodec vyékava tésné u bezpeinostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. qadaje v tabulace plati pro pifimé Gseky komunikace. V obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla vZdy
zachovana rozlisitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17

Tab. 2 -NejmensSi vzdalenosti pro rozliSitelnogephodu a rozhledové pény na
piechodech a na mistech pi@ghazeni
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Obr. 2 -Rozhled z vozidla na chodce tephodu

POZNAMKY (k obrazku 2)
- hodnotya ab udava tabulka 2

- koty oznauji délku rozhledového pole, které musstat volné.

d
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Obr. 3 -Rozhled chodce naifizdgjici vozidlo z mista proiechazeni

POZNAMKY (k obrazku 3):

- hodnotyc ad udava tabulka 2

- koty oznauji délku rozhledového pole, které musstat volné

- misto pro pechazeni je na obrazkigs jizdni pas ozgeano jen pro orientaci, toto misto dopravni&ard nema.
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3 STATISTIKY NEHODOVOSTI

NejzranitelrgjSimi (Castniky silnéniho provozu jsou chodci, Kienejsou pimo
chraréni jakoukoli fyzickou ochranou, jez by snizovaligadné nasledky nehod. Podil
choda mezi okkt'mi dopravnich nehod je neustale vysoky. Zhruba &gzata usmrcena

osoba p dopravnich havariich je chodec.

Hlavni picinou nehod chodc je nahlé nebo neopatrné vstoupeni do vozovky
z chodniku nebo krajnic&Castym divodem stetii je také pechazeni mimo vyzgeny

piechod a pechazenidsnre pred nebo za stojicim vozidlem.
3.1 Viditelnost chodce

Pricinou mnoha tragickych nehod je nedostageviditelnost. Auta maji povinnost

svitit, chodci takovou moznost nemaiji.

Viditelnost chodce zavisi na:

zrakovém vnimaniidice

oswtleni vozidla (svitivost, potkavaci, dalkovata)

oswtleni mista, kde se chodec vyskytuje

stavu a povrchu vozovky — mokra, suchdizna odrazivost

poloze a obl&eni chodce — tmava versus reflexni — zavisi na vojake
vzdalenosti bude chodec sfmtiidicem vozidla

e pro \asnou detekci chodce jsou také velriedité spravné rozhledové pém na
piechodu pro chodce

Viditelnost chodce Ize zvysit pomoci vhadrvoleného obk&eni, nasivek a dojku ze

specialnich material

fluorescewni materialy— zvySuiji viditelnost za denniho&hla a za soumraku, ve tnwsak
svou funkci ztraceji, n&astji pouzivanymi barvami jsou jagn

Zluta, zelena a oranzova;

reflexni materialy- odrazeji sétlo v uzkém kuzelu zi ke zdroji, a to tak az na vzdalenost
kolem 200 mett, vyrazré zvySuji viditelnost za tmy a za snizené

viditelnosti.

Rozdily ve viditelnosti v obkeeni znazatuje tabulka.3.
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Chodec Druh obl&eni Viditelnost ze vzdalenosti

A modré obleeni 18 m
B gervené obléeni 24 m
C Zluté oblgeni 37 m
D bilé obl&eni 55 m
E reflexni material 200 m

Tab. 3 - Viditelnost chodce
Reflexni material je v noci vid na 10x ¥tSi vzdalenost nez modré otdai. Ri

rychlosti 75 km/h pdtbujefidi¢ nejmért 1,5 sekundy (31 meify na to, aby odpovidajicim
zpisobem zareagoval.

E 18 M modré obleteni
= 24 M ¢ervené obleéeni
= 37 M 3luté obledeni

= 55 M bilé obleéeni

Ridi¢ vidi Rozezndva | Rozhoduje se | Provadi | Dokoncen
chodce |nebezpeﬁ 0 manévru manévr | uhybny manévr

Om 30m 60m 9m 120m 150m 180m 200m
Obr. 4 -Rozdily ve viditelnosti obkeni

3.2 Faktory ovliviiujici nehody na prechodu pro chodce

e Nepozornost, §etrg nedostatku vnimani druhé strany jako rizika a sttku
uvédomeni si druhé stranyibec

e NedodrZzovani pravidel ¢etre ignorovanicervenych sstel, @ilis rychléhotizeni,
nedodrZzovani povinnosti datguinost

e Nespravné posouzeni situacgetnt neschopnosti spravné interpretace &d@m
druhé strany

e Slaba viditelnost, zaprvé proto, Ze jedna ze digda skryta jinymi auty nebo za
piekazkami nebo byla v mrtvém thlu, za druhé prawali slunce nebo destive
pocasi, kdy je snizena viditelnost
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3.3 Prehled statistik silnénich nehod vozidlo x chodec
3.3.1 Nehody zavirgné chodci

Vzhledem k tomu, Ze skupina chadpati mezi nejohroze}Si astniky silngni
dopravy, musi jim byt &novana mimgadna pozornost ve vyvoji bezpmstnich opéeni,
zejména ve zklilovani dopravy v obcich. VSeobecnym trendem je ati#l gegmentu ¢&i
dopravy klesé s rostouci automobilizaci aissu i se starnutim populac€R vSak stale
pati spolu s dalSimi ze#émi sttedni a vychodni Evropy k zemim s vySSim podilefsi p

dopravy v evropském &hitku.

Chodci kazdorené zpasobi velké mnoZzstvi dopravnich nehod. Zajimavapyaa
skupin, ktera nehodu #pobila. Nejvice nehod zavini muzi &idU muzi je to tendi 40%
podil z celkového ptiu nehod. Coz je znazamo v nasledujici tabulce. Kde je mimo jiné
i pocet viniki, kteri byli pod vlivem alkoholu. Tégt kazdy 8. chodec — vinik nehody.
S nejwtsim pdtem nehod zfsobenych pod vlivem alkoholu dominujeCR Zlinsky

a Plzaisky kraj.

ROK 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
celkem nehod 1911 1639 1507 1576 1477 1304 1243
muz 802 659 624 639 588 507 466
dité 681 579 532 509 502 451 461
Zena 375 355 309 353 309 296 257
skupina chodai 53 46 42 75 78 50 59
pod vlivem alkoholu 215 169 171 196 203 203 201

Tab. 4 -Patet nehod zavinych chodcem

900
800
700

600
M muz

500 [ ditg
400 = zena
7 .
300 - 7 - [ ] skupina choda
200
100
0 al N7sll "7sR 7R 870 ]

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
rok

Obr. 5 -Graf paitu nehod zavignych chodcem

pocet nehod

N
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3.3.2 Nehody zaviréné ridi¢éem vozidla

Tato kapitola se zabyva nehodami vozidlo-chodeerékzaviniltidi¢ motoroveho

vozidla. Celkovy poet €chto nehod Ize vSakiko odhadnout, protoZze k nehodam, kdy

neni chodec zram, nebyva policiecasto volana. R®t nehod zavinych motoristy

bohuZel stoupa, coz je praymbdobré nasledek zavedenfgrnosti chodce na vyzéeném

prechodu.

ROK 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
poéet nehod 496 938 893 758 869 846 816 952 959 949 862
usmrceno 7 30 32 19 20 21 16 14 22 16 23
tézce zrartno 131 210 234 182 210 192 197 188 235 219 174
lehce zrarkno 374 736 658 592 677 651 639 748 727 734 666
nezranéno 8 15 16 14 17 23 17 51 41 35 51

Tab. 5 -Patet nehod zavinychiidicem a nasledky nehody

Zranéni po srazce s chodcem zpusobené fidicem
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Obr. 6 - Graf znazatujici zrargni po nehod zpisobené&idicem

3.3.3 Umrtnost chodai po nehodk

M pocet nehod
& usmrceno

[ t&Zce zranéno
lehce zran&no
B nezranéno

Nasledujici tabulka (Tab.6) udava v prvniradku celkovy pdet nehod se

smrtelnym zraénim chodce v poslednich letech. Ve druhi&dku je pdet usmrcenych

déti. Ve tretim actvrtém radku je pdet nehod rozélen podle toho, kdo nehodu zavinil.

A v ostatnichfadcich je poet nehod roz&en podle pi¢iny vzniku nehody.
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ROK 2003 | 2004 | 2005 [ 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

celkem 256 | 240 | 244 | 173 | 192 | 203 | 198 | 151
Z toho dgti 17 9 11 9 4 7 5 6
x | chodec 60 49 51 44 41 37 32 27
% fidi¢ 19 20 21 16 14 22 16 23

neopatrné nebo nahlé

vstoupeni do vozovky 23 17 17 18 16 14 16 15

>
§ nespravné zhodnoceni
4] dopravni situace 14 8 S 12 12 7 6 6
@ | Spatny odhad vzdalenos
;g vozidla a jeho rychlosti 0 0 0 0 6 6 4 4
O o ;

ina pric¢ina (viehnuti pod

Jina pri¢ina ( Pl o o | 17| 0] o ol ol o

vlak, p‘ebih&ni dalnice)

Tab. 6 -Umrtnost chodi po dopravni nehadz pohledu vinika aiftiny nehody

Z tabulky 6 vyplyva, Ze &tSinu nehod, které maji za nasledek umrti chodg&sabi

praw chodci. A to ngjastji z davodu neopatrného nebo nahlého vstoupeni do vozovky.

Na néasledujicim grafu je zndzémvyvoj paitu smrtelnych nehod v poslednich letech.

300
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=B celkem
100

pocet nehod

50

0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

rok

Obr. 7 -Graf: P@et smrtelnych nehod vozidlo x chodec

Z grafu je vidt, Ze p@et smrtelnych dopravnich nehod klesa, ale nelzeoiftov
o jednozna&ném uspchu, protoze ze statistik nelze vypozorovat jedadah zlepsSujici se
trend. Poet smrtelnych zraimi je stadle nad ramec EU. Evropskyper je 10 usmrceni na
milion obyvatel za rok a ¢R je tato hodnota okolo 22 usmrceni na milion olbgivaa

rok.
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V dalSi tabulce j&lereni pastu usmrcenych chodcpodle druhu komunikace a denni
doby, Wetrg podilu p@&tu usmrcenych chodiipadajicich na nini dobu, za rok 2010.

druh komunikace celkem vnoci vedne t.% vnoci
Dalnice 3 2 1 66,7%
Silnice L.tFidy 53 35 18 66,0%
Silnice IL.t¥idy 25 16 9 64,0%
Silnice It Fidy 10 4 6 40,0%
Komunikace sledovana 26 10 16 38,5%
Komunikace mistni 23 6 17 26,1%
Uéelova komunikace 1 1 0 100,0%
Celkem 141 74 67 52,5%

Tab. 7 -Patet usmrcenych chodgodle druhu komunikace a denni doby (rok 2010)

P¥i nehodach mimo obec bylo v roce 2010 usmrcenohadla@, z toho 39 chodc pri
nehodach v nni doke (tj. pres 72%) — fevazri na silnicich 1. a Il. iidy, ale také na
dalnicich (2 usmrceni -fpdevSim se jedna fidi¢e @i opraw vozidla apod.) Rehled
vyvoje paitu nehod podle druhu komunikace v letech 2004-2@08nazorin v tabulce

¢. 8 a na obrazkdu. 8.

ROK 2004 2005 2006 2007 2008 2009
celkem | 153 162 108 125 142 151

v obci | ve dne 78 77 64 54 68 52
V NOCi 75 85 44 71 74 99

_ celkem 87 82 65 67 61 47
rg'b";g ve dne 18 27 13 10 13 10

V NOCi 69 55 52 57 48 37

Tab. 8 -Umrtnost chodi v obci a mimo obec

Nehod vozidlo-chodec je v intravilanu znatelmice nez v extravildnu, coz je dano
vysokou hustotou provozu a komuniké siti, ale diky niZsi rychlosti jsou Skody naadr
relativne k paitu nehod nizSi. Pokud dojde k nebod extravilanu, zra#ni chodce je

mnohem zava#si. Riziko smrti pro chodce je zde 3x az 4x vysSi.
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Obr. 8 -Graf: Umrtnosti chodicv obci a mimo obec

3.4 Zavér

Patet dopravnich nehod s chodcem v poslednich leteedakale stale je nad ramec
Evropské unie. NépstjSi piicinou nehody je neopatrné nebo nahlé vstoupeni dowy.
Nejvice postizenymi osobami byvagtdnebo starSi lidé. &Sinu nehod vozidlo x chodec
zpisobi chodci, z toho nejvice muzi &id U muai je to témt 40% podil z celkového
poctu nehod. K nejvice srazkam dochazi v intravilanupmslednich letech se jedna spise
0 nehody v nénich hodinach. Mezi komunikacemi je na prvnim méhej¢tSim pa&tem

nehod silnice L.ridy.
4 BEZPECNOSTNIi PRVKY NA PRECHODU PRO CHODCE

4.1 Generace Fechodi pro chodce ,Bezp&né prechody”

Bezpe&né gechody se snazicas upozornitidi¢e jedouciho vozidla na hroziciet
vozidlo x chodec, a tim ovlivnit jeho chovani sail gedejit kolizni situaci, ktera e

vyustit v tragédii, zejména pro chodce. [7]
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4.1.1 Prisvétleni prechodi pro chodce (0.generace)

Jedna se o zvyraZni vlastniho mista ipchodu pro chodce a chodce n&mn
Zvyrazreni je provadno barvou sitla odliSnou od okolniho wejného os#tleni (WtSinou
sphiuje bila barva), intenzitou a gmvym charakterem ostleni tak, Ze chodec je

oswtlen ze sniru jizdy vozidla a je ve velkém pozitivnim kontmastici tmavsimu pozadi.

Pro pisvétleni pechodi pro chodce jsou vhodna svitidla s asymetrickouatouaci
charakteristikou a halogenidovou vybojkou bilé lyaswtla. Byvaji dodavany s levoti
pravou charakteristikou podle ungisi vzhledem k pechodu pro chodce. Svitidla jsou

prevazre instalovdna na hr&né sloupy jehlanovité s vylozenim do 3m. [7]

4 Svitidla s asymetrickou
vyzarovaci charakieristikou,
\ & bila barvasvéla / |

S -
~— -

e

| VyloZnik ( Sloup )

Obr. 9 -Oswtlovaci soustavaipchodu pro chodce

4.1.2 1.generace

Bezpe&ny piechod 1. generace dapje systém fisvétleni pechodu pro chodce
a zvyraziuje vlastni misto f@chodu pro chodce, kdy na rozdil od pouhékisvgtleni
muze pracovat non-stop. Systém nerozliSuje aktuafiskyt chodce na fpchodu pro
chodce. Pro konstantni indikaci vyuziva jednobayelinblikajicich LED nawstidel.
Vystrazné blikani mize byt spu$ho sowdasrg s veejnym os¥tlenim nebo je-li k dispozici
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stala faze, tak 24h detinSystém je mozné rozg&i o upravené dopravni ztley 1P6
(Pfechod pro chodce) s LED indikatorem ve tvaru chagg®dsetlenym symbolem 1P6
(Pfechod pro chodce).

Solarni zapugha LED svitidla pro zvyrazmi prechod: pro chodce

Zvlastni zpisob reSeni zvyrazini prechodi pro chodce 1. generace nabizi solarni LED
zapu&na svitidla. Jedné se technicky o velmi jednoduchélativré levnéieseni. Solarni

svitidla se Bhem dne nabiji a v noci Bublikaji nebo sviti. [7]

Wylaknik

-~ - i
B R T
Ewaktronicka ~ e
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Obr. 10 -Bezpeny prechod 1. generace

4.1.3 2. generace

Bezpeé&ny piechod 2. generace je autonomni systém, ktery detekuokamzit
indikuje vyskyt chodce naipchodu pro chodce a v jeho blizkosti, ve které tsadec
rozhoduje vstoupit do vozovky. Indikace aktualnihskytu chodce je wdenafidicam
jedoucich vozidel tak, aby stihlicas dat pednost chodci igchazejicimu vozovku
v souladu s platnou legislativou. Systém pracujeamsle na kiZzovatkach a fechodech
pro chodcéizenych sutelnym signalizanim za&izenim.
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Obr. 11 -bezpe€ny piechod 2. generace

Obrazek popisuje funkci a us@alani systému detekce a indikace aktualniho vyskytu
chodce na fechodu pro chodce. Neni-li chodec detekovan, LEiZEstalla spoji¢ sviti
bilym swtlem a Oranzova LED indikator ve tvaru chodce (dénigslo symbolu dopravni
znaky IP6 (Fechod pro chodce)) je zhasnut. Jakmile fikopmnost chodce detekovana,
zapustna LED navstidla z&nou blikat. Sotasré dojde kiadk zablesk oranzového
indikatoru ve tvaru chodce. Tato kombinace blikérziablesk se vyskytuje po celou dobu

vyskytu chodce v deteki zore.
4.1.4 3. generace

Bezpeény piechod 3. generace je oproti 2. generaci¢je8tlepSen. Systém detekce
aktualniho vyskytu chodce je shodny, ale systémkaog je slozifjSi. Pouziva vice
barevna LED nasstidla. Pokud neni detekovan chodec, &sédla spojit sviti bilym
swtlem. Je-li detekovanaripomnost chodce, zap@d LED na¥stidla z&nou blikat
a prepinat barvy oranZzov&rvena. Oranzovy LED indikator ve tvaru chodcgygezit na

obou dopravnich zglach IP6 (Pechod pro chodce). Vodorovné dopravnicama V7
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(Pfechod pro chodce) je upraveno o 3D zvysairdruhé generace. Detak zona chodt
je v ¢asti chodniku zvyrazma Zlug pro spravné navédi chodd.
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Obr. 12 - bezpeény prechod 3. generace

5 NEJCASTEJSI PREKAZKY V ROZHLEDU

Spravnému rozhledu nargchodu pro chodce v mnohdigadech brani iekazky
nejrizngjSich drutii. Jedna se jak orpkazky pevné, pohyblivé, tak i dgkazky ddasné

a nahlé.

Pevnych pekazek, které brani v rozhledu jak chodce, ta#tiée se podél komunikaci
nachazi velké mnozstvi némejSich druti. Z divodu zajiSéni dostaténych
rozhledovych porra se nemaji v rozhledu untsvat grekazky (vyssi ke, stanky apod.)
a parkovaci pruhy se maji ukonv dostaténé vzdalenosti i@d hranou obrubniku

komunikace fipojené vpravo.

V rozhledu mohou byt tzv. ojedilé prekazky (lampa vejného osstlenti).
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5.1 Pevné rekazky

Podél komunikaci se nachazi velké mnozstviizefjSich drutii pevnych pekazek —
vzrostlé stromy, sloupky dopravniho Zeai, podpry mosti i zdi domi, opirné zidky,

cela propustl atd.
5.1.1 strom (stromoradi)

Stromdadi je nejnebez@agjSi na vnitni strak smerového oblouku, protoZze zhorSuje
rozhled na zastaveni vozidla. Dopravni psychologge@zonuji na dalSi negativni jevy,
jako je velmi ¢asté gtidani stinu a sfla na komunikaci a mihani strémkolem
projizdsjiciho auta, protoze to vSe vede ke zvySené &ndlice, kterd niZze vést
k dopravnim nehodam. | jednotlivé stromy, mohou nlir&idicam v rozhledu na
kiizovatkach a v obloucich, v pohledu na dopravnickypabezpénostni zéizeni i jina

vozidla.

V letnich nésicich nmize omezit rozhled i vysoky plevel. Snad nikdo zitahi

zahradek nemysli na to, jestieba zel& u jeho plotu neznemozni vyhlédice.
V rozhledu mohou bytioviny nizsi nez 0,9 m nad zemi.
5.1.2 ostatni pevné frekazky

Mezi ostatni pevnéipkazkyradime vSechny pevnégkazky undlého charakteru,
tzn. vzniklé lidskouc¢innosti — podprné konstrukce dopravnich zek a dopravnich
staveb, reklamnich pouis zabradli na mostech, betonové propustky, sloppiniky,

telefonni budky, prodejni stanky, zastavkovisiesky apod.
5.2 pohyblivé a datasné rekazky

Pohyblivou pekazkou jsou jedouci vozidla&tsich rozngra, jako napiklad kamiony,

autobusy, traktory apod.

Docasnou pekadzkou mohou byt vozidla zaparkovana v rozporiedgisy, proto se
parkovaci pruhy maji uk@it v dostaténé vzdalenosti od okrajefrgchodu pro chodce.
Vhodné je navrhovat uiechodi pro chodce, kde hrozi parkovani v rozporuedpisy,
vysazené chodnikové plochy, které bréinii¢ zaparkovat &sné pied gFechodem pro

chodce.
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6 CLOVEK JAKO CHODEC

Nejen rychlost vozidla, ale i rychlosticte ¢lovéka mize zn&né ovlivnit zda-li dojde
k dopravni neho#l nebo ne. Rychlostlovéka zavisi na mnoha parametrech. Hlavnim
parametrem je pohlavi, muzi se zpravidla pohybuja méalo rychleji nez Zeny. DalSim
dulezitym faktorem je ¥k. Zde samazjme plati, Ze¢im je ¢lovek starSi, tim je jeho
rychlost ctize pomalejSi. Rychlostlovéka vSak nezavisi jen na pohlavi &u, chizi
muze zn&né zpomalit napiklad, kdyZ¢lovek nese v rukou balik, vezéqu sebou k&arek,
nese v narti dit¢, nebo je pod vlivem alkoholu. Nasledujici grafymanézotiuji zavislost
rychlosti chize ¢loveéka, ktery neni ovlivén vrgjSim faktorem, coZz znamen@, Ze nic nenese

a ani neni &ak zdravot® postizen, nadku.

"NORMALNI" CHUZE
2

"RYCHLA" CHUZE

"POMALA" CHUZE
1,5
! - ojedindle
mis . - }/ -
” A

REVAZNA CAST
HODNOT

0,5 0,5 ¢

0 20 40 60 roki 0 20 40 60 rokd 0 20 40 60 roku

"RYCHLA" CHUZE - DETI "BEH" "BEH" - DETI

0 2 4 6 8 10roku 0 20 40 60 rokd 0 2 4 6 8 10rokid

Obr. 13 -Graf zavislosti rychlosti aize ¢loveka na ¥ku

Z grafi vyplyva, Ze nejrychleji seéloveék pohybuje ve ¥ku okolo 25 let. V tomto &ku
se normalni rychlost ¢ize ¢lovéka pohybuje v rozmezi v=1,1 — 1,8 m/s (4 — 6,5 Rm/h
Bézici ¢lovek pak dosahuje rychlosti az 8km/fClovék je v silninim provozu
nejzranitel@jSi nejen proto, Ze neni nijak ch&an ale také proto, Ze jeho rychlost je

10x niZSi nez rychlost vozidel.
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7 PRAKTICKA CAST
7.1 Popis jednotlivych problémovych mist

Do své prace jsem si vybrala dvéeghody pro chodce na Uzemi Prahy, které dle
prvniho pohledu nesfiliji pozadavky na spravné rozhledové gom Duvodem vylkEru
praw téchto grechodi pro chodce, byly stiznosti obyvatel, #tee v dané oblasti pohybuji

a tyto grechody vyuZivaji.

Obr. 14 -Mapa umistni feSenych fechodi pro chodce

7.1.1 Prechod pro chodce pes ulici Drnovska v blizkosti Kizovatky Drnovska x

Vlastina

Prechod pro chodce je situovatied KiZzovatkou Drnovskd x Vlastina, kterd se
nachazi na katastralnim Uzemi Praha 6 - Ruzyanto pechod pro chodce jeigdevsim
vyuzivan pracovnikyyzkumného Ustavu rostlinné vyroby, v.v.i., protagmjuje pracovistse

zastavkou MHD Ciolkovského.
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Obr. 15 -Ktizovatka Drnovska x Vlastina

Obr. 16 -VzdalerjSi pohled na #Zovatku Drnovska x Vlastinadetrg feSeného
prechodu pro chodce

Stavebni usp@dani - Jedn& se o Utmwy prechod bez pouziti stelného signalizaniho

za‘izeni. Obousirna komunikace Drnovskéjigs kterou je fechod veden, se nachéazi
v intravilanu s nejvySSi dovolenou rychlosti 50 kel snizenou rychlosti v blizkosti
piechodu na 30km/h.¥Bchod je vedenips 3 jizdni pruhy o celkové délce 13 m &@esi

4m. Na komunikaci nejsouizeny zadné prvky zklidmi a bezpénosti dopravy.
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Organizace dopravy -t€chod je v obou sénech ozna&en zngkou All (Pozor, fechod

pro chodce) se Zlutym reflexnim lemem, ugrisu 60m ped pgechodem pro chodce
a zn&kou IP6 (Pechod pro chodce) taktéz se Zlutym reflexnim lememisné blizkosti
piechodu pro chodce. Spoi€ se zna&kou All(Pozor, fechod pro chodce) je také
dopravni znéka B20a (NejvysSi dovolend rychlost) s povolenoehhysti 30km/h.
Vodorovné zn&ni na komunikaci je V7 {gchod pro chodce) bez pouziti vodicich linii

piechodu. Rechod neni vybaven signalizam ani varovnym pasem.
Umisgni — Rechod se nachazisne za roz&iujicim klinem pravého odlovaciho pruhu.

Zavady - Vzhledem ktomu, Ze se jedna o dlouhy yousek komunikace, po obou
stranach osazen stromy, jevi se ulice Drnovskaesj@Eo komunikace v extravilanu,
a proto zdeidici jezdi vysSi rychlosti nez 50km/h. Jsou zde Spatzéledové porry,
protoZze cely roz&ujici Klin je vysazen vysokou zeleniteehod neni v nociisvetien.
Délka gechodu neodpovida stasnym normovym poZadatk na délku pechodu pro
chodce.

Nehody - Vzind roku 2004, dosSlo na tomtoigrhodu ke smrtelnému zkam
zamestnanky® VURV piichazejici do prace. V roce 2008 do$lo na tontiezipodu k dalsi
dopravni nehod kdy byly autem, fjizdéjicim sngérem od leti& Ruzyrg, cestou do prace,

srazeny adzce zragny dalsi d¢ pracovnice VURYV, V.v.i..

7.1.2 Prechod pro chodce pes ulici Podbabskéa v blizkosti kizovatky Podbabska x

Jednofada

Prechod pro chodce je situovared KiZzovatkou Podbabska x Jedada, ktera se
nachazi na katastralnim Uzemi Praha 6 - DejvicetoTgechod pro chodce jergdevsim
vyuzivan obyvateli dornv ulicich Jedniadd, Ve Struhach, Sestidompiotoze spojuje domy

se zastavkou MHD Ve Struhéach.
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Obr. 17 -KtiZzovatka Podbabskéa x Jedada (snir od Vittzného naresti)

Obr. 18 -Kfizovatka Podbabska x Jedada (smirem k Vigznému narésti)

Stavebni usp@dani - Jedn& se o Utmwy prechod bez pouziti stelného signalizaniho

zaizeni. Obousrrnd komunikace Podbabskaep kterou je fechod veden, se nachazi
v intravilanu s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 kmPAechod pro chodce je vedetiep

5 jizdnich pruli, rozcElen clicim ostfivkem o Sfce 2,7m. Délkaigchodu z jedné strany
déliciho ostiivku je 11,5m a z druhé strany je 8mik&iprechodu je 4m. Na komunikaci,
krom¢ ckliciho ostiivku, nejsou vybudovany Zadné prvky zkkdh a bezpénosti
dopravy.
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Organizace dopravy —f&€chod pro chodce je ozten celkem @ti znatkami IP6 (RPechod

pro chodce), z nichZtyii jsou se zlutym reflexnim lememiiTznatky se nachazeji ve
smeru od Vigzného narssti, jedna po prave strakomunikace ve vzdalenosti 13,5rreg
piechodem a zbylé dvjsou v tsné blizkosti fed gechodem pro chodce po pravé ilevé
strart komunikace. Ve simu k Vitéznému narésti jsou d¥ znaky a ol jsou umisiny
tésng pired pechodem pro chodce po obou stranach komunikaceordedé zn&eni na
komunikaci je V7 (lechod pro chodce) bez pouziti vodicich liiéghodu. Rechod pro

chodce neni vybaven signakkrdm ani varovnym pasem.

Umiséni — Rechod se nachazi u budovy VPU DECO PRAKAp. 1014/20, jejiz
podpErné sloupy jsou az u kraje vozovky.

Zavady - Jsou zde Spatné rozhledoveé ggmkvili podpernym slougim. Frechod neni
v noci giswtlen. Délka pechodu neodpovida stasnym normovym poZadafn na

délku geechodu pro chodce.
7.2 Zaméreni kiizovatek

Dne 11.8.2010 praihlo zamgteni Kizovatky Drnovska x Vlastina iikovatky
Podbabska x Jedreda za pouziti 3D skeneru Faro photon 120 a gexb@éid istroje
TOPCON GPT-7003i.

Méteni se ztastnili: Ing. Tomas Miunek, Ph.D., Ing. Drahomir Schmidt, Ph.D., Ing.
Michal Frydryn, Mgr. Zdetk Marek, doc. Ing. Jinich Sachl, CSc., Ing. Al¥a

Kvasova, Ing. Martin Brumovsky, Radka &&ova
7.2.1 3D skenovéni

Pro 3D obraz #Zovatek byl pouzit 3D fazovy laserov
skener FARO Photon 120.

Technické parametry:

Maximalni mozny rozsal:53,49m

Rozsah0,6m-120m uvnitnebo venku  nizkém okolnim
z&eni a standardni odrazivosti reflexnich pouréh%

Rychlost snimanit22 000 / 244 000 / 488 000/ 976 000
bodi za sekundu

Obr. 19 -FARO laser scanner Photo 120
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Trasovaci chybat2 mm na 10 m a 25 m, vzdyi|90% a 10% odrazivosti
VertikalIni rozsah320°

Horizontalni rozsah360°

Vykon laseru (cw @0 mW (tida laseru 3R).

Maximalni vertikalni rychlost skenovard:880 ot/min.

Laserovy skener FaroPhoton je vybaven internim BOGB pevnym diskem, je
mozné jej pipojit k siti Ethernet, k externimu pitaci nebo laptopu. Ovladani skeneru se
provadi ges Ethernet nebo WLAN na PC nebo PDA, pomoci misi#yj internetu,

moznost nezavislého provozu.

Mezi jeho vlastnosti p#&t moznost barevného fotorealistického skenovani ve
vysokém rozliSeni, mobilni rozhrani pro skenovainic koleji a tunel, je optimalizovan
pro mimgadnou kvalitu obrazu v externich podminkach a um@ automatické
rozpoznani refergmich bodh. [13]

Celkem bylo naréreno tisice boil Diky ttmto bodim byly vytvareny 3D PDF
soubory a videa oboufikovatek. Vzhledem ktomu, Ze éheni probihalo za plného
provozu, objevuji se v obraze Sumy. Vystupy &eani jsou pilozeny v elektronické
podol# na DVD.

7.2.2 Geodeticky pristroj

Hlavnim cilem ndfeni je ziskani fg@snych rozréra
zaneiovanych objelt, jejich vzajemnych poloh, vzdalenosti
geometrickych tvar. Zamgrované objekty byly fedevsim
vozovka, vodorovné dopravni Zmei a objekty vdsné

blizkosti komunikace.

Totalni stanice TOPCON GPT-7003i je vybave “=s

unikatni bezhranolovou technologii, m&dntegrované

digitalni kamery, vestawmy oper&ni systém WINDOWSObr_ 20 -TOPCON DPT-

CE.NET a velky, barevny, graficky a dotykovy digple 7003i

Muze neiit az 250m bezhranol@y na jeden hranol az 3000mieBnost nsreni je v

piipadt bezhranolového modu £ 5mm, u hranolového médudmaR5m + 3mm + 2ppm,
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nad 25m pak = 2mm + 2ppm. Fipméeni dlouhych vzdélenosti je udrzovan@agmost
zaosteného paprsku coZz umage nefit presreé pouze vybrany cil. [14]

Prechod pro chodcefes ulici Drnovska

Mefeni na ulici Drnovska se uskudtelo v doke od 13:00 do 15:00 za nasledujicich

podminek:

teplota: 29,3 °C

tlak: 974,8 hPa

nadmdaska vyska stroje: 324,5 m.n.m
vySka vytyky: 160cm

Celkem bylo naf¥eno 155 bodl. Na zaklad téchto bod byl pomoci softwaru AutoCad
2010 vypracovan 2D a 3D modetidovatky a ptjezd Useku v 3D modelu. Vystupni

vykresy a fotorealistické scényikovatky jsou piloZzeny v giloze¢. 1, 3 a 17.

Prechod pro chodcefes ulici Podbabska

M¢étreni na ulici Podbabska se uskuiéo v dok& od 9:30 do 12:30 hod. za nasledujicich
podminek:

teplota: 28,7°C

tlak: 992,6 hPa

nadmdska vyska stroje: 173,5 m.n.m
vySka vytyky: 160cm

Bylo zangieno celkem 224 bdd Na zaklad téchto bod byl pomoci softwaru AutoCad
2010 vypracovan 2D a 3D modetidovatky a ptjezd Useku v 3D modelu. Vystupni

vykresy a fotorealistické scényikovatky jsou pilozeny v filoze¢. 2, 4, 18.
7.2.3 Fotodokumentace

Fotodokumentace byla Haena fotoaparaty typu Casio F1 a CANON POWER
SHOT S5IS.

Na fotografiich je zachycererny obraz kizovatek. Natasti fotografii je zachycen
d¢j prechazeni chodcefgs fechod z pohledu chodce. Je zdegvi@dk velky rozhled se
chodci nabizi. VSechny fotografie z mistiani jsou piloZzeny v elektronické pod@bna
DVD.
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Obr. 21 -Rozhled na vozovku z pohledu chod¢eghazejiciho naipchodu pro
chodce pes ulici Drnovska

Obr. 22 -Rozhled na vozovku z pohledu choddéeghazejiciho naifpchodu pro
chodce pes ulici Podbabska
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8 GRAFICKO - PO CETNI METODY

Graficko-pa@etni metody umaiji analyzovat pibéh nehodového e v prostoru
a vcase a zarovedgj piehledrt znazornit. Do grafického znazemi se vynaSeji hodnoty
délek ataqi pripadre rychlosti vypdétené podle &nych fyzikalnich vztain [10]

8.1 diagram draha-¢as

Diagram draha&as je metoda, ktera plynule zobrazuje vzajemnouskost ujeté
drahy a uplynuléh@asu. Timto diagramem lze zobrazovat nejen pololyeské (resp.
jejich mozné rozmezi), ale i moznostiadtniki v jednotlivych fazich (nap k zastaveni,
snizeni rychlosti, vyhnutiipkazce). [9] Diagram drahas se obvykle spojuje do jednoho
vykresu se situmim planem, s nimz poloh&wkoresponduje svou o0sou reprezentujici
délky drah. [10]

Na podélnou osu se vynaSeji délky drah vSech potyghl objekti. Optimalni
metitko délek byva 1:200. Na svislou osu se vyn@s a to zasadntak, Ze postupuje
shora dai. Vhodné ngfitko je takove, kdy jedna sekunda odpovidénda centimetim.
Pro déle trvajici ge Ize ovSem zvolitasova niritka mensSi. Nula se klade ddlezitého
okamziku, nejastji do okamziku stetu.

e Stojici objekt (vozidlo, chodec) je znazémnsvislou Us&ou rovnokiZznou s osou
¢asu —¢as ubiha, poloha (draha) se r@im

e Objekt pohybujici se konstantni rychlosti je znaZorSikmou pimkou, jejiz
smeérnice (tangenta Uhlu s osou délek) je tim maetisi,je rychlost objektu vyssi —
zacasovou jednotku urazi delSi drahu. Tak se zohledj@n dana (znd) rychlost
objekti, ale i to, zda se v podélném &mn pohybuji zprava doleva zleva doprava

(ve zvolené konvenci vykresu).

e Pohyb rovnomarné zrychleny¢i zpomaleny (konstantni zrychledii zpomaleni) je

znazorgn parabolou.

e Ubytek rychlosti (razem) ip stietu se v diagramu projevi jako tupouhly zlom

prislusnésary.
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e Okamzitd poloha chodce na ploSe komunikace se {e/gako bod (velikost
pudorysné plochy se obvykle zanedbava). Pohyb chedqetom tedy znazuje
obvykle jednouarou.

e Pohyb vozidla se znazarje jako pohyb jehoijdé — tedy téZ jednotarou — pokud
sereSi nehoda s narazeridé na jiny objekt. Pokud v3akiphazi v Gvahu naraz na
bok vozidla, pak se vyztiaje pohyb pide i zad jako dw cary vzajemmn
ekvidistantni ve s#ru osy délekCara risluejici pohybu ifdé se obvykle kresli
tucné, pohyb zad reprezentuje tenkéara (popipact prid’ tence a zdl ¢carkovar)
[10]

8.2 oblast zakrytého vyhledu (OZV) [10]

V diagramu drah@&as se s vyhodou (jednoduSe #elpedr) ieSi i problematika
vyvoje moznosti viditelnosti mezi dma pohyblivymi objekty a to jakips pekazku
nepohyblivou (narozi domu, skupinatkp tak i pres gekdzku pohyblivou (jedouci

vozidlo) — odvozenim oblasti zakrytého vyhledu tkeatce OZV).

Odvozeni OZV:

- na draze jednoho objektu (rfédgad chodce) se v sitaaim planu libovol® zvoli fada
nejmérk péti pozic, jez se dsluji

- v situa&nim planu se pomocitipnkovych paprsk vyhledu fes okraj pekazky zjiguji

odpovidajici pozice druhého objektu (Hifad piidé automobilu) na vychozu ze zakrytu

- takto odvozené pozice druhého objektu snpsou ze sitdaiho planu do s-t diagramu
do ¢asovych hladin odpovidajicich okaméik (dfive zvolenych) poloh prvého objektu,
a tak se odvozuji jednotlivé body hledaidey OZV

Mame-li zavedeny nd&jklad dw meze reZzimu pohybu prvého objektu (fiklad dw
mezni rychlosti pohybu chodce), pak tomu odpoviteE§e d¢ ¢ary OZV v técasti s-t
diagramu, ktera reprezentuje pohyb druhého objédapr. automobilu). Bod, kde s&ra
pohybu druhého objektu v s-t diagramu ,vime"“ z OZV, jecas a poloha, kdy a kde byl
druhy objekt, kdyZz na misprvého objektu nastala moznost gpatruhy objekt.
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Oblast zakrytého vyhledu fidice a chodce
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Obr. 23 -diagram drah&as s oblasti zakrytého vyhledu

8.3 Oblast zakrytého vyhledu grechodu pro chodce pes ulici Drnovska

Pri konstruovani s-t diagramugrhodu pro chodcergs ulici Drnovska byla pouZzita

situace kizovatky, ktera se ziskala spojenim r@emych bod geodetickou totalni stanici.

Pod situaci byly nakresleny osy diagramu polahlkerespondujici se situaci. Na podélnou

osu diagramu byly vyneseny délky drah vozidla adckeo Na svislou osu byl vyneséas

v mefitku, kdy jedna sekunda odpovida&tha centimettrm. Nula byla vioZzena doigtdu

piechodu pro chodce, coZ je misto potencialniteisvozidla s chodcem.

Draha vozidla v situaci je vedena r@vpies KiZzovatku, tzn. po celou dobu jizdy

jede vozidlo v pitbéZzném jizdnim pruhu. Draha chodce je vedena od k@gevky rovre

pies fgechod pro chodce. Je to z tohivddu, Ze z‘ekaci plochy na chodniku je rozhled

chodce minimalni a pro lepSi rozhled musi chodéawst do vozovky.

Byly zvoleny ¢tyti rychlosti vozidla. Prvni rychlost je 30km/h, pode v tsné

blizkosti gechodu pro chodce je ztkeou B20a (NejvysSi dovolena rychlost) rychlost

omezena pravna 30km/h. Déle byla zvolena rychlost 50km/h, pZetje to zdkonem dané

N 1

nejvySsi dovolena rychlost v intravilanu, kde se&@&omunikace nachazi. Ze stiznosti,
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kterou napsali pracovnici VURV.v.i. vyplyva, Ze vozidla v daném Useku jezdi immm vy$si

rychlosti nez je dovolena, a proto byly zvolenyge$chlosti 70km/h a 90km/h.

s

normalni rychlosti 4km/h a jeho drdha kbnaz na levé stran koridoru vozidla.
A v druhém pipact jde chodec vysSi normalni rychlosti 6km/h a jeh@hd je ukodena
na pravé strankoridoru vozidla. Jedna se o nejdelSi a nejkiatsini kritického pohybu

chodce wase.

Nejprve seresSily OZV tak, Ze rychlosti vozidla byly brany jakonstantni rychlosti,
bez zpomaleni. Libovoln&ada pozic v situamim planu, byla zvolena na draze chodce.
Celkem jsouttyii pozice,¢islované vzestugnod okraje vozovky. Jako okrafgkéazky byl
zvolen okraj komunikace. Pomocfimkovych paprsk vyhledu gres okraj komunikace,
byly zjiSttny odpovidajici pozice na draze vozidla. Tyto peziyly peneseny do s-t
diagramu docasovych hladin odpovidajicich okamzikrahy chodce a tim se odvodily
jednotlivé body hledanychar OzV. VSechny OZV chodcefidi¢e jsou znazormy na
obrazku.24 (v gilozec¢.5,6).

~ %
g, 10

ey

oridor vozidla

. OZV 30km/h

"'ZQ.’EUWL 0OZV chodce -

5 07V 70km/h
> 07V 90kmih

sm] 70 60 50 40 30 20 10 0 @4'&1
Obr. 24 -OZV pro jednotlivé rychlosti

Cas, kdy niZe chodeci{di¢) nejdive spaiit vozidlo (chodce) a vzdalenosti od mista
potencialniho setu vjaké se vtu chvili vozidlo (chodec) nachgsqu znazorény
v tabulkéach:.9 a¢.10.
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OZV fidice

vozidlo
30 km/h 50 km/h 70 km/h 90 km/h
chodec

4 km/h gs |kl |, g | 18mod as | 2°mod |56 | 3mod
vozovky okraje okraje okraje

6 km/h - na , 3.5s | na chodniku | 2.8s O'Sm. oL 2.4s 1'2m. od
chodniku okraje okraje

Tab. 9 -¢asy a vzdalenosti momeintkdy se chodec ,vyrit' z OZV fidice

Pokud byfidi¢ dodrZzoval nejvySSi dovolenou rychlost 30km/R) by mozZnost chodce
zahlédnout, jestkdyZz se nachazi na chodniku, fippc na kraji vozovky. Jestlize jede
fidi¢ rychlosti 50km/h, méa vid chodce, také jeStkdyZz se nachazi na chodniku, ale jen
v piipadt, Ze jde chodec rychlejsi normalniteh Pokud jde chodec pomaleji, agack
jede-li vozidlo vysSi rychlosti (70km/h a 90km/kpati fidi¢ chodce, az kdyZ vstoupi do

vozovky.
0OzZV chodce
vozidlo 30 km/h 50 km/h 70 km/h 90 km/h
chodec s m s m s m s m
4 km/h 6.4 53 4.9 67 4 79 3.7 91.5
6 km/h 5.1 42 3.6 49 2.9 56 2.5 61

Tab. 10 <¢asy a vzdalenosti momentkdy se vozidlo ,vyn&“ z OZV chodce

Pro posouzeni, zdali jsou vzdalenostifegrhozi tabulce bezf@é, je teba uiit, jestli

je mozné na takovou vzdalenost s vozidlem zastavit.

Do s-t diagramu se zakresli zpomaleni vozidel. Zgeni odpovida velikosti 5,8s

e

R

doba je 0,47s a to pro soiestnéhoiidice a nejdelSi re&ki doba, ktera je jeSprijatelna

dle znaleckého standardu je 2,04s.
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8.3.1 rychlost vozidla 30km/h

Nejprve bylo feba utit moment, kdyidi¢ poprvé spat chodce. Pokud jde chodec
rychlosti 4km/h nize jej fidi¢ vidét, kdyZz se jeho vozidlo nachazi 6,28s54m ped
potencialnim mistem igtu, tzn. Od p&atku sowadného systému s-t diagramu. Kdyz jde
chodec rychlosti 6km/hfidi¢ ho poprvé spét, kdyZz je vozidlo 3s a 54,3migd
potencialnim getem. K tomuto bodu v s-t digramu séppcita reakni dobaridice a od

toho momentu zana Kivka zpomaleni.

Zpomaleni, které odpovida rychlosti vozidla 30knghznazorgno na nasledujicich

obrazcich.
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Obr. 25 -Zpomaleni vozidla p rychlosti vozidla 30km/h a rychlosti chodce 4km/h
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Obr. 26 -Zpomaleni vozidla ip rychlosti vozidla 30km/h a rychlosti chodce 6km/h
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Prfi rychlosti vozidla 30km/h, je draha od momentuy kitli¢ miZze poprvé spét
chodce a z4t na &) reagovat, dostaljici k zastaveni vozidla v bezpreé vzdalenostiigd
piechodem pro chodcejipbou rychlostech chodce. K tomu aligi¢ zastavil &sne pied
piechodem pro chodce, &tamu @i rychlosti chodce 4km/h reaki doba 5,6s afip
rychlosti 6km/h nize z&it reagovat az 5,64s po té co poprvé ipdtodce.

8.3.2 rychlost vozidla 50kmh

Zpomaleni 5,8ms-2 vozidla, které jede rychlostirbk Znazoiiuji nasledujici obrazky.
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Obr. 28 -Zpomaleni vozidla i rychlosti vozidla 50 km/h a rychlosti chodce 6km/
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Pokud jedeidi¢ rychlosti 50km/h je jeho draha od momentu, kdyrpéspaiti chodce
a miZze na ¥j zareagovat, hratémi s bezpénym zastavenim vozidla. Pokud Bgi¢ mél
reakéni dobu do 2,04s stihl byfipobou rychlostech chodce, bezpé zastavit, ale pokud
by jeho reakni doba byla o pouhé 0,02s delSi uz Byrychlosti chodce 6km/h zastavil az
v polovirgé prechodu pro chodce. \fipac, Zze by chodec Sel pomalejsSi rychlosti (4km/h)

hranini reakni doba pro zastaveni vozidla by byla 2,6s.
8.3.3 rychlost vozidla 70km/h

Pokud jedefidi¢ rychlosti 70km/h jsou jeho brzdné drahyi gpomaleni vozidla

nasledujici.
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Obr. 29 -Zpomaleni vozidla b rychlosti vozidla 70km/h a rychlosti chodce 4km/h

70 kmyp,
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0,47s
— T

2,04s

OZV chodce

“NWAENO0N®O

:
-

- ©
sm 70 60 50 40 30 20 1 4321
12,3m | -19,6m

Obr. 30 -Zpomaleni vozidla ip rychlosti vozidla 70km/h a rychlosti chodce 6km/h

o
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Ridi¢, ktery danym Usekem projizdi rychlosti 70km/h @pjo chodce, kteryipchazi
piechod, nebezpay. Ridi¢ méa Sanci vozidlo #ed prechodem pro chodce zastavitj p
jakékoliv normalni chzi chodce, ale jen vifpack, Ze jeho reakni doba bude v rozmezi
1,03s-1,5s. Pokud hydi¢ pozorre sledoval provoz, a ghreakéni dobu 0,47s, zastavil by,
pii obou rychlostech chodce, jggtca 12m ped grechodem pro chodce, ale jestlize by jeho
reakéni doba byla 2,04s, brzdna draha vozidla by v giitpadech skatila az cca 19m za
piechodem pro chodce. Narazova rychlost do chodcpribgocateini rychlosti 70km/h

a zpomaleni 5,8nfsbyla cca 54km/h.
8.3.4 rychlost vozidla 90km/h

Zpomaleni odpovidajici rychlosti 90km/h je znazmdnna nasledujicich obrazcich.

sim] 70 60 50 40 30 20 10 O -11,35m 4321

-52,35m

Obr. 31 -Zpomaleni vozidla ip rychlosti vozidla 90km/h a rychlosti chodce 4km/h
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Obr. 32 -Zpomaleni vozidla ip rychlosti vozidla 90km/h a rychlosti chodce 6km/h
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V piipac, Zefidi¢ vnima tuto intravilanovou komunikaci spiSe jakdrawilanovou
a projizdi timto Usek rychlosti 90km/h, je pro ctednebezpsy v jakékoliv situaci.
Pokud by reani dobaridi¢e byla minimalni tzn. 0,47s, ani tak by draha, admantu, kdy
poprvé spdf chodce, nestda k bezpé&énému zastaveni vozidla. Peboval by o cca
11,5m drahu delSi, coz by znamenalo, Ze by st&jprav@podobnosti do chodce narazil
a to v rychlosti piblizn¢ 42km/h. Jestlize by re&ki dobatidice byla 2,04s jeho brzdna
drdha by z&nala az cca 1,3mipd potencialnim sttem, ktery je uen v polovir
piechodu pro chodce, takze figi¢ za&inal brzdit az by byl nafpchodu pro chodce a to

by pro chodce znamenalo narazovou rychlost 88,8km/h
8.4 Oblast zakrytého vyhledu prechodu pro chodce pes ulici Podbabska

Pfi konstruovani s-t diagramuigrhodu pro chodceigs ulici Podbabska byla
pouZita situacefiZovatky, kterd se ziskala spojenim réemych bod totalni stanici. Pod
situaci byly nakresleny osy diagramu polo&&orespondujici se situaci. Na podélnou osu
diagramu byly vyneseny délky drah vozidla a chodda.svislou osu byl vynesetas
v metitku, kdy jedna sekunda odpovidétha centimeiim. Nula byla vloZena doistdu

piechodu pro chodce, coZ je misto potencialniteisvozidla s chodcem.

Draha vozidla v situaci je vedena révpies KiZzovatku, tzn. po celou dobu jizdy
jede vozidlo v pravém jizdnim pruhu, ktery je ngblk okraji vozovky. Draha chodce je

vedena podél budovy stojici na rohizkvatky ke stedu gechodu pro chodce.

Byly zvoleny fti rychlosti vozidla. Prvni rychlost je 50km/h, pode je to zakonem

dana nejvySsi dovolena rychlost v intravilanu, kdedand komunikace nachéazi. Déale byly

zvoleny vySStychlosti 70km/h a 90km/h.

Pro rychlosti chodce byly zvoleny dva rezimy. Vpim pipad jde chodec nejnizsi
normalni rychlosti 4km/h a jeho drdha kbraz na levé stran koridoru vozidla.
A v druhém pipadt jde chodec vy3Si normalni rychlosti 6km/h a jeh@hd je ukodena
na pravé strankoridoru vozidla. Jedna se o nejdelSi a nejkiatsini kritického pohybu

chodce wase.

Pti feSeni OZV byla libovoln&ada pozic v situaim planu, zvolena na draze chodce.
Celkem je pt hlavnich pozice blize k okraji komunikacettyii pomocné pozice podél
stny budovy, pozice jsodislované vzestugnk okraji vozovky. Pekdzka v rozhledu je
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fada podprnych sloud. Nejedna se o klasickourgkazku v rozhledu, protoze netio
jednolitou sénu, ale existuje mezi jednotlivymi sloupyijpted. Proto bylo paeba upravit
konstrukci OZV. Nejprve se normalnim igmbem zkonstruovala OZV chodcéeg roh
budovy. Vynesly seifimkové paprsky vyhledu z pomocnych gates roh budovygimz
byly zjisttny odpovidajici pozice na draze vozidla. Tyto peziyly geneseny do s-t
diagramu do¢asovych poloh odpovidajicich okamZikirahy chodce a tim se odvodily
jednotlivé body hledan€ary OzZV-1 (Obr. 34). V dalSi fazi konstruovani OZWylo
potreba nalézt oblasti vyhledu mezi sloupy. Z kazdétilgpozice na draze chodce bylo
vyneseno nejvySe osntimkovych paprsk vyhledu. Kazdé dva paprsky prochazely vzdy
jednou mezerou mezi sloupy a to tak, Ze jeden psgapprochazel pes rohd pravého

sloupu a druhy paprsekegs rohb levého sloupu (viz. Obr. 33).

o pravy sloup
a \b‘\\_ ab
d c T d c
levy sloup \\““-?;\papr
e 7
e
Sy,

= libovolny bod na draze
chodce

Obr. 33 -vedeni pimkovych paprsk vyhledu mezi sloupy

Po vyneseni ifimkovych paprsk vyhledu se zjistily odpovidajici pozice na draze
vozidla. Tyto pozice byly igneseny do s-t diagramu dasovych poloh odpovidajicich
okamzili drahy chodce a tim se odvodily jednotlivé bodydhleychcar, které vymezuji

oblast volného githledu mezi sloupy (Obr. 34).

Nakonec se vzaly sloupy jako jedna ndpedna stna. Vynesly se vzdy dvaipkové
paprsky vyhledu z kazdé pozice na draze chodceenJpdprsek prochazekgs rohb
prvniho sloupu a druhy paprsek prochaz&sprohd posledniho sloupu. Tim se zjistily
odpovidajici pozice na draze vozidla. Tyto pozigty lpieneseny do s-t diagramu do
¢asovych poloh odpovidajicich okamidrahy chodce a tim se odvodily jednotlivé body
hledanych ¢ar, které vymezuji OzZV-2 (Obr.34). OzZV-1 a OZV-20is dohromady

celkovou oblasti zakrytého vyhledu chodce.
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Obr. 34 -Jednotlivé oblasti zakrytého vyhledu chodce a valyijled mezi sloupy

CelkovéieSeni OZV chodce, kteryigrhazi pes gechod na ulici Podbabska, bylo

It s

v navazujici diplomové praci.
8.4.1 rychlost chodce 4km/h

Chodec, ktery sefiblizuje k prechodu pro chodce ma moZznost iigje zahlédnout
automobil jedouci rychlosti 50km/h v dgbkdy vyjde zpoza domu, ktery stoji na rohu
kiizovatky, coz je 6siied potencialnim sttem, automobil se v tu chvili nachazi cca 86m
pied gechodem pro chodce. Z chodcovy (aktualni) pozicmgZno viégt automobil po
dobu necelych 2s, poté mu ale automobil vjede d&i délasti zakrytého vyhledu, kdy
nepomohou ani mezery mezi sloupy a automobil nemigiu 1,3s &ibec vidt. Automobil
se z OZV ,vynadi* az 2,86s a cca 40mrgrd potencialnim setem. V té chvili uz chodec

stoji na okraji vozovky.

Cas, kdy nejive mize chodec sp#t automobil jedouci vy33i rychlosti (70km/h -
90km/h) je cca 6sipd potencialnim gttem a automobil je ve vzdalenosiisi nez 100m
od prechodu pro chodce. Chodedize takovy automobil vigt po dobu 2,2s-2,3s a poté
mu vjede do oblasti zakrytého vyhledu, kdyeobpeponiZzou ani mezery mezi sloupy
a automobil se vyridaz cca 2,8sipd potencialnim gttem ve vzdalenosti v rozmezi 55m-

70m gred grechodem pro chodce, kdy uz je chodec na okrajiwozo
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Obr. 35 -OZV chodce p rychlosti 4km/h

8.4.2 rychlost chodce 6km/h

Chodec, ktery se iplizuje k prechodu pro chodce ma& moznost ieje zahlédnout
automobil jedouci rychlosti 50km/h v dfbkdy vyjde zpoza domu, ktery stoji na rohu
kiizovatky, coz je 3siied potencialnim sttem, automobil se v tu chvili nachazi cca 40m
pied gechodem pro chodce. Z chodcovy (aktualni) pozicemgZno viégt automobil po
dobu 0,6s, poté mu automobil vjede do dalSi obleetrytého vyhledu, kdy nepomohou
ani mezery mezi sloupy a automobil neni po dobs ¥jbec vidt. Automobil se ,vynoi“

z OZV az 0,99s a cca 14nienl potencialnim setem. V té chvili uz chodec stoji na okraji

vozovky.

Cas, kdy nejive mize chodec sp#t automobil jedouci vy3si rychlosti (70km/h -
90km/h) je cca 3sipd potencialnim gktem a automobil je ve vzdalenosti v rozmezi 65m-
75m od pechodu pro chodce. Z chodcovy (aktualni) pozicenggno vidt automobil po
dobu 0,88s-1,06s a poté mu vjede do oblasti zakoyt§hledu, kdy oft neponiizou ani
mezery mezi sloupy a automobil se viinaZz necelou 1sipd potencialnim gtem ve

vzdalenosti cca 20mipd gechodem pro chodce, kdy uz je chodec na okrajiwozo
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Obr. 36 -OZV chodce g rychlosti 6km/h

8.4.3 Zavér

Pro zvySeni bezgaosti glechodu pro chodcergs ulici Drnovska, by bylo vhodné

vykacet, nebo alespmiezat zel@, ktera pekazi v rozhledu.

Pti porovnani obou variant rychlosti chodce vychazé pokud jde chodec
pomalejSi chzi, nabizi se mu lepSi rozhled, protoze ma mozridst automobil v delSim
case. KdyZ se ale vezme v Uvahu, Ze se lidé nejspiddiZzeji az &sne pied vstupem do
vozovky, vyjdou ob rychlosti téngi nastejno, protoZze pokud stoji chodec ve vzdalenost
cca 1m od fechodu nevidi f@s sloupy ubec nic. Musi fjit az ®€sre k okraji vozovky,
nahnout se sénem do vozovky a teprve poté ma jasrglped o tom, zdali jede¢jaky
automobil nebo ne. Pokud by zrovna v tu chvili {djl kolem nékladni automobil,

pravépodobré by chodce srazil.

Idealni rychlost

U obou variant rychlosti chodce byla zkoumana wieé&fchlost vozidla. Idealni
rychlost je takova, jejiz fimka prochazi fes oblasti volnych vyhlédmezi sloupy. B
rychlosti chodce 4km/h je tato idealni rychlost idte pouhych 11km/h (Obr.37). Afip
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rychlosti chodce 6km/h je idealni rychlost vozidi@km/h, za d&chto podminek by po
»vynoreni“ automobilu z OZV-1, chodec ne¥ldautomobil pouze po dobu 0,33s (Obr.38).

Obr. 37 -idealni rychlost vozidla,iprychlosti chodce 4km/h
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Obr. 38 -idealni rychlost vozidla,iprychlosti chodce 6km/h
Jednim zreSeni, jak alespiotrochu zvysit bezpmost gechodu pro chodceigs ulici
Podbabska, by mohlo bytrigani zngky B20a (NejvysSi dovolen& rychlost) s rychlosti

30km/h.
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9 ZAVER

V teoretické ¢asti své prace jsem provedla reSerSi podklagkajicich se tématu
piechod pro chodce,i@devSim se zatrenim na pekazky v rozhledu. Uvedla jsem
statistiky nehod s chodci a nastinila jsem probtédmaezpénostnich prvk na gechodu

pro chodce.

V praktickéc¢asti jsem posuzovala rozhledové goyndvou konkrétnich jgchodh pro
chodce, které se nachazi na uzemi Prahy. Jedna meclbod pro chodcetgs ulici
Podbabska aipchod pro chodcergs ulici Drnovska. K posouzeni jsem pouZzila metodu
z analyzy dopravnich nehod, ktera se nazyva Obkdsttého vyhledu. Obar@chody pro
chodce jsem posuzovalé pekolika riznych rychlostech jak vozidla, tak i chodce. V obou
piipadech se jednozé@e prokazalo, Ze rozhledové pém na gechodu pro chodce nejsou
dosta&ujici. Oba pechody pro chodce se tékdi do kategorie nebezfmg/ch gechodi pro
chodce.

U obou grechodh pro chodce jsem navrhla decenw@seni, jak by se bezfreost mohla
alespa trochu zvysit. U pechodu pes ulici Drnovska by bylo nejlepsSi vykacet zele
branici v rozhledu a utfechodu pes ulici Podbabska by pomohlo snizeni maximalni
povolené rychlosti na 30km/h. Ale ani jednciehtoieSeni neni ani zdaleka idealni, spise
se jedna o provizornieSeni. Ceské republice totiZz, bohuzZel, plati pravidlo, D&kyx
chceme, abyidi¢ dodrZzoval witou rychlost, nestd to pouze fikazat, ale musi se
stavebnimi Upravami znemoznitapzd vysSi rychlosti. NejlepSi @gob jak z&chto
piechodi udélat bezpé&né gechody pro chodce je tedy stavebnimi Upravami. diob
piipadech by bylo nejlepSi,igsunout fechody pro chodce do jiného mista. Stavebni

Gpravou &chto KiZovatek se budu zabyvat v navazujici diplomove&ipra
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SEZNAM PRILOH

1. Situace zarrené kiZovatky Drnovska x Vlastina s podélnym profilenx4dt,
M 1:500)

Situace zarrené Kizovatky Podbabska x Jedaola (3xA4, M 1:500)
Fotograficka dokumentaceikovatky Drnovska x Vlastina (4xA4, M 1:500)
Fotograficka dokumentaceikovatky Podbabska x Jediaola (3xA4, M 1:500)

o k~ 0N

vozidla 30 a 50km/h) — ulice Drnovskéa (3xA4, M 104800/1s=1cm)

Oblast zakrytého vyhledu chodcéidice (rychlost chodce 4 a 6km/h, rychlost

6. Oblast zakrytého vyhledu chodceidi¢e (rychlost chodce 4 a 6km/h, rychlost

vozidla 70 a 90km/h) — ulice Drnovska (3xA4, M 104800/1s=1cm)

7. Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 4km/h, rychhstidla 30km/h) — ulice
Drnovskéa (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

8. Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 6km/h, rychhstidla 30km/h) — ulice
Drnovska (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

9. Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 4km/h, rychhstidla 50km/h) — ulice
Drnovska (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

10.Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 6km/h, rychhstidla 50km/h) — ulice
Drnovskéa (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

11.Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 4km/h, rychlestidla 70km/h) — ulice
Drnovska (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

12.Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 6km/h, rychistidla 70km/h) — ulice
Drnovskéa (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

13.Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 4km/h, rychlastidla 90km/h) — ulice
Drnovska (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

14.Zpomaleni vozidla (rychlost chodce 6km/h, rychistidla 90km/h) — ulice
Drnovska (3xA4, M 1:400,800/1s=1cm)

15. Oblast zakrytého vyhledu chodce (rychlost 4km/hj)iee Podbabska (3xA4,
M 1:400,800/1s=2cm)

16.Oblast zakrytého vyhledu chodce (rychlost 6km/l)iee Podbabska (3xA4,
M 1:400,800/1s=2cm)

17.Fotorealisticka scénaikovatky Drnovska x Vlastina (1xA3)
18. Fotorealisticka scénaikovatky Podbabska x Jedaola (1xA3)
19.DVD s fotodokumentaci a gipphami 1-18 v elektronické pod&b
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