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ABSTRAKT 

Pśedmŋtem diplomov® pr§ce ăPrevence sr§Ĥek tramvaj² s chodciò je rozbor problematiky 

nehod chodcţ s tramvajemi na ¼zem² ļesk® republiky na z§kladŋ souhrnnĩch statistik a dat 

z²skanĩch pomoc² dotazov§n², videoz§znamţ a osobn²ho sledov§n² tramvajov®ho provozu 

a jej² n§sledn® śeĢen². ļ§st pr§ce je zamŋśena na prevenci nehod dŋtskĩch chodcţ pomoc² 

dopravn² vĩchovy a na vĢeobecn® sezn§men² veśejnosti s problematikou prostśednictv²m 

bezpeĽnostn²ch kampan². N§vrh śeĢen² je zhotoven na z§kladŋ mŋśen² slep®ho ¼hlu śidiĽe 

pśed Ľelem tramvajov®ho vozu. 

Kl²Ľov§ slova: chodec, tramvajov§ doprava, statistiky nehodovost, sr§Ĥka tramvaje 

s chodcem, prevence, dopravn² vĩchova, bezpeĽnostn² kampaŕ 

 

ABSTRACT 

The goal of my diploma thesis ăPrevention of Collisions of the Tram with Pedestrianò is 

to analyze collision of the tram  with pedestrian in the Czech Republic on the basis 

of aggregate statistics and data obtained through interviews, video clips and personal 

tracking tram operation, and its subsequent resolution. Part of the work is focused 

on the prevention of child pedestrian accidents using traffic education and to the general 

public familiar with the i ssue through safety campaigns. The proposed solution is made 

on the basis of the measurement blind spot tram driver in front of tramway. 

Keywords: Pedestrian, tram, accident statistics, collision of the tram with pedestrian, 

prevention, traffic education, safety campaign 
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2 Seznam pouĤitĩch zkratek 

AAC  Apprentissage Anticip® de la Conduite 

ASSR  Attestation Scolaire de S®curit® Routi¯re 

BESIP  BezpeĽnost silniĽn²ho provozu 

BSR  Brevet de S®curit® Routi¯re 

CCTV  Closed Circuit Television, uzavŚenĨ televizn² okruh 

ļR  ļesk§ republika 

ļSN  ļesk§ technick§ norma 

DPP  Dopravn² podnik v Praze 

DSCR  D®l®gation ¨ la S®curit® et ¨ la Circulation Routi¯res 

ES  Evropsk§ smŋrnice 

LCD  Liquid crystal display  

MHD   Mŋstsk§ hromadn§ doprava 

QR   Quick response 

Sb.  Sb²rka 

SSZ   Svŋteln® signalizaĽn² zaś²zen² 

STIB  Soci®t® des Transports Intercommunaux de Bruxelles 

TRAM   Tramvaj 

 

Seznam pouĤitĩch veliĽin 

VeliĽina     Jednotka  Rozmŋr 

Metr      m   [m] 

Centimetr krychlovĩ    cm2   [m2] 

Decibel     dB   [dB] 

 

Obr§zky a tabulky, u kterĩch nen² uveden zdroj, jsou d²lem autora. 
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3 đvod 

Historie tramvajov® dopravy na ¼zem² Ľesk®ho st§tu sah§ aĤ do roku 1869, kdy byla v Brnŋ 

zś²zena prvn² linka tramvaje taĤen® koŕmi. Mŋstsk§ tramvajov§ elektrick§ dr§ha, kter§ byla 

poprv® uvedena v roce 1891 v Praze, je v souĽasnosti provozov§na celkem v osmi Ľeskĩch 

mŋstech, kterĩm ud§v§ osobitĩ r§z a je ned²lnou souĽ§st² kaĤdodenn² hromadn® pśepravy 

cestuj²c²ch. Praha, Brno, Ostrava, Plzeŕ, Liberec, Most, Litv²nov a Olomouc jsou mŋsta, kter§ 

se ale na rozd²l od ostatn²ch mus² zabĩvat i nehodovost² spojenou s tramvajovĩm provozem. 

N§sledkem stśetu tramvaje s chodcem bylo v obdob² 2007-2014 v ļR zranŋno 

950 chodcţ pśi celkov®m poĽtu 915 nehod, coĤ sice zauj²m§ pouze 1 % nehod sr§Ĥky 

s chodcem na cel®m ¼zem² st§tu, ale 4% se tyto nehody pod²l² na nehod§ch s n§sledkem 

usmrcen². V pś²padŋ, Ĥe nehody omez²me pouze na ty, kter® zavinili chodci, je 7% z nich 

a  25% vĢech smrtelnĩch nehod v interakci s tramvajemi. Z§vaĤnost jejich n§sledkţ byla 

hlavn²m podnŋtem ke zpracov§n² t®matu. Prvn²m impulzem ke zvolen² zkoum§n² t®to 

problematiky  bylo pś²m® sledov§n² rizikov®ho chov§n² ¼Ľastn²kţ provozu v bl²zkosti tramvaj² 

v centru Prahy a sezn§men² se s kampan² ăNen² cesty zpŋtò upozorŕuj²c² chodce na pśednost 

tramvaje na pśechodech pro chodce.  

Bakal§śsk§ pr§ce Stśet tramvaje s chodcem, kter§ se omezovala pouze 

na tramvajovou dopravu v Praze, byla reĢerĢn² pś²pravou podkladţ pro pr§ci diplomovou, 

kter§ se d§le zabĩv§ touto problematikou cel®ho ¼zem² ļesk® republiky. Prevence neboli 

soustava opatśen², kter§ maj² pśedch§zet neĤ§douc²mu jevu, v tomto pś²padŋ sr§Ĥk§m 

tramvaj² s chodci, je stŋĤejn²m t®matem pr§ce.  

V ¼vodn² kapitole bych se chtŋla zamŋśit na sezn§men² se se z§kony, normami 

a pśedpisy, kter® se tĩkaj² problematiky sr§Ĥky tramvaje s chodcem a stanovuj² pr§va 

a povinnosti ¼Ľastn²kţ nehod. Kapitola Sbŋr dat k dan® problematice mapuj²c² prţbŋh 

z²sk§v§n² podkladţ k dan®mu t®matu by mŋla vy¼stit v definov§n² rizikovĩch situac², na kter® 

bude prevence zamŋśena. C²lem kapitoly zabĩvaj²c² se statistickĩmi ¼daji je porovn§n² 

hypot®z z²skanĩch z dotazn²kţ, kamerovĩch z§znamţ Ľi pś²m®ho sledov§n² tramvajov®ho 

provozu s konkr®tn²mi daty od Policie ļR a ze zahraniĽn²ch studi² a nalezen² mezery 

v dosavadn² prevenci sr§Ĥek tramvaje s chodcem.  

Rozborem dopravn² vĩchovy a vzdŋl§vac²ch programţ, zabĩvaj²c²ch se t®matem 

tramvaj versus chodec, bych chtŋla z²skat pśehled o trendech vyuĤ²vanĩch v ļR a v zahraniĽ² 

a na z§kladŋ osvŋdĽenĩch metod navrhnout postupy, jak ¼Ľinnĩm zpţsobem rozĢ²śit 
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povŋdom² o dan® problematice nejen mezi dŋtsk® chodce, ale i jejich rodiĽe a ostatn² 

¼Ľastn²ky provozu. Poznatky ze zahraniĽn²ch kampan² a ze zkoum§n² chov§n² chodcţ 

z psychologick®ho hlediska budou d§le vyuĤity k efektivn²mu zpţsobu Ģ²śen² osvŋty t®to 

problematiky v  ļR. 

D²lĽ² n§vrhy śeĢen² se budou tĩkat sjednocen² syst®mu dopravn² vĩchovy, preventivn² 

osvŋtov® kampanŋ, stavebn²ch ¼prav v m²stech nejvyĢĢ²ho poĽtu nehod chodcţ 

s tramvajemi a eliminace slep®ho ¼hlu zorn®ho pole śidiĽe. 

.
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4 Pśehled z§konţ a norem 

Povinnosti a pr§va ¼Ľastn²kţ provozţ, pod²lej²c²ch se na problematice sr§Ĥek tramvaj² 

s chodci, jsou urĽeny normami, z§kony a pśedpisy, kter® jsou d§le bl²Ĥe pops§ny 

a vysvŋtleny. DalĢ² pojmy souvisej²c² s problematikou, kter§ je zkoum§na v nadch§zej²c²ch 

kapitol§ch, struĽnŋ definuj² tyto  stanovy: 

- ZćKON Ľ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch komunikac²ch 

- ZćKON Ľ. 266/1994 Sb., o dr§h§ch 

- ļSN 28 1300 Tramvajov§ vozidla - Technick® poĤadavky a zkouĢky 

- ļSN 73 6425-1 Autobusov®, trolejbusov® a tramvajov® zast§vky, pśestupn² uzly 

a stanoviĢtŋ - ļ§st 1: Navrhov§n² zast§vek 

- VYHLćġKA 216/2010 Sb., o schvalov§n² technick® zpţsobilosti a o technickĩch 

podm²nk§ch provozu vozidel na pozemn²ch komunikac²ch  

- Evropsk§ smŋrnice 70/388 / ES o sbliĤov§n² pr§vn²ch pśedpisţ Ľlenskĩch st§tţ 

tĩkaj²c²ch se zvukovĩch vĩstraĤnĩch zaś²zen² motorovĩch vozidel 

 

 Pojmy souvisej²c² s problematikou  

đļASTNĊK PROVOZU  

KaĤdĩ, kdo se pś²mĩm zpţsobem ¼Ľastn² provozu na pozemn²ch komunikac²ch, je 

¼Ľastn²kem provozu. Jedn§ se tedy o osobu, kter§ ś²d² motorov® nebo nemotorov® vozidlo 

Ľi tramvaj, spolujezdec, chodec, vozka, prţvodce vedenĩch nebo hnanĩch zv²śat, osoba 

pśibran§ k zajiĢtŋn² bezpeĽnosti provozu na pozemn²ch komunikac²ch apod. [43] 

Osoby, kter® vzhledem k vŋku nebo sn²Ĥenĩm tŋlesnĩm Ľi duĢevn²m schopnostem 

mohou ohrozit bezpeĽnost provozu, se sm² ¼Ľastnit provozu na pozemn²ch komunikac²ch 

pouze v pś²padŋ, Ĥe osoba sama nebo jin§ osoba uĽinila takov§ opatśen², aby k ohroĤen² 

bezpeĽnosti provozu na pozemn²ch komunikac²ch nedoĢlo.  Pokud nejsou tyto osoby 

schopny, vzhledem k n²zk®mu vŋku Ľi duĢevn²mu stavu, odpov²daj²c²m zpţsobem posoudit 

svoji ¼Ľast v provozu na pozemn²ch komunikac²ch, je tśeba, aby za nŋ nesla odpovŋdnost 

jin§ osoba, napś. rodiĽe, oĢetśovatel nemocn®ho. [26] 
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CHODEC 

đĽastn²kem provozu na pozemn²ch komunikac²ch je chodec, a to i v pś²padŋ, kdyĤ tlaĽ² nebo 

t§hne s§ŕky, dŋtskĩ koĽ§rek, voz²k pro invalidy nebo ruĽn² voz²k o celkov® Ģ²śce nepśevyĢuj²c² 

600 mm, kdyĤ se pohybuje na lyĤ²ch nebo na koleĽkovĩch brusl²ch anebo pomoc² ruĽn²ho 

nebo motorov®ho voz²ku pro invalidy, kdyĤ vede j²zdn² kolo, motocykl o objemu v§lcţ do 50 

cm3, psa a podobnŋ. Jeho povinnost² je uĤ²vat pśedevĢ²m chodn²ku nebo stezky pro chodce 

a pśechodu pro chodce. Je-li bl²Ĥe neĤ 50 m kśiĤovatka s ś²zenĩm provozem, pśechod 

pro chodce, m²sto pro pśech§zen² vozovky, nadchod nebo podchod vyznaĽenĩ dopravn² 

znaĽkou "Pśechod pro chodce", "Podchod nebo nadchod", chodec je povinen pśech§zet 

pouze v tŋchto m²stech. Mimo tato oznaĽen§ m²sta je chodci dovoleno pśech§zet vozovku, 

ale pouze kolmo k jej² ose, bez ohroĤen² Ľi omezen² bezpeĽnosti provozu na pozemn² 

komunikaci. Po vstupu do vozovky, pśi vyuĤit² pśechodu Ľi nikoliv, se chodec nesm² 

v prostoru komunikace bezdţvodnŋ zastavovat nebo zdrĤovat. Chodec nesm² vstupovat 

na pśechod pro chodce nebo na vozovku, pśij²Ĥdŋj²-ly vozidla s pr§vem pśednostn² j²zdy. 

V pś²padŋ, Ĥe uĤ se nach§z² ve vozovce, mus² co nejrychleji uvolnit prostor pro projet² tŋchto 

vozidel. Chodci je zak§z§no pśekon§vat z§bradl² nebo jin® z§brany na vozovce. [43] 

Chodec je povinen d§t pśednost tramvaji a chovat se tak, aby śidiĽ tramvaje nemusel 

n§hle zmŋnit rychlost j²zdy, coĤ plat² jak mimo pśechod pro chodce, tak i na nŋm. [26] 

TRAMVAJ 

Tramvaj je dr§Ĥn² vozidlo hromadn® dopravy pohybuj²c² se po tramvajov®m p§su, coĤ je Ľ§st 

pozemn² komunikace urĽen§ k provozu tramvaj². Tramvaj se ś²d² svŋtelnĩm signalizaĽn²m 

zaś²zen²m se sign§ly "Sign§ly pro tramvaje". Vozidlo m§ dle technickĩch poĤadavkţ 

ochrann® zaś²zen², kter® mus² zabr§nit pśejet² osoby pśi jej²m p§du pśed vozidlo a mus² 

reagovat pśi stśetu s pśek§Ĥkou sn²Ĥen²m spodn² hrany. [43] [9] 

STANOVIġTŊ ŚIDIļE TRAMVAJE 

Uspoś§d§n² śidiĽova stanoviĢtŋ mus² zajistit śidiĽi pśedepsanĩ neruĢenĩ vĩhled vĢemi 

potśebnĩmi smŋry za vĢech provozn²ch a povŋtrnostn²ch podm²nek v souladu s pś²sluĢnĩmi 

pśedpisy pro silniĽn² vozidla. [9] 

Sedadlo śidiĽe by mŋlo bĩt v centr§ln² poloze kabiny a zajiĢšovat dostateĽn® zorn® 

pole. Na tramvajovĩch zast§vk§ch by mŋl bĩt śidiĽ tramvaje schopen pozorovat cestuj²c² 

pśi nastupov§n² a vystupov§n², aby mŋl moĤnost kontroly, Ĥe pśed rozjet²m tramvaje Ĥ§dnĩ 
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z cestuj²c²ch nen² zachycen zavśenĩmi dveśmi a vĢechny dalĢ² osoby jsou v dostateĽn® 

vzd§lenosti od tramvaje. VĩĢku zrc§tek nebo um²stŋn² CCTV kamer, urĽenĩch ke sledov§n² 

chodcţ, a to zejm®na tŋch, kteś² stoj² na tramvajovĩch zast§vk§ch, je tśeba peĽlivŋ zv§Ĥit, 

aby bylo dosaĤeno co nejlepĢ²ho kompromisu mezi viditelnost² śidiĽe tramvaje a rizikem 

zranŋn² chodcţ stoj²c²ch na okraji n§stupiĢtŋ pr§vŋ t²mto vybaven²m. [17] 

KaĤd® hnac² dr§Ĥn² vozidlo, kter® je um²stŋno v Ľele soupravy, mus² bĩt vybaveno 

zvukovĩm vĩstraĤnĩm zaś²zen²m ovl§danĩm ze stanoviĢtŋ osoby, jeĤ jej ś²d². N§vŋst "Pozor", 

kter§ se ud§v§ dvŋma kr§tkĩmi zvuky mechanickĩm zvoncem nebo jedn²m zvukem 

elektrickĩm zvoncem s dobou trv§n² do dvou sekund, upozorŕuje okol² na uv§dŋn² dr§Ĥn²ho 

vozidla do pohybu nebo na jedouc² dr§Ĥn² vozidlo. Vĩzva "Nevystupujte - nenastupujte" 

d§van§ pro ukonĽen² vĩstupu a n§stupu cestuj²c²ch, a to pśed uzav²r§n²m dveś², mus² bĩt 

souĽasnŋ zvukov§ a optick§, zśetelnŋ slyĢiteln§ a viditeln§ uvnitś i vnŋ vozu. Tato vĩzva mus² 

trvat nejm®nŋ tśi sekundy. Zvukov® vĩstraĤn® zaś²zen² tramvaj² ðzvonek- dosahuje ¼rovnŋ 

hluku 85-87 dB, coĤ je hodnoceno jako silnĩ, ale snesitelnĩ zvuk, kterĩ je zdravotnŋ 

nez§vadnĩ. [44][16]  

ŚIDIļ TRAMVAJE  

Ś²dit tramvajov® vozidlo mohou jen osoby s platnĩm prţkazem k ś²zen² dr§Ĥn²ho vozidla, 

kterĩ mus² m²t spoleĽnŋ s obĽanskĩm prţkazem u sebe v prţbŋhu vykon§v§n² t®to Ľinnosti. 

Prţkaz zpţsobilosti k ś²zen² dr§Ĥn²ho vozidla je vyd§v§n dr§Ĥn²m spr§vn²m ¼śadem 

po prok§z§n² odborn® zpţsobilosti Ĥadateli, kterĩ dos§hl pśedepsan®ho vŋku a vzdŋl§n², 

je spolehlivĩ k ś²zen² dr§Ĥn²ho vozidla, prok§zal svou zdravotn² zpţsobilost, podrobil se 

pśedepsan® vĩuce a vĩcviku. Maxim§ln² doba ś²zen² dr§Ĥn²ho vozidla, doba bezpeĽnostn²ch 

pśest§vek a doba odpoĽinku śidiĽţ tramvaj² je stanovena prov§dŋc²m pśedpisem 

pro tramvajov§ vozidla. [34] 

ŚidiĽ tramvaje je kvalifikovanĩ pracovn²k, kterĩ je schopen bezpeĽnŋ ś²dit kolejov® 

vozidlo na tramvajov® dr§ze a pśepravovat bezpeĽnŋ cestuj²c² v kolejov® s²ti dopravce 

v souladu s pravidly dr§Ĥn²ho a silniĽn²ho provozu, pśepravn²ho ś§du a j²zdn²ch ś§dţ 

pś²sluĢnĩch linek, kter§ ukl§daj², Ĥe je povinen dodrĤovat Ä 4, 5 a Ä 7 odst. 1 p²sm. a) a c). 

Z§kona Ľ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch komunikac²ch. Povinnosti neohrozit nebo 

neomezit chodce, kterĩ pśech§z² pozemn² komunikaci po pśechodu pro chodce nebo kterĩ 

zjevnŋ hodl§ pśech§zet pozemn² komunikaci po pśechodu pro chodce, v pś²padŋ potśeby 

i zastavit vozidlo pśed pśechodem pro chodce, se na śidiĽe tramvaje nevztahuj². [43], [38] 
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SNĊģENć VIDITELNOST  

Jedn§ se o situaci, kdy ¼Ľastn²ci provozu na pozemn²ch komunikac²ch dostateĽnŋ 

nerozeznaj² jin§ vozidla, osoby, zv²śata nebo pśedmŋty na pozemn² komunikaci, napś²klad 

od soumraku do sv²t§n², za mlhy, snŋĤen², hust®ho deĢtŋ nebo v tunelu a t²m je sn²Ĥena 

bezpeĽnost ¼Ľastn²kţ provozu. [43] 

Dle navrhovanĩch zmŋn z§kona o provozu na pozemn²ch komunikac²ch bude 

povinnost² chodce upevnŋn²m reflexn²ch prvkţ na odŋvu pśi nedostateĽn® viditelnosti.  

Jejich uĤit²m dojde k vĩrazn®mu zviditelnŋn² chodce, pśiĽemĤ t²m automaticky doch§z² 

k vŋtĢ² bezpeĽnosti pro vĢechny ¼Ľastn²ky silniĽn²ho provozu. [30]  

TRAMVAJOVć ZASTćVKA 

Zast§vka tramvaj² je pśedepsanĩm zpţsobem upraven® m²sto na trati slouĤ²c² k vystupov§n² 

a nastupov§n² cestuj²c²ch. Stavebn² a provozn² uspoś§d§n² tramvajovĩch zast§vek se ś²d² 

dle ļSN 736425-1, ļSN 736110, ļSN 280318 a vyhl§Ģky Ľ. 398/2009. Zde je pops§no pouze 

z§kladn² stavebn² uspoś§d§n² n§stupiĢtŋ tramvajov® dopravy, ovlivŕuj²c² pohyb cestuj²c²ch 

na zast§vk§ch. [10] 

ZaĽ§tek a konec n§stupiĢtŋ je obvykle 0,50 m pśed a za n§stupn² hranou v ¼rovni 

kolmice k ose vyznaĽen®ho prostoru zast§vky v m²stŋ oznaĽn²ku zast§vky. D®lka n§stupn² 

hrany se rovn§ souĽtu d®lek dvou nejdelĢ²ch tramvajovĩch vlakţ nebo Ľl§nkovĩch tramvaj² 

zvŋtĢen® o 1 m. Ve st²snŋnĩch podm²nk§ch a na m®nŋ frekventovanĩch n§stupiĢt²ch 

je moĤn® navrhovat d®lku n§stupn² hrany v d®lce nejdelĢ²ho provozovan®ho vozidla. 

Maxim§ln² d®lka je limitov§na 67 metry. NejmenĢ² voln§ Ģ²śka n§stupiĢtŋ je 2,20 m, 

v odţvodnŋnĩch pś²padech 1,70, ale doporuĽuje se nejm®nŋ 2,50 m. Tramvajov® zast§vky 

se nesmŋj² umisšovat na m²stech, kde by byla ohroĤena bezpeĽnost a plynulost silniĽn²ho 

provozu, a to napś²klad na vnŋjĢ² stranŋ smŋrov®ho oblouku nebo v tunelech. [10] 

PŚECHOD PŚES TRAMVAJOV£ TŊLESO  

Pro pś²stup na zast§vkovĩ ostrţvek se mus² zś²dit jeden pśechod pro chodce. Pśechod 

pśes tramvajov® tŋleso ale nesm² bĩt v prostoru n§stupiĢtŋ zast§vky. V odţvodnŋn®m 

pś²padŋ lze pś²stup na zast§vku zajistit na jej² opaĽn® stranŋ prostśednictv²m dalĢ²ho 

pśechodu nebo m²sta pro pśech§zen². [10] 
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Obr§zek 1: Pśechod pro chodce na pozemn² komunikaci s tram. p§sem v ¼rovni vozovky se 

SSZ Zdroj: [21], autor  

Na pśechodu pśes tramvajov® tŋleso lze vodorovnĩm dopravn²m znaĽen²m Ľ. V 7 

vyznaĽit pśechod pro chodce jen v pś²padŋ, je-li vybaven svŋtelnou signalizac². N§pis 

ă!POZOR TRAM!ò, kterĩ slouĤ² ke zdţraznŋn² povinnosti chodce d§t pśednost v j²zdŋ tramvaji, 

se umisšuje z obou stran v ose pśechodu pśed vstupem do dr§hy tramvaje a jeho pouĤit² se 

doporuĽuje i na okraji vozovky nebo chodn²ku pśed vstupem do vozovky, viz obr§zek 1.[47]
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5 Sbŋr dat k dan® problematice 

K z²sk§n² porozumŋn² a obecn® pśedstavy o dan®m probl®mu jsem vyuĤila data z²skan§ 

v ter®nu, kter§ pot® slouĤila k analĩze konfliktn²ch situac². Nejdś²ve jsem se zaj²mala o n§zory 

śidiĽţ tramvaj², kteś² se s danou problematikou setk§vaj² dennŋ a kteś² mus² napravovat 

chyby chodcţ a pśedv²dat nejrţznŋjĢ² sc®n§śe jejich chov§n².  

DalĢ²m zpţsobem sbŋru dat pro ¼Ľely pr§ce bylo sledov§n² videoz§znamţ 

dynamickĩch - pś²mo z pohledu śidiĽe za j²zdy, i statickĩch ð m²śenĩch na zast§vku 

tramvajov® dopravy nebo na pśechod pśes tramvajov® tŋleso. Podkladem pro dalĢ² 

zkoum§n² byly oznaĽen® trašov® ¼seky Ľastĩch nehod a ¼seky se zvĩĢenĩm rizikem, 

definovan® v materi§lu vydan®m DP pro potśeby śidiĽţ tramvaj² zabĩvaj²c²m se mimo jin® 

i nebezpeĽnĩm pohybem chodcţ. 

 đstn² dotazov§n² śidiĽţ tramvaj² 

Pśipraven® dotazn²ky jsem pomoc² ¼stn²ho dotazov§n² spoleĽnŋ vyplŕovala s śidiĽi tramvaj² 

na zast§vk§ch a pozdŋji na z§kladnŋ śidiĽţ v bl²zkosti zast§vky I. P. Pavlova. V prţbŋhu 

vyplŕov§n² jsem debatovala s śidiĽi o dan® problematice, coĤ se stalo vzhledem k z²skanĩm 

poznatkţm mnohem v²ce informativn² a pouĤiteln® pro vĩstup v z§vŋreĽn® pr§ci. Vzor 

dotazn²ku v pś²loze Ľ.1 je tedy pouze kostrou vedouc² k podrobn®mu rozebr§n² jednotlivĩch 

aspektţ problematiky s 31 respondenty ð śidiĽi tramvaj².  

K nejĽastŋji jmenovanĩm typţm tramvajovĩch vozţ, kter® mŋli śidiĽi oznaĽit, jako 

problematick® na z§kladŋ rozhledovĩch pomŋrţ z kabiny śidiĽe byly jmenov§ny: 

- T3 R.PLF np 

- T6A5  

- KT8D5 

Na ot§zku, kter® Ľasov® obdob² by definovali jako nejv²ce pravdŋpodobn® na vĩskyt 

nehod s chodci, bylo nejĽastŋjĢ² odpovŋd² obdob² pśed a v prţbŋhu V§noc a v zimn²m 

obdob² celkovŋ. Pśi urĽen² nejvyĢĢ² pravdŋpodobnosti nehod bŋhem dne se vŋtĢina shodla 

na dopravn² ĢpiĽce, na dobŋ cesty do zamŋstn§n² a zpŋt. 

 



5 Sbŋr dat k dan® problematice  5.2 Videoz§znam ze stanoviĢtŋ śidiĽe tramvaje 

16 

Jako nebezpeĽn® ¼seky z pohledu pohybu chodcţ byly oznaĽeny hlavnŋ pśestupn² uzly 

a zast§vky s malou Ģ²śkou n§stupiĢtŋ. Konkr®tn² nebezpeĽn® ¼seky, tramvajov® zast§vky, 

kter® śidiĽi jmenovali: 

- Andŋl 

- I. P. Pavlova 

- Palmovka 

- N§rodn² tś²da 

- đjezd  

- Zbraslavsk§ 

- Malostransk§ 

Pś²Ľinu jmenov§n² prvn²ch tśech zast§vek lze vysvŋtlit tak® tak, Ĥe patś² mezi 

nejvyt²ĤenŋjĢ² zast§vky vţbec. Konkr®tnŋ zast§vka Andŋl, dle dat z pśepravn²ho prţzkumu 

z roku 2014, odbav² bŋhem pracovn²ho dne od 6:00 do 23:00 celkem 78 329 cestuj²c²ch, 

I. P. Pavlova 57 987 cestuj²c²ch a Palmovka 52 251 cestuj²c²ch. V pś²padŋ zast§vky đjezd vĢak 

nen² pś²Ľnou zaśazen² do nebezpeĽnĩch ¼sekţ nadmŋrnĩ vĩskyt chodcţ, ale nedostaĽuj²c² 

stavebn² podm²nky, a to Ģ²śka tramvajov®ho n§stupiĢtŋ. [45] 

V prţbŋhu debat o dan® problematice se śidiĽi vyj§dśili napś²klad ke zvĩĢen® 

nebezpeĽnosti pouĤ²v§n² sluch§tek s hlasitou hudbou. Nŋkolik śidiĽţ se setkalo i s pś²padem, 

kdy chodec neslyĢel ani nŋkolikan§sobn® vĩstraĤn® zvukov® znamen². DalĢ² oblast² debat 

byli chodci s koĽ§rky a dŋtĢt² chodci obecnŋ. Na tento aspekt jsem se zamŋśila v kapitole 

Problematika dŋtskĩch chodcţ. D§le se śidiĽi souhlasnŋ vyj§dśili k sankc²m za nedovolen® 

pśech§zen² pśes tramvajovou traš mimo bl²zk® vyznaĽen® pśechody a doporuĽili zvĩĢen® 

policejn² hl²dky pr§vŋ ve jmenovanĩch lokalit§ch zvĩĢen®ho rizika. 

 Videoz§znam ze stanoviĢtŋ śidiĽe tramvaje 

Z§znam byl poś²zen v sobotu 30. srpna v dobŋ od 17:00 do 22:30 na tramvajov® lince Ľ. 18. 

Tramvajovĩ vţz linky Ľ. 18 v dobŋ z§znamu projel pśi cestŋ v jednom smŋru 29 zast§vkami 

a tuto j²zdu zopakoval Ľtyśikr§t. Trasa linky Ľ. 18 v dobŋ z§znamu byla (vyjmenov§ny pouze 

nŋkter® ze zast§vek): Petśiny ð Ośechovka- HradĽansk§ ð N§rodn² tś²da ð Albertov ð 

N§mŋst² Bratś² Synkţ ð Vozovna Pankr§c. 

ŚidiĽ tramvaje smŋnu hodnotil jako zaj²mavou, a to z toho dţvodu, Ĥe v tento den 

prob²hala akce Run Prague. Kvţli pohybu bŋĤcţ v centru Prahy byl pro provoz tramvaj² 

stanoven mimoś§dnĩ reĤim.  
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Pţvodn²m z§mŋrem bylo poś²dit i zvukovĩ z§znam, ale bohuĤel kamera tento ¼kon 

neprovedla, a tak je vĩslednĩ pśehled o situaci na videoz§znamu zt²Ĥen. I kdyĤ kamera nen² 

schopn§ zachytit dŋn² po stran§ch vozu, a tedy nemţĤeme m²t stejnĩ rozhled jako śidiĽ 

tramvaje, z§znam je dostateĽnŋ vypov²daj²c² a pod§v§ celkovĩ pśehled o chov§n² chodcţ 

v bl²zkosti zast§vek a pśi pśech§zen² pśes tramvajovĩ p§s.  

 

 

Obr§zek 2: Sn²mky videoz§znamţ ze stanoviĢtŋ śidiĽe tramvaje  

Na videoz§znamu je nŋkolik situac², kter® poukazuj² na nebezpeĽn® chov§n² chodcţ. 

NejĽastŋjĢ²m pś²padem je pśech§zen² pśes svŋtelnŋ ś²zen® pśechody pro chodce po sign§lu 

Volno. ŚidiĽ tuto situaci oĽek§v§ a jeho reakce jsou dostaĽuj²c². V pś²padŋ, Ĥe chodec, kterĩ 

zaregistruje bl²Ĥ²c² se tramvaj, v r§mci svĩch moĤnost² urychl² svţj pśesun na druhou stranu 

vozovky, riziko nehody je n²zk®, viz Obr§zek 2 vpravo. 

DalĢ² rizikovou situac² je moment, kdy m§ cestuj²c² po vystoupen² z vozu v ¼myslu pśej²t 

na opaĽnou stranu vozovky. Pśed t²mto man®vrem se postav² do tŋsn® bl²zkosti tramvaje, 

aš uĤ napś²klad pś²mo pśed Ľelo tramvajov®ho vozu nebo pod®l soupravy. V pś²padŋ, Ĥe stoj² 

ve slep®m ¼hlu śidiĽe tramvaje, tramvajov§ souprava se rozjede a cestuj²c²ho sraz². 

Tato situace nen² zaznamen§na pś²mo na videoz§znamu, ale v prţbŋhu nat§Ľen² se odehr§la 

a śidiĽ tramvaje ji pozdŋji interpretoval jako velice Ľastou chybu vystupuj²c²ch. 

 Statick® videoz§znamy provozu tramvaj²  

Videoz§znamy ze statickĩch kamer byly prim§rnŋ poś²zeny za jinĩm ¼Ľelem neĤ 

pro sledov§n² chov§n² chodcţ v bl²zkost² tramvajov®ho provozu. Tyto z§bŋry zhotoven® 

studenty v prţbŋhu jejich z§vŋreĽnĩch vĩzkumnĩch prac² jsem vyuĤila a z²skala jsem 

moĤnost sledovat nŋkolikahodinov® z§znamy svŋtelnŋ ś²zenĩch pśechodţ pśes tramvajovou 

traš nebo zast§vku tramvajov® dopravy. 
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5.3.1 ULICE ARGENTINSKć A PLYNćRNĊ 

KśiĤovatkou ulic Argentinsk§ a Plyn§rn² proj²Ĥd² v z§znamu linky Ľ. 12 a Ľ. 24. Svŋtelnŋ ś²zenĩ 

pśechod pro chodce nen² zhotoven pouze pro pśech§zen² tramvajov®ho p§su, ale tak® 

pro j²zdn² pruhy ostatn² dopravy. Chov§n² chodcţ po osmihodinov®m sledov§n² mţĤu 

hodnotit jako bezpeĽn®. Nezaregistrovala jsem Ĥ§dnĩ pś²pad poruĢov§n² pravidel silniĽn²ho 

provozu. Z celkov®ho pohledu nemohu tento z§znam hodnotit jako vĩznamnŋ vypov²daj²c² 

o dan® problematice, protoĤe frekvence chodcţ pśes tramvajovĩ p§s nebyla pś²liĢ vysok§. 

 

 

Obr§zek 3: Z§bŋr statick® kamery na kśiĤovatku ulic Argentinsk§ a Plyn§rn²   

 

5.3.2 ZASTćVKA MEZI HŚBITOVY 

V z§bŋru statick® kamery, na kter®m jsem mŋla moĤnost dvŋ a pţl hodiny Ľ§steĽnŋ sledovat 

n§stupn² ostrţvek zast§vky ve smŋru k N§kladov®mu n§draĤ² ģiĤkov a v opaĽn®m smŋru 

pouze jeho zadn² Ľ§st, se nach§z² tramvajov§ zast§vka Mezi Hśbitovy. Pś²stup na n§stupiĢtŋ 

je śeĢen na obou stran§ch n§stupn²ho ostrţvku.  

V bl²zkosti kśiĤovatky, na kterou m²ś² statick§ kamera, jsou pśechody ś²zeny svŋtelnou 

signalizac². Na opaĽn® stranŋ pśechody ś²zeny nejsou. Pśi pśech§zen² chodcţ po svŋtelnŋ 

ś²zen®m pśechodu jsem nezaznamenala Ĥ§dnou kritickou situaci ze strany chov§n² chodcţ. 

Dvoupruhovĩ j²zdn² p§s vŋtĢina chodcţ pśech§zela pśi sign§lu Volno i pś²padŋ, Ĥe vidŋli 

pśij²Ĥdŋj²c² tramvaj. Pśi pśech§zen² tramvajov®ho p§su vĢak doch§zelo Ľasto 

k neuposlechnut² sign§lţ na svŋteln®m signalizaĽn²m zaś²zen². Nikdy nedoĢlo k vĩrazn®mu 

ovlivnŋn² j²zdy tramvaje, ale pśech§zen² na sign§l St§t, i kdyĤ tramvaj pr§vŋ chtŋla vyj²Ĥdŋt 

ze zast§vky, bylo velice Ľast®.  
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 NejdţleĤitŋjĢ²m poznatkem z²skanĩm pśi sledov§n² momentu vystupov§n² 

a nastupov§n² do veśejn®ho dopravn²ho prostśedku byl pohyb  cestuj²c²ch v bl²zkosti Ľela 

a z§dŋ vozu. Na statickĩch z§znamech byla velice Ľast§ situace, kdy cestuj²c² po vĩstupu 

z tramvaje pro pśech§zen² pśes tramvajovĩ p§s nezvolili pśechod k tomu urĽenĩ, ale m²sto 

nejkratĢ² vzd§lenosti, a to nejbl²Ĥe Ľela vozu. NebezpeĽ² nast§v§ hlavnŋ v ten moment, 

kdy cestuj²c² mţĤe bĩt pśehl®dnut śidiĽem tramvaje, kter§ se pr§vŋ rozj²Ĥd². Z§sadn² chybou 

chodce je, Ĥe si neuvŋdomuje moĤn® riziko bĩt pśehl®dnut śidiĽem a v m²stŋ pśed Ľelem 

tramvaje se v nŋkterĩch pś²padech zastav², napś²klad pśi zjiĢtŋn², Ĥe v protismŋru se bl²Ĥ² dalĢ² 

tramvajovĩ vţz nebo jin® vozidlo, coĤ nen² konkr®tnŋ tento pś²pad śeĢen² zast§vky. Rizikovĩ 

pohyb pśed Ľelem vozu nen² spojenĩ pouze s chov§n²m po vystoupen² z dopravn²ho 

prostśedku. Probl®mem je zde situace pśed nastoupen²m do tramvaje, konkr®tnŋ 

pśi dob²h§n² dan®ho spoje na posledn² chv²li. Chodec mnohdy nem§ Ģanci odhadnout, jestli 

u vozidla st§le prob²h§ vĩmŋna cestuj²c²ch nebo zda tramvaj je jiĤ odbavena a zaĽ²n§ 

se rozj²Ĥdŋt. Opom²j²m zde skuteĽnost, Ĥe pśech§zen² pśed Ľelem tramvaje vĩraznŋ 

zpomaluje tramvajovĩ provoz, kdy śidiĽ velice Ľasto mus² vyuĤ²t zvukov® vĩstrahy, aby mŋl 

moĤnost se znovu rozjet. 

DalĢ² definovanou situac², kter§ mţĤe vy¼stit ve sr§Ĥku chodce s tramvaj², je pśechod 

pśes tramvajovĩ p§s po vĩstupu z vozu z m²sta za jeho z§d². Chodec vch§z² najednou na traš 

protijedouc² tramvaje, v nŋkterĩch pś²padech i bez pśedchoz²ho rozhl²Ĥen². Lze se pouze 

domn²vat, Ĥe chodci zvukovĩ vjem pśij²Ĥdŋj²c² tramvaje hodnot² jako dostaĽuj²c² k uĽinŋn² 

rozhodnut², zda tramvajovĩ p§s pśej²t. 

 

 

Obr§zek 4: Z§bŋr statick® kamery zast§vky Mezi Hśbitovy   
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 đseky zvĩĢen®ho rizika  

đsekem zvĩĢen®ho rizika je oznaĽeno m²sto, kde doch§z² nebo jsou pśedpokl§d§ny Ľast® 

nehody. Seznam tŋchto ¼sekţ obsahuje intern² materi§l, kterĩ je vyd§v§n a aktualizov§n 

Dopravn²m podnikem hl. m. Prahy. Pracovn²ci DP s opr§vnŋn²m k ś²zen² vozidel 

na tramvajov® dr§ze jsou povinni bĩt sezn§meni s tŋmito ¼seky a s ustanoven²m t®to 

vnitropodnikov® normy. [22] 

Pro ¼Ľely t®to pr§ce jsem se zamŋśila pouze na ¼seky tĩkaj²c² se nebezpeĽn®ho pohybu 

chodcţ, celkem na Ľtyśi lokality z celkovĩch tśin§cti jmenovanĩch. Rizikov® lokality 

v dokumentaci aktualizovan® k datu 27. 3. 2013 jsou: 

- zast§vka OlĢansk® n§mŋst² 

- zast§vka Zahradn² Mŋsto  

- zast§vka Sl§nsk§  

- zast§vka ġtŋp§nsk§ 

Jmenovan® lokality jsem osobnŋ navĢt²vila a sledovala chov§n² chodcţ v okol² zast§vek. 

Ve vŋtĢinŋ pś²padţ se jedn§ o nadmŋrnou neuk§znŋnost chodcţ v okol² tramvajov®ho 

ostrţvku. NejĽastŋjĢ²m typem riskantn²ho chov§n² je pohyb tŋsnŋ pśed nebo za tramvajovĩm 

vozem nebo pśeb²h§n² pśes tramvajovĩ p§s pśed pśij²Ĥdŋj²c² tramvaj². [22]  

 Trašov® ¼seky Ľastĩch nehod 

Pśi pś²m®m sledov§n² jsem se soustśedila na ¼seky, ve kterĩch doch§z² ke zvĩĢen®mu poĽtu 

dopravn²ch nehod tramvaj² a kter® jsou oznaĽov§ny jako trašovĩ ¼sek Ľastĩch nehod. N§vŋst 

đsek Ľastĩch nehod na obr§zku 5 m§ informativn² charakter pro śidiĽe tramvaj² z dţvodu 

zdţraznŋn² zvĩĢen² pozornosti pśi proj²Ĥdŋn² danĩm ¼sekem. Tabulka n§vŋsti je o rozmŋrech 

minim§lnŋ 500x300 mm a je na n² pś²mo uvedena d®lka ¼seku 100, 500 nebo 1000 metrţ. 

[41]  

 

Obr§zek 5: N§vŋst ¼sek Ľastĩch nehod Zdroj: [41] 
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6 Rozbor statistik nehodovosti  

Pro vyvr§cen² nebo potvrzen² nŋkolika poznatkţ zjiĢtŋnĩch pśi sbŋru dat jsem pracovala 

s jednotkovou vektorovou mapou , s daty poskytnutĩmi od Policie ļR a od Dopravn²ho 

podniku v Praze a zamŋśila jsem se na nŋkter® specifick® informace o nehod§ch, kter® ¼zce 

souvis² s jejich n§slednou prevenc². Bakal§śsk§ pr§ce Sr§Ĥka tramvaje s chodcem, kter§ byla 

reĢerĢn²ho charakteru, byla zaloĤena hlavnŋ na rozboru statistik nehodovosti  a definov§n² 

kl²Ľovĩch konfliktn²ch situac², kter® nast§vaj² v interakci chodec versus tramvaj v Praze, a na 

sezn§men² se s tramvajovĩm provozem z obecn®ho hlediska. V dalĢ²ch podkapitol§ch 

budou tyto statistiky rozĢ²śeny na tramvajovĩ provoz na cel®m ¼zem² ļesk® republiky a 

podrobnŋ rozebr§ny jednotliv® okolnosti nehod.  

Statistiky dat jsou zamŋśeny na tramvajovĩ provoz na cel®m ¼zem² ļesk® republiky 

a obsahuj² tedy nehody z tramvajov®ho provozu ve mŋstech ð Praha, Brno, Ostrava, Plzeŕ, 

Liberec, Most, Litv²nov a Olomouc. Ze statistickĩch dat byly v prţbŋhu analĩzy eliminov§ny 

nehody s n§sledkem pouze hmotn® Ģkody v celkov®m poĽtu 41 pś²padţ a d§le byly 

vyhodnocov§ny pouze stśety s n§sledkem na Ĥivotŋ a zdrav².  

Nehody jsou rozdŋleny dle typu zavinŋn² na stśety zavinŋn® buņ śidiĽem tramvaje, 

nebo chodcem. Nehody zavinŋn® chodcem jsou d§le selektov§ny do dvou skupin. U prvn² 

z nich byla v dobŋ nehody potvrzena pś²tomnost alkoholu, u druh® nikoli. V obdob² 

2007-2014 bylo v ļR evidov§no celkem 915 nehod typu stśet tramvaje s chodcem 

s n§sledkem 950 zranŋnĩch chodcţ1. V porovn§n² s celkovĩm poĽtem nehod typu sr§Ĥka 

s chodcem zauj²m§ nehoda s tramvaj² necel® 1%. V pś²padŋ nehod s n§sledkem usmrcen² 

se tramvaje pod²lej² 4% na celkov®m poĽtu smrtelnĩch nehod chodcţ. Je tedy zśejm§ vysok§ 

z§vaĤnost nehod tohoto charakteru, a proto je nezbytn® se dan® problematice intenzivnŋ 

vŋnovat. 

 Statistiky nejsou schopn® pouk§zat na Ľetnost vĩskytu dopravn²ch konfliktţ, kter® 

jsou definov§ny jako situace, pśi nichĤ se k sobŋ ¼Ľastn²ci provozu, v tomto pś²padŋ chodec 

a tramvaj, pśibl²Ĥ² v prostoru a Ľase natolik, Ĥe hroz² riziko kolize, pokud se jejich pohyb 

nezmŋn². [1]Proto bude v  z§vŋreĽn®m n§vrhu śeĢen² kladen dţraz nejenom na vĩstupy 

z²skan® analĩzou statistickĩch dat, ale tak® na poznatky z²skan® ze sbŋru dat a z pś²m®ho 

sledov§n² tramvajov®ho provozu. 

                                                 

1 Pro popis 1 zranŋn² je v dalĢ²ch kapitol§ch pouĤito tak® pojmţ jako nehoda Ľi pś²pad. Pokud n§sledkem nehody bylo 

v²ce zranŋn², je to d§le podrobnŋ pops§no. 
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 Nehody zavinŋn® śidiĽem tramvajov®ho vozidla 

ŚidiĽi tramvaj² na z§kladŋ dat Policie ļR zavinili v obdob² 2007-2014 celkem 81 nehod 

s celkovĩm poĽtem 87 zranŋnĩch chodcţ, coĤ Ľin² 10 % z celkov®ho poĽtu zranŋnĩch 

chodcţ n§sledkem sr§Ĥky s tramvaj². V pś²padŋ zranŋn² zavinŋnĩch śidiĽem tramvaje bylo 

13 nehod smrtelnĩch a 25 nehod s n§sledkem tŋĤk®ho zranŋn². Celkovĩ pśehled tohoto typu 

nehod je zaznamen§n v tabulce 1. 

 Ve formul§śi k evidenci dopravn²ch nehod v silniĽn²m provozu jsou tyto stśety 

uvedeny jako nehody zavinŋn® śidiĽem motorov®ho vozidla. MoĤnost śidiĽ kolejov®ho 

vozidla se v nab²dce nevyskytuje. 

Tabulka 1: Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® śidiĽem tramvajov®ho vozidla 

Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Smrteln§ zranŋn² 0 3 0 4 2 0 1 3 

TŋĤk§ zranŋn² 0 2 1 2 5 1 7 7 

Lehk§ zranŋn² 9 7 11 3 4 7 3 5 

 

Obr§zek 6: Vĩvoj nehodovosti  tramvaj² s chodci zavinŋn® śidiĽem tramvajov®ho vozidla 

 Vĩvoj nehodovosti lze k roku 2014 hodnotit jako m²rnŋ rostouc². Od prţmŋrn®ho 

poĽtu 11 zranŋn² roĽnŋ nejrizikovŋjĢ² rok 2014 vykazuje n§rţst o 4 zranŋn². Nejm®nŋ zranŋn² 

pśi sr§Ĥk§ch typu tramvaje s chodcem zavinŋnĩch śidiĽem tramvaje bylo zaznamen§no 

v roce 2012, kdy Ĥ§dn§ nehoda nebyla s n§sledkem usmrcen². 

Stav chodcţ ¼Ľastn²c²ch se tohoto typu nehod byl ve v²ce jak 50% pś²padţ hodnocen 

jako dobrĩ a t®mŋś v 10% stśetţ byl chodec nepozornĩ. Chov§n² chodcţ pśed nehodou bylo 

identifikov§no v 31 pś²padech jako spr§vn® a pśimŋśen®. Naopak ve 24 pś²padech podnŋtem 

ke sr§Ĥce s tramvaj² bylo jejich nepśimŋśen® chov§n², jako napś. Ģpatnĩ odhad vzd§lenosti 

a rychlosti vozidla, n§hl® vstoupen² do vozovky nebo zmaten®, zbrkl® a nerozhodn® jedn§n². 
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6.1.1 NEHODY DLE HLAVNĊ PŚĊļINY NEHODY 

V tabulce 2 jsou porovn§ny vĩskyty nehod dle typu zavinŋn² śidiĽem tramvaje v z§vislosti na 

z§vaĤnosti zranŋn² chodce. Hlavn²mi typy zavinŋn² nehody jsou nespr§vnĩ zpţsob j²zdy, 

ned§n² pśednosti a nepśizpţsoben² rychlosti j²zdy, kter® jsou d§le podrobnŋ Ľlenŋny. 

Tabulka 2: Hlavn² pś²Ľiny nehod tramvaj² s chodci zavinŋnĩch śidiĽem tramvajov®ho vozidla 

Hlavn² pś²Ľina nehody 

Smrteln

§ 

zranŋn² 

TŋĤk§ 

zranŋn

² 

Lehk§ 

zranŋn

² 

Celke

m  

Nepśimŋśen

§ rychlost 

Vlastnostem vozidla a n§kladu 1 0 0 1 

Dopravnŋ technick®mu stavu 

PK 
0 1 0 1 

Jinĩ druh nepśimŋśen® 

rychlosti 
0 1 1 2 

Ned§n² 

pśednosti 

J²zda na sign§l s Ľervenĩm 

svŋtlem 
0 0 2 2 

Chodci na vyznaĽen®m 

pśechodu 
2 1 6 9 

Jin® ned§n² pśednosti 0 0 2 2 

Nespr§vnĩ 

zpţsob j²zdy 

ŚidiĽ se plnŋ nevŋnoval ś²zen² 8 19 31 58 

Jinĩ druh  2 3 7 12 

V pś²padŋ zavinŋn² śidiĽem tramvaje byl nejĽastŋjĢ² pś²Ľinou nespr§vnĩ zpţsob j²zdy, 

a to zpţsoben²m 58 nehod, kdy 8 z nich bylo smrtelnĩch a 19 s n§sledkem tŋĤk®ho zranŋn². 

Nejv²ce nehod bylo zaznamen§no v roce 2014 ð 15 zranŋn², nejm®nŋ v roce 2010 ð 7 zranŋn². 

Vĩskyt nehod nem§ klesaj²c² ani stoupaj²c² charakter, poĽet se pohybuje v prţmŋru mezi 

10 a 11 nehodami roĽnŋ. 

6.1.2 NEHODY DLE VŊKU CHODCE 

Z pohledu dalĢ²ho zkoum§n² problematiky dŋtskĩch chodcţ a jejich nehodovosti jsem se 

zamŋśila na vŋk chodcţ, jejichĤ nehoda byla zavinŋna śidiĽem tramvaje, viz Obr§zek 7. 
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Obr§zek 7: Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® śidiĽem tramvajov®ho vozidla dle vŋku chodcţ  

Z celkov®ho poĽtu 87 zranŋnĩch chodcţ bylo evidov§no 10 chodcţ mladĢ²ch 14 let, kdy 

nehody byly pouze s  lehkĩm zranŋn²m. Nejv²ce pś²padţ nehod bylo zaznamen§no u vŋkov® 

skupiny 45-59 let ð 22 zranŋn², z nichĤ byl i nejvyĢĢ² pod²l smrtelnĩch nehod. Druhou 

nejpoĽetnŋjĢ² skupinou zranŋnĩch chodcţ byla skupina 75 let a v²ce, u kter® mţĤeme 

pśedpokl§dat vliv sn²Ĥen® mobility chodcţ, zhorĢen² reakĽn² doby Ľi zhorĢen² sluchu, ale 

st§le mus²me br§t na vŋdom², Ĥe jsou tyto stśety klasifikov§ny jako nehody zavinŋn® śidiĽem. 

U t®to skupiny je vysok® riziko zranŋn² typu tŋĤkĩch aĤ smrtelnĩch. U vŋkovĩch skupin 75 let 

a v²ce a 0-14 let mţĤe bĩt pś²Ľinou stśetu i jejich nedostateĽn§ viditelnost pśed Ľelem 

tramvajov®ho vozu vlivem jejich vĩĢky. U mladĢ²ch chodcţ pśedpokl§d§me vĩĢku 

odpov²daj²c² jejich tŋlesn®mu vĩvoji a u seniorţ sn²Ĥen² jejich vĩĢky mţĤeme pśiĽ²st pohybu 

pomoc² chod²c²ch hol² nebo pouze sn²Ĥen² tŋlesn® vĩĢky vlivem st§ś². Na tento aspekt se 

budu d§le zamŋśovat pśi zkoum§n² slep®ho ¼hlu ze stanoviĢtŋ śidiĽe tramvaje. 

6.1.3 NEHODY DLE SPECIFICK£HO OBJEKTU V MĊSTŊ NEHODY 

Nehody rozdŋlen® dle specifick®ho m²sta nehody ud§vaj² celkovou pśedstavu o lokalitŋ 

nejĽastŋjĢ²ho vĩskytu nehod zavinŋnĩch śidiĽem tramvaje. V pś²m®m mezikśiĤovatkov®m 

¼seku tramvajov® tratŋ bylo evidov§no za obdob² 2007-2014 celkem 61 nehod 

a v kśiĤovatce 18 nehod. PodrobnŋjĢ² n§hled n§m poskytne Obr§zek 8, kde jsou nehody 

rozdŋleny dle m²sta stśetu na zast§vky tramvaj² s n§stupn²m ostrţvkem nebo bez n§stupn²ho 

ostrţvku, pśechody pro chodce nebo m²sta do 20 m od nich vzd§len§ nebo mosty, podjezdy 

a tunely. 

Tabulka 3: Specifick§ m²sta nehod tramvaj² s chodci zavinŋnĩch śidiĽem tramvajov®ho vozu 

Specifick® m²sto a objekty 
Smrteln§ 

zranŋn² 

TŋĤk§ 

zranŋn² 

Lehk§ 

zranŋn² 
Celkem  

Zast§vka tramvaje s n§stupn²m 

ostrţvkem 
5 9 11 27 
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Zast§vka tramvaje bez n§stupn²ho 

ostrţvku 
0 2 3 5 

Pśechod pro chodce 5 5 19 27 

V bl²zkosti pśechodu pro chodce 0 2 3 5 

Most, nadjezd,  podjezd, tunel  0 0 1 1 

ģ§dn® nebo Ĥ§dn® z uvedenĩch 3 7 12 20 

 

Obr§zek 8: Pomŋr vĩskytu nehod tramvaj² s chodci zavinŋnĩch śidiĽem tramvajov®ho vozidla 

dle specifick®ho m²sta nehody 

Zast§vky s n§stupn²m ostrţvkem a pśechody pro chodce jsou vyhodnoceny jako m²sta 

nejĽastŋjĢ²ho vĩskytu tohoto typu nehod. V jejich bl²zkosti bylo zaznamen§no celkem 

54 zranŋn² (64 % vĢech nehod zavinŋnĩch śidiĽem). V pś²padŋ nehod na pśechodech 

pro chodce v 15 pś²padech nebyl uveden Ĥ§dnĩ zpţsob ś²zen² provozu, byl zaznamen§n 

pouze 1 pś²pad pśechodu pśes pśechod ś²zen®ho svŋtelnou signalizac².  

 Nehody zavinŋn® chodci pod vlivem alkoholu  

Segregace skupiny nehod, u kterĩch byla u vin²ka prok§z§na pś²tomnost alkoholu, byla 

nutn§ z dţvodu pśesnŋjĢ² vypov²daj²c² hodnoty vĩsledkţ v n§sleduj²c² kapitole. Vliv alkoholu 

a drog na jedince je nepśedv²datelnou promŋnnou, kter§ by odhalen² typţ chov§n² chodcţ 

v interakci s tramvajemi znemoĤnila. 

Nehod zavinŋnĩch chodcem, u kterĩch byla prok§z§na pś²tomnost alkoholu a drog, 

bylo evidov§no 128 (16% z celkov®ho poĽtu nehod zavinŋnĩch chodcem), pouze 1 z nich 

byla s n§sledkem usmrcen². Celkovĩ vĩvoj poĽtu nehod bŋhem let 2007-2014 s rozdŋlen²m 

typţ zranŋn² chodcţ je zn§zornŋn na Obr§zek 9. 

Tabulka 4: Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® chodci pod vlivem alkoholu 

 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Lehk§ zranŋn² 13 12 15 11 14 13 9 16 

TŋĤk§ zranŋn² 2 1 4 2 5 3 0 4 

Smrteln§ zranŋn² 0 0 1 0 0 0 0 0 
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Obr§zek 9: Vĩvoj nehodovosti tramvaj² s chodci zavinŋnĩch chodci pod vlivem alkoholu 

Z grafu je patrn®, Ĥe nejv²ce nehod bylo zaznamen§no v letech 2009 a 2014, a to shodnŋ 

20 nehodovĩch ud§lost². M²ra pod²lu smrtelnĩch a tŋĤkĩch zranŋn² poĽtem 22 zauj²m§ t®mŋś 

pŋtinu nehod tohoto typu. 

Z hlediska pohlav² zranŋnĩch chodcţ hovoś² data jednoznaĽnŋ pro vysokou nehodovost 

muĤţ - 84,4 %. DalĢ² rozdŋlen² dle vŋkov® skupiny chodcţ je zn§zornŋno na obr§zku 10. 

 

Obr§zek 10: Nehodovost tramvaj² s chodci zavinŋn® chodci s pś²tomnost² alkoholu dle vŋku 

Nejv²ce pś²padţ bylo zaznamen§no u vŋkov® skupiny 30 - 44 let poĽtem 37 stśetţ 

a pouze o dvŋ nehody m®nŋ bylo u skupiny 45 ð 59 let, kde jedna z nich skonĽila usmrcen²m. 

Rozhledov® pomŋry v m²stŋ stśetu byly vĤdy dobr®, bez vlivu z§stavby, profilu 

komunikace Ľi trval® vegetace. ZhorĢen® podm²nky viditelnosti byly potvrzeny  pouze 

v 11 pś²padech. T®mŋś totoĤnĩ poĽet nehod byl zaznamen§n ve dne (67) a v noci (61). 

Z pohledu lokalizace nehody se t®mŋś 50 nehod (40%) stalo na zast§vce s n§stupn²m 

ostrţvkem a 25 na pśechodu pro chodce.  

NejĽastŋji bylo definov§no chov§n² chodce jako n§hl® vstoupen² do vozovky buņ 

z n§stupn²ho nebo dŋl²c²ho ostrţvku (25 nehod), chodn²ku, Ľi krajnice (35 nehod), n§raz 

do vozidla z boku (33 nehod) nebo zbrkl® chov§n² (12 nehod). V²ce jak Ľtvrtina nehod 

se uskuteĽnila v prţbŋhu pśech§zen² mimo pśechod ve vzd§lenosti v²ce neĤ 20 m 

od znaĽen®ho pśechodu pro chodce. 
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 Nehody zavinŋn® chodci 

V obdob² 2007-2014 bylo zaznamen§no v ļesk® republice celkem 9 468 nehod typu sr§Ĥky 

s chodcem s n§sledkem na Ĥivotŋ a zdrav², kdy zavinŋn² bylo na stranŋ chodce, u kter®ho 

nebyla zaznamen§na pś²tomnost alkoholu. Z celkov®ho poĽtu 9 874 zranŋn² bylo 217 nehod 

smrtelnĩch a 1 450 s n§sledkem tŋĤk®ho zranŋn². Pokud druh vozidla ¼Ľastn²c²ho se sr§Ĥky 

omez²me pouze na tramvaje, dost§v§me se ke konkr®tn²mu poĽtu 700 nehod chodcţ 

s n§sledkem 705 zranŋn², z nichĤ pŋtina nehod je s buņ s n§sledkem tŋĤk®ho zranŋn² 

(118 pś²padţ) nebo smrti (43 pś²padţ). Pśes 7% z celkov®ho poĽtu nehod zavinŋnĩch 

chodcem je tedy evidov§no jako sr§Ĥka s tramvaj². ļtvrtina nehod usmrcenĩch chodcţ, 

kteś² jsou identifikov§ni jako vin²ci sr§Ĥky, je pr§vŋ v interakci s tramvajemi. Na obr§zku 11 

jsou vĩskyty nehod rozdŋleny dle let a typu zranŋn². 

 

Tabulka 5: Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® chodcem 

Rok 2007  2008  2009  2010  2011  2012  2013  2014  

Lehk§ zranŋn² 69 99 89 68 62 58 62 61 

TŋĤk§ zranŋn² 12 10 13 22 13 18 18 12 

Smrteln§ 

zranŋn² 
8 6 7 3 9 3 6 1 

 

Obr§zek 11: Vĩvoj nehodovosti tramvaj² s chodci zavinŋn® chodcem 

NejvyĢĢ²ho poĽtu zranŋn² ð 115 bylo zaznamen§no v roce 2008 a od tohoto roku m§ 

poĽet nehod klesaj²c² charakter, s vĩjimkou nepatrn®ho n§rţstu v roce 2013. Nejm®nŋ 

chodcţ bylo zranŋno v roce 2014, a to konkr®tnŋ 74, coĤ je vĩraznŋ pod roĽn²m  prţmŋrem 

88 zranŋnĩch chodcţ n§sledkem sr§Ĥky s tramvaj².  

6.3.1 NEHODY DLE VŊKU 
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Pro rozbor nehod dle vŋku chodce bylo ze z§znamţ nehod odebr§no 35 pś²padţ, u kterĩch 

nebyl oznaĽen vŋk chodce. Z dalĢ²ch charakteristik uvedenĩch ve formul§ś²ch ale mţĤeme 

konstatovat, Ĥe Ĥ§dnĩ chodec, u kter®ho nebyl uveden rok narozen², nepatśil do vŋkov® 

skupiny pod 15 let. Nehody chodcţ zavinŋnĩch chodci samotnĩmi dle vŋku jsou zn§zornŋny 

na obr§zku 12. 

 

Obr§zek 12 Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® chodcem dle vŋku  

Vŋkovou skupinou, kter§ zapś²Ľin² nejv²ce nehod, byla identifikov§na skupina chodcţ 

ve vŋku 15-29 let poĽtem 180 zavinŋnĩch zranŋn². V 86% pś²padech bylo n§sledkem pouze 

lehk® zranŋn². NejvyĢĢ² pod²l v§Ĥnĩch nebo smrtelnĩch zranŋn² je u vŋkov® skupiny 45-59 let 

a 75 a v²ce, a to kolem 40%. 

 V procentu§ln²m zastoupen² pohlav² zranŋnĩch chodcţ jsou muĤi s 43% v m²rn® 

pśevaze nad Ĥenami s 39% nehod. U Ĥen, i pśes niĤĢ² poĽet nehod, bylo zaznamen§no 

dvojn§sobn® mnoĤstv² stśetţ s n§sledkem smrti a u mţĤu naopak 1,5 kr§t v²ce nehod 

s n§sledkem tŋĤk®ho zranŋn². Pśes 9% nehod bylo s ¼Ľast² dŋt² do 15 let a u zbylĩch 

57 pś²padţ nebyla definov§na skupina chodce. 

6.3.2 NEHODY DLE CHOVćNĊ CHODCŢ 

Statistiky dopravn² nehodovosti poskytuj² informace o chov§n² chodcţ, jejich stavech 

pśed stśetem a o situac²ch v m²stŋ nehody. Pomoc² dat o konkr®tn²ch nehod§ch mţĤeme 

z²skat pśesnĩ smŋr, kterĩm m§ bĩt prevence tŋchto stśetţ vedena. Prvn²m aspektem nehod 

je zkoum§n² samotn®ho chov§n² chodce, kdy se dozv²me, zda chodec jednal spr§vnŋ 

a pśimŋśenŋ dan® situaci, Ľi Ģpatnŋ odhadnul vzd§lenost a rychlost vozidla. DalĢ² pś²Ľiny 

a okolnosti jsou n§zornŋ zobrazeny na obr§zku 13, kde jsou k jednotlivĩm typţm chov§n² 

pśipojeny nehody rozdŋlen® dle z§vaĤnosti zranŋn². 
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Obr§zek 13: Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® chodcem dle chov§n² chodce 

JednoznaĽnŋ nejrizikovŋjĢ²m chov§n²m bylo vyhodnoceno n§hl® vstoupen² do vozovky 

s n§sledkem 304 zranŋn², kter® Ľin² 43,1% vĢech nehod zavinŋnĩch chodcem. U chov§n², 

kter® bylo charakterizov§no jako n§hlĩ vstup do vozovky z n§stupn²ho nebo dŋl²c²ho 

ostrţvku statistiky potvrdily  i nejvŋtĢ² poĽet smrtelnĩch zranŋn² s poĽtem 11. N§sleduj²c²m 

typem chov§n² s vysokĩm poĽtem zranŋn² byl evidov§n n§raz do vozidla z boku (86 zranŋn²) 

a Ģpatnĩ odhad vzd§lenosti a rychlosti vozidla (70 zranŋn²). U 18% zranŋn² chodcţ jejich  

chov§n² nesplŕovalo Ĥ§dn® z atributţ danĩch moĤnost² formul§śe. V 58 pś²padech bylo 

chov§n² chodce vyhodnoceno jako spr§vn® a pśimŋśen®, pśesto chodec danou nehodu 

zavinil. 

 Sezn§men² se situac² v m²stŋ nehody umoĤn² pśehled o skuteĽn® Ľinnosti chodce 

pśi stśetu s tramvaj². Situace jsou dŋleny na to, kdy chodec vstupoval do vozovky Ľi 

ji pśech§zel nebo Ģel pod®l tramvajov® tratŋ. Tyto kategorie jsou d§le podrobnŋ rozĽlenŋny 

celkem do 10 podskupin a 11. kategorie obsahuje ostatn² situace nezaśaditeln® 

do pśedchoz²ch, viz obr§zek 14. 
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Obr§zek 14:  Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® chodcem dle situace v m²stŋ nehody 

U vŋtĢiny nehod (235) nebylo moĤn® zaśadit danĩ typ situace do st§vaj²c²ch kategori². 

Ze zbĩvaj²c²ch 67% nehod nejvyĢĢ² z§vaĤnost vykazuj² takov®, pśi kterĩch doĢlo ke stśetu 

v dobŋ pśech§zen² chodce mimo pśechod - s n§sledkem 157 nehod, z nichĤ 11 bylo 

smrtelnĩch. Pśech§zen² po vyznaĽen®m pśechodu zpţsobilo celkem 114 zranŋn² a pohyb 

tŋsnŋ pśed a za vozidlem stoj²c²m v zast§vce vy¼stil v 74 pś²padech ve zranŋn² chodce. Tento 

zpţsob chov§n² byl jiĤ identifikov§n pśi analĩze videoz§znamţ poś²zenĩch v prţbŋhu 

zkoum§n² dan® problematiky a v dalĢ²ch kapitol§ch bude podrobnŋ zkoum§n. 

 Celkovĩ stav chodce pśed stśetem byl v 37% z§znamţ nehod evidov§n jako dobrĩ 

bez nepś²znivĩch okolnost². Stejnĩ procentu§ln² pod²l pś²sluĢ² zranŋn²m, kdy nehodu zavinil 

chodec, kterĩ byl nepozornĩ a roztrĤitĩ (261 zranŋn²). U pŋtiny pś²padţ nebyl zjiĢtŋn stav 

chodce a Ĥ§dnĩ z pś²padţ nebyl klasifikov§n jako pokus o sebevraĤdu Ľi sebevraĤda. 

6.3.3 NEHODY DLE ļASOV£HO OBDOBĊ 

Na z§kladŋ poznatkţ z  dotazn²kţ vyplnŋnĩch śidiĽi tramvaj² jsem z²skala pśedpokl§dan§ 

Ľasov§ obdob² s pravdŋpodobnŋ nejĽastŋjĢ²m vĩskytem nehod. Potvrzen² nebo vyvr§cen² 

tŋchto vĩstupţ vysvŋtluj² n§sleduj²c² podkapitoly. 

6.3.3.1 Nehody dle mŋs²cţ 

0 50 100 150 200 250

na sign§l VOLNO

na sign§l STŢJ

do vozovky v bl²zkosti pśechodu (do 20 m)

po vyznaĽen®m pśechodu

mimo pśechod (20 m a v²ce)

tŋsnŋ pśed/za parkuj²c²m vozidlem

tŋsnŋ pśed/za vozidlem stoj²c²m v zast§vce

na chodn²ku (st§n²)

po spr§vn® stranŋ

po nespr§vn® stranŋ

jin§ situace

V
s
tu

p

c
h

o
d

c
e

P
ś
e
c
h
§
z
e
n
²

C
h
ţ
z
e

POļET ZRANŊNĊ

S
I
T
U
A
C
E
 
V
 
M
Ċ
S
T
Ŋ
 
N
E
H
O
D
Y

Smrteln§ zranŋn²TŋĤk§ zranŋn²Lehk§ zranŋn²



6 Rozbor statistik nehodovosti  6.3 Nehody zavinŋn® chodci 

31 

Vĩstupy z vyhodnocenĩch dotazn²kţ vypov²daly o zimn²m obdob² a hlavnŋ o obdob² v okol² 

V§noc velice jednotnŋ, o to ve prospŋch zvĩĢen®ho vĩskytu nehod typu sr§Ĥky tramvaje 

s chodcem. Data z²skan§ od Policie ļR a z datab§ze DP jsou z let 2007-2014 jsou rozdŋlena 

dle Ľasov®ho obdob² ð mŋs²cţ a n§slednŋ porovn§na na obr§zku 15. 

 

Obr§zek 15: Nehody tramvaj² s chodci zavinŋn® chodcem dle mŋs²cţ 

Za nejrizikovŋjĢ² mŋs²ce v sestupn®m pośad² byly identifikov§ny Ľerven, bśezen a 

listopad. V mŋs²ci Ľervnu je prţmŋrnĩ vĩskyt nehod o 31% vyĢĢ² neĤ je mŋs²Ľn² prţmŋr 

z obdob² let 2007-2014, a to 7,3 nehod. Ostatn² letn² mŋs²ce ð Ľervenec a srpen jsou naopak 

hodnoceny jako nejbezpeĽnŋjĢ² z cel®ho roku. Dohromady dosahuj² t®mŋś stejn®ho poĽtu 

nehod jako nejrizikovŋjĢ² mŋs²c a jejich mŋs²Ľn² prţmŋr Ľin² totoĤnŋ 4,8 nehod. V pś²padŋ 

statistik z tramvajov®ho provozu v ļR tedy nebyly potvrzeny pśedpoklady z²skan® 

pśi dotazov§n², kter§ prob²hala pouze v Praze. Pro porovn§n² jsou zobrazena data nehod 

pouze z praĤsk®ho provozu tramvaj², viz obr§zek 16. 
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